" UNIVERSIDAD
; | INTERNACIONAL

SEK

oo N
ETD;W&

Facultad de Arquitectura e Ingenieria Civil

Carrera de Ingenieria Civil

Impacto ocasionado en el transito vehicular causado por la

ciclovia en la avenida Antonio José de sucre comprendida

entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio Estrada de
la ciudad de Riobamba.

Autor: Carlos Arturo Gambarte Zabala

Tutor: Ing. Hugo Marcelo Otafiez Gomez, Mag.

ING
Quito, marzo 2022. U ISE



DECLARACION JURAMENTADA

Yo, Carlos Arturo Gambarte Zabala, con cédula de ciudadania nimero 060401367-2,
declaro bajo juramento que el trabajo aqui desarrollado es de mi autoria, que no ha sido
previamente presentado para ningun grado a calificacion profesional; y, que he consultado

las referencias bibliograficas que se incluyen en este documento.

A través de la presente declaracién, cedo mis derechos de propiedad intelectual
correspondientes a este trabajo a la UNIVERSIDAD INTERNACIONAL SEK, segun lo
establecido por la Ley de Propiedad Intelectual, por su reglamento y por la hormativa

institucional vigente.

Carlos Arturo Gambarte Zabala

C.C. 060401367-2



DECLARATORIA

El presente Trabajo de Titulacion titulado:

“Impacto ocasionado en el transito vehicular causado por la ciclovia en la avenida
Antonio José de Sucre comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio

Estrada de la ciudad de Riobamba.”

Realizado por:

Carlos Arturo Gambarte Zabala

Como requisito para la obtencién del Titulo de:

INGENIERO CIVIL

Ha sido dirigido por el profesor
Ing. Hugo Marcelo Otafiez Gbmez, Mag.

Quien considera que constituye un trabajo original de su autor.

Ing. Hugo Marcelo Otafiez Gémez, Mag.

TUTOR



DECLARATORIA DE PROFESORES INFORMANTES

Los profesores informantes:

Ing. Luis Alberto Soria Nufiez, MsC.

Después de revisar el trabajo presentado, lo han calificado como apto para su defensa oral

ante el tribunal examinador.

Ing. Luis Alberto Soria Nufiez, MsC.



DEDICATORIA

A mi madre Patricia quien ha sido mi apoyo cada dia siendo ella el pilar fundamental
de mi vida, a mis hermanos y sobrinos por estar junto a mi especialmente en esta etapa de

mis estudios universitarios.

Carlos Gambarte



Vi

AGRADECIMIENTO

A mi familia quienes han estado pendientes siempre para verme culminar un paso
mas de mi vida educativa quedo enormemente agradecido, a la Universidad Internacional
SEK por la formacion recibida, a los ingenieros: Ing. Marcelo Otafez, Ing. Luis Soria quienes

me han ayudado con su orientacion en el trabajo de investigacion

Carlos Gambarte



VIl

RESUMEN

En la ciudad de Riobamba ha ido aumentando paulatinamente la poblacion, esto ha
dado origen a que el pargue automotor vaya en aumento creando asi un congestionamiento

vehicular mayor en toda la ciudad.

En el presente trabajo se ha determinado el area de influencia en una zona
especifica de estudio, en el cual se encuentra una ciclovia que ha sido colocada en el lugar
donde fue una via de dos carriles disminuyéndola a un solo carril, se ha ubicado 14
estaciones para realizar su conteo manual de vehiculos para entender el comportamiento
del trafico en diferentes periodos de tiempo a lo largo de la Av. Antonio José de Sucre en la
interseccién desde la calle Luis Elisa Borja y Victor Emilio Estrada para determinar el
(VHMD) Volumen horario de maxima demanda y conocer el (TPDA) Trafico Promedio Diario

Anual (TPDA) actual.

Con esto se hara la comparacién con datos del afio 2011 y 2019 para determinar el
comportamiento actual del trafico esto para conocer la factibilidad de la ciclovia en la Av.
Antonio José de Sucre, debido a pandemia Covid-19 el trafico sera de menor influencia por

las personas que se movilizan hacia los diferentes centros educativos en dicha avenida.

Con todos estos datos se ha realizado una comparacién de trafico para elaborar una
simulacion vehicular con el software SYNCHRO 11, haciendo diferentes escenarios donde
se podra visualizar el impacto en el transito que esta actualmente con el transito a diferentes
proyecciones ingresando los datos que se generan en dicha via, con este analisis se
recomienda tomar en cuenta todos los aspectos para la creacién de una ciclovia en una

avenida con alta demanda de transito vehicular.

Palabras Clave: Av. Antonio José de Sucre, Estudio de transito vehicular, Ciclovia, Synchro

11.
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ABSTRACT

In the city of Riobamba, the population has been gradually increasing, this has given
rise to an increase in the vehicle fleet, thus creating greater vehicular congestion throughout

the city.

In the present work, the area of influence has been determined in a specific area of
study, in which there is a bicycle lane that has been placed in the place where it was a two-
lane road, reducing it to a single lane, 14 stations have been located. to perform its manual
vehicle count to understand the behavior of traffic in different periods along Av. Antonio José
de Sucre at the intersection of Luis Elisa Borja and Victor Emilio Estrada streets to
determine the (VHMD) hourly volume of maximum demand and know the current (TPDA)

Annual Daily Average Traffic (TPDA).

With this, the comparison will be made with data from the year 2011 and 2019 to
determine the current behavior of the traffic, this to know the feasibility of the bike path on
Av. Antonio José de Sucre, due to the Covid-19 pandemic, the traffic will be less influenced

by the people who move towards the different educational centers on the said avenue.

With all these data, a traffic comparison has been made to elaborate a vehicle
simulation with the SYNCHRO 11 software, making different scenarios where the impact on
the traffic that is currently with the traffic can be visualized at different projections by entering
the data that is generated in the said road, with this analysis it is recommended to take into
account all the aspects for the creation of a bike path in an avenue with high demand for

vehicular traffic.

Key Words: Av. Antonio José de Sucre, Study of vehicle traffic, Bicycle lane, Synchro 11.
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1. Capitulo 1: Generalidades y ubicacion

1.1 Introduccién e importancia
El tréfico vehicular se ha hecho més visible cada dia esto se debe a que cuando hay
un aumento de poblacion el parque automotor seguird creciendo, como lo es en la ciudad de
Riobamba, siendo un problema al momento de trasladarse dentro de las ciudades ya sea

por trabajo, estudio u ocio, generando asi una congestion mayor por el trafico vehicular.

El impacto en el tréfico causado por una ciclovia puede ser positivo 0 negativo

dependiendo de la planificacion que se haya llevado para su realizacion.

En ciudades como Barcelona - Espafia se ha realizado con una mejor planificacion
llevando a cabo una correcta circulacion, crecimiento en comercio y mejor circulacién ya que
no afecta el trafico vehicular como lo es en ciudades sin una planificacion previa que

produce una congestion vial.

En el afio 2019 debido a la pandemia causada por el COVID-19 se implement6
ciclovias en la ciudad de Riobamba de manera provisional, pero en el 2021 en algunos
sectores de la ciudad como es en el sector Maldonado Norte en la avenida Antonio José de
Sucre comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio Estrada se implement6 la

ciclovia de manera permanente.

Este estudio tiene como objetivo mejorar la circulacién vehicular, asi como dar mayor
seguridad al peaton, ciclistas y conductores facilitando la informacién de datos para una

correcta planificacion para el sector.

1.2 Desarrollo de la propuesta
La propuesta del presente proyecto tiene como finalidad conocer el impacto de
trnsito vehicular ocasionado por la ciclovia comprendida entre la Avenida Antonio José de
Sucre comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio Estrada en la ciudad de
Riobamba, impacto que se llegara a concluir por medio de una modelacion de un software

de transito.



1.3 Planteamiento del problema

A inicios del afio 2019 antes de que se declare la pandemia causada por el COVID-
19 no existian ciclovias en la ciudad de Riobamba, presentando un problema de circulaciéon
por motivo que no estaba permitido la circulacion vehicular a nivel nacional es asi como se
ha implementé ciclovias de manera provisional en diferentes puntos dentro de la ciudad, a
inicios del afio 2021 se implementa la ciclovia de manera permanente en algunos sectores
de la ciudad entre ellos en la Avenida Antonio José de Sucre comprendida entre las calles
Luz Elisa Borja y Victor Emilio Estrada sector Colegio Maldonado Norte, esta ciclovia se
realizo sin un estudio a futuro por lo tanto el congestionamiento vehicular sera mayor al
eliminar un carril en una via de dos carriles. Dentro de la via principal se encuentra la
entrada del colegio COMIL, Colegio Pedro Vicente Maldonado, Paseo Shopping Riobamba,
Universidad UNACH y es la via principal hacia el cantén Guano. Ahora bien cuando los
colegios y universidades reinicien sus actividades se presentara un mayor trafico vehicular,
asi como contaminacion auditiva por el mismo. Es por esto que se debe planificar una

ciclovia antes de su realizacién para una correcta movilidad sostenible.

1.4 Definicién de Variables

1.4.1 Variable Independiente
e Geometria de la via.

e Limites de velocidad.

e Numero de seméforos.

¢ Conteos vehiculares previos.

e Conteos vehiculares actuales.

1.4.2 Variable Dependiente

e Longitud de cola vehicular.
e Retraso vehicular.

¢ Nivel de impacto.



15 Relacion entre variables
La geometria vial, limites de velocidad como otras variables independientes son de
gran importancia ya que depende de todas estas caracteristicas para que afecte al volumen
de trénsito vehicular y cuando existe este transito vehicular se muestra una longitud de cola

vehicular alta cuando no hay una buena planificacién de obra.

1.6 Justificacién del proyecto

Los estudios de transito buscan mejorar la seguridad vial a nivel de todo el mundo,
en nuestro pais los temas de leyes de transito o educacion vial es de poco interés para la
poblacion. Actualmente es de gran interés aportar de alguna manera a que se reduzca las
estadisticas de accidentes de transito, falta de educacion vial o mejoramiento de
contaminaciéon ambiental como ruidos o estrés causado por falta de planificacién esto con el
objetivo de mejorar la calidad de_vida del peatén y del conductor, este estudio tiene como
enfoque otorgar al municipio de Riobamba para que se implemente politicas publicas o

mejorar el disefio para facilitar la circulacion del sector.

1.7 Objetivos

1.7.1 Objetivo Principal

Analizar el impacto ocasionado en el transito vehicular causado por la ciclovia en la
Avenida Antonio José de Sucre comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio
Estrada mediante una modelacién con ayuda de un software de transito para determinar la
viabilidad de la implementacién de una ciclovia en vias que no presentan las condiciones

necesarias para este fin.



1.7.2 Objetivos Secundarios

Realizar un levantamiento de informacion de datos del area de influencia en las

diferentes intersecciones de la Av. Antonio José de Sucre entre las calles Luz Elisa
Borja y Victor Emilio Estrada mediante investigacion.

e Realizar conteos vehiculares de las intersecciones dentro del area de influencia en
funcion de los conteos manuales de manera presencial para obtener los pardmetros
necesarios para nuestro estudio.

e Definir el (TPDA) tréfico promedio diario anual actual y futuro del area de estudio.

Realizar una modelacién vehicular del sector con ayuda de un software de transito.

1.8 Alcance
El alcance del presente estudio culminara cuando se estime el impacto en el transito
vehicular que tiene en la avenida Antonio José de Sucre comprendida entre las calles Luz
Elisa Borja y Victor Emilio Estrada de la ciudad ocasionado por la reduccién de carriles
debido a la elaboracién de la ciclovia esto se realizara después de la modelacion en un

programa de transito que nos ayudara a evaluar el trafico vehicular.

1.9 Limitaciones
En la avenida Antonio José de Sucre comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y

Victor Emilio Estrada tenemos diferentes centros educativos como comerciales:

Unidad Educativa Combatientes de Tapi

e Colegio Experimental Pedro Vicente Maldonado (Norte)
¢ Unidad Educativa Especializada Carlos Garbay

e Universidad Nacional De Chimborazo (Via Guano)

e Paseo Shopping (Riobamba)

e Via de acceso al cantdén Penipe

e Via de acceso al cantén Guano



1.10 Metodologia
El plan de investigacion que se encuentra en la avenida Antonio José de Sucre
comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio Estrada se utilizara una
metodologia tedrica practica el cual consiste en recolectar informacion para nuestra zona de
estudio como conteos vehiculares pasados y ortofoto para realizar una modelacién en un
software de transito vehicular y conocer el impacto que ocasiona la ciclovia en el tramo

antes mencionado.

1.11 Ubicacién de la calle principal y secciones transversales
El proyecto en estudio esta ubicado en la Provincia de Chimborazo en la Ciudad de
Riobamba, sector Maldonado Norte, el area en estudio esta conformado por la Interseccion:
Avenida Antonio José de Sucre comprendida entre las calles Luz Elisa Borja y Victor Emilio

Estrada.

Figura 1. Riobamba, Ecuador, Av. Antonio José de Sucre

Fuente: (GAMD, 2021)



2. Capitulo 2: Marco tedrico y terminologia utilizada

2.1 Impacto del desarrollo urbano en la movilidad
Cuando la poblacién de una ciudad crece se requiere una mayor movilidad para
desarrollar diferentes actividades acordes a su necesidad y para esto se necesita diferentes
maneras de movilidad como peatonal, ciclista, vehicular entre otros, por lo tanto se debe
realizar una planificacién para conocer qué tipo de transporte esta dentro de la necesidad de
la poblacién, el desarrollo se asocia con la topografia del suelo, el nivel econémico y social

para facilitar la movilidad dentro de la ciudad (UVIDIA, 2014).

2.2 La bicicleta como parte de transporte

2.2.1 Antecedentes

El vehiculo bicicleta se ha usado desde tiempos muy antiguos como en las
civilizaciones de China, India y Egipto para su movilizacion, el Manual Integral de Movilidad

Ciclista hasta la actualidad se ha ido evolucionando y optimizando en todos sus aspectos.

En México aparece el “celifero” en el ano de 1690 con el inventor francés Conde de
Sivrac, luego se mejoré ese invento para tener mayor facilidad llamandolo velocipedo en el

afo de 1790.

En 1818 en el pais de Inglaterra hubo la invencién de balancines siendo este mas
ligero que el celifero teniendo un mayor uso para la poblaciéon con un asiento de libre ajuste

y apoyo para el brazo.

En 1873 el inventor James Starley de nacionalidad inglesa fue el creador de la
primera bicicleta con todas las caracteristicas mecanicas que tienen las bicicletas en la

actualidad.

El 7 de enero del aflo 1887 Thomas Stevens de nacionalidad norteamericana realiza
el primer viaje en bicicleta el cual dur6é aproximadamente 3 afios partiendo de la ciudad de

San Francisco para regresar a la misma (Borréas, 2018).
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Figura 2. Evolucidn de la bicicleta en la historia
Fuente: ¢ Cuando se inventd la bicicleta? (Borras, 2018).
Las competencias en el ciclismo inician a partir del 31 de mayo de 1889, los
hermanos Olivier junto con la fabrica michaux fueron los organizadores de 1200 m de
distancia empezando en el parque Saint Cloud en Paris con 7 ciclistas y es asi como inicié

las carreras del ciclismo.

Entre el afio de 1960 y 1970 se dio a conocer como contaminaban los gases de los
automoviles en la atmosfera es por esto que el interés por el ciclismo fue mayor, con todo

esto en varias ciudades se incrementaron rutas y carriles.

2.3 La movilidad en bicicleta
Se ha dado a conocer que en ciudades mas desarrolladas se da un privilegio mayor
al peaton, ciclistas y transporte publico, el transporte con la bicicleta se ha considerado una
manera de mejor eficacia en la ciudad, al no requerir gastos extras y realizar esfuerzo fisico

ofrece una mejor calidad de vida de la persona que lo realice.



La bicicleta para su uso depende de la fuerza mecanica de su disefio y la fuerza
biolégica del ser humano, el ciclista debe tener equilibro para que pueda andar y no caerse

esto con ayuda de la velocidad de la bicicleta.

La bicicleta al ser un medio de transporte eficiente nos permite realizar viajes de

varios kildmetros sin el problema del trafico vehicular (Bernardo, 2019).

Acaptado de Greenpeace, 2009

Figura 3. Comparacion de tiempo en el recorrido urbano entre peatones, ciclistas y autos

Fuente: Guia técnica para el disefio y construccién de ciclovias para zonas de ampliacion futura de las ciudades

medianas del ecuador (Uvidia, 2014).
La movilidad del ciclista como parte del transporte es de caracter positivo por tener
una inversion a la salud, medio ambiente, desarrollo en la parte econ6mica y mejorar la

calidad de vida.

2.4 Seguridad Vial y Salud
Por medio de la realizacion de un estudio en México, los viajes en bicicleta siguen
aumentando cada vez mas generando un menor riesgo de accidentes automovilisticos en la
via. En paises como Dinamarca, Alemania y Holanda los viajes realizados en bicicleta suben
un 36% de 35 viajes a las ciudades, el indice de accidentes viales ha bajado a un 30%
menos que en otros paises. El impacto al usar la bicicleta como medio de transporte aporta
a mejorar considerablemente la salud ya que se ha visto que en paises con menor indice de

obesidad es por el transporte activo (Pucher y Dijkstra, 2003).
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Figura 4. Relacion entre uso de la bicicleta y niveles de obesidad en distintos paises.

Fuente: (Pucher y Dijkstra, 2003 y www.iotf.org en Bicivilizate, 2005, pp. 7).

25 La bicicleta en el Plan de Movilidad Sostenible
La poblacion mundial con el paso del tiempo ha ido creciendo de manera
significativa, con esto el trafico urbano ha sido un problema cada vez mayor con la
contaminacion que enfrentamos, con ayuda de la bicicleta seria de gran ayuda para reducir

estos indices en nuestras ciudades.

Para el afio 2030 esta previsto por un articulo de la ONU que en el mundo habra
8.500 millones de personas, proyectandose a futuro para el afio 2050 con 9.700 millones de
personas y para el afio 2100 habra aproximadamente 11.200 millones de personas haciendo
de esta una sobrepoblacion en emergencia requiriendo ayuda de movilidad sostenible para

evitar el uso de combustible.

La concentracién de CO2 en la atmdsfera llegaria a 450 (ppm), es decir la
temperatura mundial ascenderia a 2 grados centigrados, asi mismo en ciudades mas

grandes con una poblacién de 275 millones de personas quedarian cubiertos por agua de
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océanos, por todo esto las ciudades han iniciado planes de movilidad sostenible siendo

principalmente la bicicleta. (ONU, 2019)

2.6 Una red funcional parala movilidad ciclista
La red para ciclistas cuenta con una infraestructura para la movilizacion de los
mismos, estos estan dentro de tres grupos: en aceras compartidas con el peaton, espacios

verdes o parques Yy tercero espacio compartido con automoviles.

Para la funcionalidad y seguridad se debe considerar como mayor aspecto al
tratamiento de intersecciones ya que la mayoria de ellas se comparte con pasos de los
peatones por lo tanto que se crea las propuestas de las ciclovias en ciudades de mayor

poblaciéon. (MTOP, 2015)

2.7 Ciclovia
La ciclovia tiene otros nombres en diferentes paises, esta se define a una
infraestructura en area publica o privada que es exclusivamente para la circulacion de
bicicletas, son realizadas en vias que estén correctamente sefializada para poder hacer uso

de su propdsito que es dar una mejor circulacién al ciclista.

En diferentes paises en el mundo el término ciclovia puede ser vias reservadas estas

son prohibidas para la circulacién de cualquier motorizado.

La ciclovia sirve para dar seguridad a los ciclistas, con esto dar mayor
concientizacién a la poblacion para que haya mayor uso del mismo y asi volverse una

movilidad sustentable.

Al ser utilizados hay un mejor beneficio social y fisico para los usuarios, ayudando al
medio ambiente y principalmente menor contaminacion por no usar combustible en los

motorizados (MTOP, 2015).
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2.8 Tipos de ciclovia
La ciclovia es un espacio seguro para los ciclistas ya que se brinda la mayor
seguridad con el objetivo ya mencionado de evitar la emisiéon de CO2 que contamina el

medio ambiente los tipos de ciclovia se mencionara a continuacion:

2.8.1 Convencionales

Se pinta lineas a la derecha para marcar el sitio de la ciclovia siguiendo el sentido a

donde este el trafico.

2.8.2 Contra el transito

La circulacion en la ciclovia es contraria al transito de los vehiculos, pero la calle

debe ser de un solo sentido y las lineas seran pintadas de color amarillo.

2.8.3 Ciclo banda

Separada de los automéviles por pabellén, o0 a su vez con el pavimento de otro color

para diferenciar la ciclovia.

2.8.4 Intersecciones

Es pintada las areas cercanas a los cruces de los peatones esto como funcién de

refugio para seguridad del ciclista al cruzar la calle.

2.8.5 Camellones

Se deja rampas entre los cruces y los ciclistas deberan utilizar el tiempo que los

automoéviles usan en los semaforos.

2.8.6 Paralelas

Se separa de la carretera para tener diferente acceso esto para realizarlo con su

misma infraestructura, esta es mas segura.



12

2.9 Normativa

29.1 Gestion de transporte
e Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. (Art. 63, 141, 204,

209) (MTOP, 2015).
¢ Reglamento a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

(Art. 103, 105, 106, 107) (MTOP, 2015).

2.9.2 Infraestructura
¢ Reglamento de Sefializacion — Ciclovias “RTE INEN 004 Senalizacion vial. Parte 6.

Ciclovias (Aprobado Oct. 2013) (MTOP, 2015).

3. Capitulo 3: Disefio Geométrico

3.1 Caracteristicas de la via

Carril bicicleta

e Velocidad maxima: 50 km/h.

e Ancho minimo del carril bicicleta unidireccional: 1,20 m.
Ciclovias compartidas
Opcién A

e Velocidad méaxima: 30 km/h.
e Ancho del carril: debe tener como maximo 3 metros.

¢ Marcas de pavimento: En el centro del carril.
Opcién B

e Velocidad maxima: 50 km/h.
e Ancho de carril: Debe ser mayor de 3 metros.

e Marcas de pavimento: En el costado derecho del carril.
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Ciclovias en espaldén

e Velocidad maxima: 90 km/h.

¢ Ancho minimo de espaldén: puede ser de 1,20 m, pero se considera ideal en 1,50 m.
Ciclovias segregadas

e A parte de la circulacion vehicular estas pueden ser implementadas como ciclovias

en todas las vias del pais.

3.2 Infraestructura de la ciclovia — parametros de seguridad
Al momento de existir varios modelos de bicicletas como para dias comunes o
competencias, altas, bajas, entre otras es dificil tener un promedio para la planificacion de

una ciclovia (Gamarra-Morales, 2018)

i

10.000TP0A
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CALLES Y COLECTORES
LOCALES
VOLUMEN DE TRAFICO

@ sesrecapa
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30) (50, (80 (80) Km/h
- — ¥4 -
Tréfico caimado Trdfico Esténdar  Distribuidor  Viosdeaita
Areg rural Urbano urbano veiocidad

Figura 5. Volumen de tréfico versus velocidad percentil al 85%.
Fuente: Manual Nacional de Bicicletas Irlanda (Irlanda, 2011).
3.3 Dimensiones de la via de circulacion
Al momento de obtener las dimensiones para la planificacion para la movilizacion en

la ciclovia se realizara el disefio de la ciclovia para cada uso del mismo.
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Figura 6. Dimensiones de la via de circulacion
Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
Las vias cuando tienen un sentido para bicicletas tendran un ancho como minimo de

1.20 m para que la circulacién sea mas factible.

Para poder permitir el rebase del ciclista se debe tener el ancho minimo de 1.50 m.

Cuando la via es de doble sentido tendra un ancho minimo de 2.20 m de ancho, pero

se recomienda para mayor comodidad sea mayor a 2.50 m.

3.4 Sefalizacion vertical
Para la sefalizacién vertical se debe aumentar el tamafo y brindar una mejor

iluminacién vial para ayudar al ciclista en las rutas que desee movilizarse.

Serie de prioridad de paso (RC1)

Las sefiales (RC1) se colocan al momento de ingresar a una interseccién en el que

se requiera aplicar la normativa para estas sefiales de transito.
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Carril compartido Carril compartido entre
buses y bicicletas

Carril bici junto a carril exclusivo de transporte publico / Via
compartida entre buses y bicicletas

Figura 7. Serie de prioridad de paso (RC1).
Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
Serie de movimiento y direccién (RC2)

Es deber de los conductores a transitar solo en las direcciones indicadas.

" ; oreom
CICLOVIA E ﬁ — csmgm
A CICLISTAS

Ciclovia para uso Empieza carril de giro
exclusivo de Ciclovia en Distancia para derecha, ceda el paso al
bicicletas espaldon rebasar bicicletas

ciclista

% SOLO | SOLO
= A

PUEDE USAR
[CARRIL COMPLETO! % k

Bicicleta puede usar Mantenga
carril completo Acera bicicleta No entre derecha bicidletas

Figura 8. Serie de movimiento y direccién (RC2).

Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
Serie de obstaculos y situaciones especiales en la via (PC1)

Precauciones dentro de la via para el conductor.

S VO 6

Via resbalosa Precaucion apertura de puertas Entrada y salida de vehiculos
Descenso Cruce de bicicletas al virar Via compartida

Ciclistas en la via
pronunciado

Figura 9. Serie de obstaculos y situaciones especiales en la via (PC1).
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Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
Sefiales de informacion de Servicios para ciclovias (IC2)

Estas sefiales ofrecen al conductor diferentes servicios al lado derecho de la via de

circulacion.
Estacionamiento  Area de Auxilio mecanico
para Bicicletas para Bicicletas
Figura 10. Sefiales de informacion de Servicios para ciclovias (IC2).
Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
3.5 Sefializacion horizontal

Los colores deben ser de blanco y amarillo, y teniendo como opcién el color verde

para diferentes situaciones que se pidan.

1.00 m

I— Lineaseparadora de
sentidos de circulacién,
discontinua sencilla

|— Lineaseparadora de sentidos / Linea en la orilla derecha, continua _]
de circulacion continua sencilla /

Marcas para identificar infraestructura ciclista

Figura 11. Sefiales de informacién (codigo 1C2).
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Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
Las vias que sean menores a 3 m estaran marcadas entre las intersecciones y con

250 m en zona rural y 100 m en zona urbana.

Vias que sean mayores a 3 m estaran marcadas entre las intersecciones y cada 50

m en zona rural o urbana.

En ciclovias segregadas que estan en el perimetro urbano estaran marcadas entre

las intersecciones y cada 100 m.

En ciclovias en espaldon estaran marcadas entre las intersecciones y cada 500 m en

zonas sin poblacién y 250 m en zona rural.

DOBLE FLECHA

A‘. 190m SIN CUERPO

\
280m

¥
Q 415m Dobleflecha
sin cuerpo
. ' \ 180m N
SIMBOLO DE
BICICLETA

Simbolo de
bicicleta

315m

Via compartida menor a 3m Via compartida mayor a 3m

18m

Ciclovia segregada y en espaldén

Figura 12. Sefiales de informacion (codigo IC).

Fuente: Plan estratégico nacional de ciclovias (MTOP, 2015).
3.6 Transito vehicular

3.6.1 Definicién

Se define como transito vehicular a la circulacion de vehiculos o cualquier otro
sistema de flujo en la calle o via. El flujo vehicular se conoce al desplazamiento de vehiculos

de un lugar a otro.
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3.6.2 Factores que intervienen en el transito vehicular

Con la tecnologia moderna actualmente se ha podido proyectar las planificaciones
viales que se adecuen a cada ciudad, aunque con el crecimiento poblacional no se puede

satisfacer la demanda que se necesita. Los factores que se da para el transito vehicular.

e Falta de planificacion.

e Varios vehiculos en una misma vialidad.

e Automoviles no considerados como una necesidad.
e Aumento de transito motorizado.

e Falta de proyeccion entre el usuario y el gobierno.

3.6.3 Capacidad Vial

La definicion de capacidad vial es la tasa de flujo que la infraestructura vial, calle o

carretera para que esta pueda soportar un himero maximo de vehiculos o peatones.

Esta tiene como objetivo determinar el nimero de personas o vehiculos para que la
via sea segura y se pueda transitar con libertad en el periodo planificado. (Escobar F. A.,

2007)

3.7 Sistema vial urbano
Estas son calles que el objetivo principal es dar servicio en el trafico y acceso a

diferentes lugares con ayuda de semaforizacion e intersecciones.
Clasificacion:

e Autopistas y vias: Sirven para el flujo vehicular este puede tener vias de 2 0 mas
carriles.

e Calles principales: Al estar conectadas a autopistas brindan servicio para generar
transito.

e Calles colectoras: Estas unen directamente a las calles principales con las

colindantes.
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e Calles locales: Conectan directamente a propiedades para conectarse con calles

principales o colectoras (Sedesol, 2012).

3.8 Seméforos
Son instrumentos electrénicos que se encuentran en las intersecciones de las vias
para poder regular el trafico vehicular o peatonal. Estos poseen tres sefiales las cuales son

rojo, amarillo y verde.
La terminologia de los semaforos es

e Ciclo: es la secuencia que toma las indicaciones de un seméforo.

e Duracion de ciclo: Es el tiempo que se demora el seméaforo al completar. el ciclo en
cuestion de segundos.

e Fase: Es el numero de ciclos entre fases.

e Intervalo: Es el periodo de tiempo entre las indicaciones semaforicas.

¢ Tiempo de cambio: Es el intervalo semaférico que tiene en el amarillo para la espera
entre las tres luces.

e Tiempo de verde: Es el tiempo de la fase el cual va en verde (Valencia Alaix, 2000).

3.9 Naturaleza e importancia del trafico

Las caracteristicas fisicas humanas son el principal motivo de que el transporte es
siempre el mas utilizado ya que se necesita moverse constantemente al haber mayor
demanda de transporte y trafico rodado, especialmente en las grandes ciudades que hay
mayor congestion, retrasos, accidentes y problemas con el medio ambiente, informacién de
transporte e implementacion, proteccion, la gestion y uso de la infraestructura vial
constituyen una actividad. La mano de obra forma parte del gran sistema productivo y
economico del pais. por lo tanto, tiene la necesidad de prestar atencion a la infraestructura

vial para brindar soluciones y un tratamiento adecuado. (Ortega, 2018)
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3.10 Medidas del trafico y datos
La medicion de flujo proporciona una base de datos desde la que puede realizar
planificacion, operacién, gestidon y en algunos casos, para la planificacion de proyectos y

operaciones de autopistas y proyectos de apoyo en el sistema de transporte.

El andlisis de flujo vehicular describe que en lugares determinados como en
diferentes tipos de carreteras se debe comprobar los niveles de servicio, la eficiencia

operativa y mantenimiento de carreteras.

La investigacion del transporte se basa en los siguientes tres tipos basicos:

e Flujo Vehicular
e Velocidad

e Densidad de tréafico

La relacion entre las variables anteriores determina las caracteristicas de trafico, y

permite predecir el impacto de diferentes opciones operativas.

La comprension de las variables indica la calidad del servicio por los peatones en

cualquier infraestructura de red vial (Cuevas, 2018).

3.11 Conteo y registro de datos del trafico
Las estadisticas de trafico se suelen utilizar para obtener informacién relacionada
con el movimiento del vehiculo en un determinado punto o distancia, los caminos de interés
del sistema de la red viaria se realizaran a lo largo de la jornada con el mayor flujo vehicular
como lo es en las horas pico de cada ciudad, su conocimiento puede hacer una evaluacién

razonable de la calidad del servicio prestado al usuario.

Sabemos que hay dos situaciones, una es cuando los usuarios de la via se dirigen a
sus actividades diarias como para trabajar, estudiar y otras es por esto que se puede

presentar una mayor afluencia de trafico (Cuevas, 2018).



21

3.12 Volumen de transito
El volumen de transito es el nimero de vehiculos que pasan por la via o seccién, de

un carril o de una carretera, en un tiempo determinado.

El estudio de los volimenes de transito va relacionado con el flujo de vehiculos,

ciclistas o peatones.

Volumen: Es el numero de peatones o vehiculos que se trasladan de un punto a otro

en un tiempo especifico.

Tasa de flujo: Es la frecuencia donde los peatones y vehiculos pasan en un tiempo.

Demanda: Es el nUmero de peatones o vehiculos que requieren trasladarse en un

tiempo especifico.

Capacidad: Es el numero maximo de peatones o vehiculos que pueden trasladarse

de un lugar a otro en un tiempo limite (Ponce, 2019).

3.13 Volumenes de transito absolutos o totales
Es el nUmero de peatones o vehiculos que pueden trasladarse en un periodo de tiempo
maximo, estos volimenes pueden variar segun la necesidad se puede contar de forma anual,

mensual, semanal, diarios, horarios o menor a una hora.

3.14 Estaciones de conteos temporales
Estaciones de conteos temporales indica el lugar donde se pueden ubicar contadores
vehiculares manuales o tecnolégicos que registren el volumen vehicular y otras caracteristicas
para el flujo vehicular durante un periodo de tiempo determinado. Estos sensores pueden ser

instalados de manera permanente o temporal (Ashqui, 2018).

3.14.1 Transito diario (TD)

Se refiere cuando se realiza el conteo del volumen vehicular por un dia.



22

3.14.2 Tréansito Diario Promedio Anual (TDPA)

Se refiere al promedio del conteo vehicular de volumenes diarios en un afio con el fin

de representar el flujo de transito en un dia promedio del afio (Tamayo Menoscal, 2018).
Ecuacion 1. Transito Diario Promedio Anual (TPDA)

TPDA = TPDS (Fm * Fd)

3.14.3 Tréansito Diario Promedio Mensual (TDPM)

Se refiere al promedio del conteo vehicular de volumenes diarios en un mes, es decir

que existird un TPDM en cada mes del afio.
3.14.4 Transito Diario Promedio Semanal (TDPS)
Se refiere al promedio del conteo vehicular de volimenes diarios en una semana.
Ecuacion 2. Transito Diario Promedio Semanal (TDPS)
TPDS =TS/7
3.14.5 Transito Diario Promedio (TDP)

Se refiere al promedio del conteo vehicular de volimenes diarios en uno o0 mas dias

(Barreto Cedefio, Banguera Garces, & Cérdova Rizo, 2018).
Su férmula es:
Ecuacion 3. Transito Diario Promedio (TPD)
TPD =N/(1dia <T <1 afio)
N: Numero de vehiculos que se trasladan.

T: NUmero de dias.



23

Tabla 1. Factores para el calculo de vehiculos equivalentes

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Camiones 2 ejes (C1) 2,25
Camiones 3 ejes 0 mas (C2) 2,5

Fuente: El autor
Ecuacion 4. Célculo del Factor de Maxima Demanda (FHMD)

VHMD

FHMD = ——————
4 x (Q15 max)

Ecuacion 5. Tréfico Horario Equivalente (THE)

THE = (N.vehiculos Livianos (L) * Factor de Livianos (L)) + (N.Buses (B) *
Factor de Buses (B)) + (N.Camiones (C1) Factor de Camiones (C1)) +

(N.Camiones (C2) x Camiones (C2) *) + (N.Motos * Factor de motos)
Ecuacion 6. VEHICULO EQ. Cada 15 minutos

Q15 max = (N.vehiculos Livianos (L) * Factor de Livianos (L)) + (N.Buses (B) *
Factor de Buses (B)) + (N.Camiones (C1) x factor de Camiones (C1)) +

(N.Camiones (C2) * Camiones (C2) *) + (N.Motos * Factor de motos)

3.1 Céalculo del Trafico Promedio Diario (TPDA) actual y futuro
Para obtener el (TPDA) con mayor exactitud se debe colocar contadores durante las

24 horas del dia de manera permanente por todo el afio.

En el presente estudio se ha realizado 9 horas de conteo vehicular, separandose en 3
horas de mayor afluencia vehicular, ejecutando el conteo en la mafana de 6:00 a 9:00, tarde

de 12:00 a 15:00 y en la noche 17:00 a 20:00 para calcular el TPDS (trafico promedio diario
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semanal) se ha proyectado mediante un conteo manual, por 3 dias y en 3 puntos de mayor

concentracion vehicular esto por 24 horas para conocer el porcentaje del tiempo restante.

Tabla 2. Porcentaje de mayoracion.

PORCENTAJE DE MAYORACION

CALLE LUNES VIERNES SABADO
AV.ANTONIO | INTERVALO |N. N. N.
, % , % , %
JOSE DE VEHICULOS VEHICULOS VEHICULOS
SUCRE Y CAP. [7:00 - 19:00 4120 72 3516| 73 4208] 70
EDMUNDO  [19:00 - 7:00 1610 28 1300 27 1803 30
CHIRIBOGA |TOTAL 5730| 100 4816100 6011100
AV. ANTONIO
JOSEDE  [7:00 - 19:00 3615 71 3127| 69 3512| 71
SUCREY  [19:00 - 7:00 1475 29 1415] 31 1416 29
XAVIER
TOTAL 5090| 100 4542|100 4928|100
ESPINOZA
AV. ANTONIO
JOSEDE  [7:00 - 19:00 4991 69 4526 69 3821| 73
SUCREY  [19:00 - 7:00 2253| 31 2073] 31 1394 27
VICENTE
TOTAL 7244| 100 6599 | 100 5215|100
RAMON ROCA
CALLE LUNES VIERNES [SABADO PROMEDIO
AV. ANTONIO JOSE DE
SUCRE Y CAP. EDMUNDO 28 27 30 28
29%
CHIRIBOGA




AV. ANTONIO JOSE DE

ROCA

SUCRE Y VICENTE RAMON 29 31 29 30
ROCA

AV. ANTONIO JOSE DE

SUCRE Y VICENTE RAMON 31 31 27 30
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Fuente: El autor

Para el resultado del TPDA actual se determinara con el total de dias en base a el total

diario semanal del afio

Tabla 3. Dias para el célculo del TPDA

Dias del afio 2021 Dias semejantes
Dias N Total
Lunes 52
104
Martes 52
Miércoles 52
Jueves 52 157
Viernes 53
Sabado 52
104
Domingo 52
Total 365 365

Fuente: El autor

Ecuacién 7. Célculo de trafico diario TD

TD = Vehiculos (LIVIANOS + BUSES + CAMIONES + MOTOS)

Ecuacion 8. Célculo de trafico total diario TTD

TTD = TD + % mayoracion
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Ecuacion 9. Calculo de trafico total semanal TTS

TTS = Y[TD(1 + 23%)] x N2 de dias

Ecuacion 10. Calculo de trafico promedio diario TPSD

TTS

TPDS =
S 7 dias de la semana

Ecuacion 11. Célculo de trafico anual
TA = (TD + 23%) x N2de dias con trafico semejante

Ecuacion 12. Calculo Trafico promedio diario anual actual

TTA

TPDA actual = N dias del afio

Trafico promedio diario anual futuro

Para el céalculo del trafico promedio diario anual futuro se utiliza el trafico promedio

diario anual actual y el porcentaje de incremento del trafico.

Se ha considerado el crecimiento vehicular mediante una tasa de crecimiento del

trafico vehicular de la provincia de Chimborazo.

Se realizara un periodo de proyecciéon del TPDA a FUTURO de 20 afios eso quiere
decir que sera proyectara al afio 2041 que es recomendable por el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas (MTOP) debido a que actualmente el parque automotor de las ciudades esta

incrementando.
Ecuacion 13. Transito Diario Promedio Anual Futuro (TPDA Futuro)
TPDA Futuro = TPDA Actual * (1 + i)?°
Donde:
TPDA Futuro: Tréfico promedio diario anual futuro

TPDA Actual: Trafico promedio diario anual actual
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i: Tasa de crecimiento de trafico

n: Afios a proyectar el volumen de tréfico.

Tabla 4. Tasa de crecimiento de trafico

Periodo Livianos (A) Buses (B) |Camiones (C)

2015 -2020 4% 5% 7%

Fuente: (INEC, 2020) recuperado de https://www.ecuadorencifras.gob.ec/transporte/

Se considerara la tasa de crecimiento de trafico de los ultimos 5 afios ya que ha tenido

un crecimiento semejante a otras comparaciones

Tabla 5. Tasa de crecimiento de trafico para estimar TPDA FUTURO

Camiones

(©)

2015 -2020 4% 5% 7%

Periodo |Livianos (A) | Buses (B)

Fuente: El autor

4. Capitulo 4: Levantamiento de informacion

41.1 Registro de datos

41.2 Referencia

En la Avenida Antonio José de Sucre contamos con diferentes accesos a instituciones

educativas, centro comercial, sitios comerciales y vias de salida a otros cantones como son:

e Unidad Educativa Combatientes de Tapi

e Colegio Experimental Pedro Vicente Maldonado (Norte)
e Unidad Educativa Especializada Carlos Garbay

e Universidad Nacional De Chimborazo (Via Guano)

e Paseo Shopping (Riobamba)

e Via de acceso al cantdén Penipe



28

e Via de acceso al cantén Guano

41.3 Geometria vial

Se ha obtenido una ortofoto de la ciudad de Riobamba en formato .ecw el cual ha sido
abierto con ayuda del programa ArcGIS, para extraer solo la via que necesitamos en este

caso la Av. Antonio José de Sucre.

414 Registro del conteo manual

Los célculos de volumenes de transito en la zona de estudio se han registrado a cargo

de personas es decir conteo manual.

Fecha de ejecucién

El conteo vehicular se ha realizado de manera manual por tres dias de la semana, los

dias lunes 15, viernes 19 y sabado 20 de noviembre de 2021

Horario: se ha realizado el conteo en 3 periodos de tiempo siendo el horario de inicio
6:00 hasta las 9:00, 12:00 hasta las 15:00 y de 17:00 a las 20:00; Para estimar el TPDS “trafico
promedio diario semanal’, se hace un muestreo durante 3 dias de la semana que incluyen un

dia feriado o/y sabado y domingo.

Personal



Figura 13. Conteo vehicular

Fuente: El autor

Figura 14. Conteo vehicular

Fuente: El autor
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El personal después de haber sido capacitado cuenta con un equipo de 14 personas
para poder ubicarse en cada interseccién, para registrar el nimero de vehiculos por cada
tramo para la elaboracion del conteo, los vehiculos se clasifican en: Livianos, Buses,
Camiones (2 ejes, 3 ejes y mas de 3 ejes) y Motos. Los valores registrados serviran para la

determinacion del volumen de tréafico.

Tabla 6. Ubicacion de las estaciones de conteo manual

Estacion
Ubicacion
N.

1 Av. Antonio José de Sucre y Luz Elisa Borja

2 Av. Antonio José de Sucre y Av. Luis Cordovez

3 Av. Antonio José de Sucre y Chimborazo

4 Av. Antonio José de Sucre y Av. Edelberto Bonilla Oleas
5 Av. Antonio José de Sucre y Antonio Borrero

6 Av. Antonio José de Sucre y Xavier Espinoza

7 Av. Antonio José de Sucre y Gerénimo Carrion

8 Av. Antonio José de Sucre y Galo PI. Lasso

9 Av. Antonio José de Sucre y Francisco Rosales

10 Av. Antonio José de Sucre y José Maria Urbina

11 Av. Antonio José de Sucre y Diego Noboa

12 Av. Antonio José de Sucre y Vicente Ramén Roca

13 Av. Antonio José de Sucre y calle innominado

14 Av. Antonio José de Sucre y Victor Emilio Estrada

Fuente: El autor



Tabla 7. Factor de demanda maxima E1

Fuente: El autor

CALLE: LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION El
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
C i 2 e{es (c1) 2,25 FHMD — VHMD _
C 3 ejes o mas (C2) 2,5 4 x Q15 max
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo ) =
» fun.Lj}
Lunes Viernes  Sébado Lunes  Viernes  Sadbado Lunes  Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sébado
6:00 - 7:00 3 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
7:00 - 8:00 10 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
8:00 - 9:00 7 11 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
12:00 - 13:00 5 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 14:00 5 13 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
14:00 - 15:00 8 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
17:00 - 18:00 11 5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:00 - 19:00 4 3 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 - 20:00 8 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Total 61 62 43 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 3 1
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méax) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sibado
(THE) |(Q15méx)| (THE) |(Q15méx)| (THE) |(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15maéx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 3 2 6 2 2 1
7:00 - 8:00 10 4 12 4 8 3
8:00 - 9:00 9 3 11 4 4 1
12:00 - 13:00 5 2 8 3 4 2
13:00 - 14:00 5 2 3 1 12 14 9 5 4 3 0,60 0,88 0,75
14:00 - 15:00 4 2 1 3 1
17:00 - 18:00 5 2 8 3
18:00 - 19:00 6 2 3 2
19:00 - 20:00 8 2 4 2 3 1
TDE 69 65 44

eBoauud oY
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CALLE: AV. LUIS COROVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E2

SENTIDO ESTE - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Cami 2 ejes (C1) 2,25

Cami 3 ejes o mas (C2) |2,5

FHMD =

Tabla 8. Factor de demanda méaxima E2

VHMD

4 x Q15 max

Fuente: El autor

Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2)
Intervalo 1 ;j:v | 3 =
= - QR iy s
Lunes Viernes  Sdbado Lunes  Viernes Sadbado | Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 11 6 13 0 1 0 1 2 4 0 1 0 3 4 2
7:00 - 8:00 7 12 22 0 0 0 1 4 3 0 0 0 6 12 6
8:00 - 9:00 21 31 31 0 0 0 1 1 3 0 3 0 11 12 15
12:00 - 13:00 33 39 35 0 0 0 2 5 0 0 2 0 21 7 4
13:00 - 14:00 25 29 39 0 0 0 3 2 0 1 3 0 16 18 13
14:00 - 15:00 39 35 21 0 0 0 0 2 2 0 0 0 9 4 5
17:00 - 18:00 43 12 27 0 0 0 3 6 2 0 0 0 1 8 5
18:00 - 19:00 49 16 41 0 0 0 1 8 3 0 1 1 17 17 12
19:00 - 20:00 22 19 24 0 0 1 3 2 1 0 0 1 9 21 11
Total 250 199 253 0 1 1 15 32 18 1 10 2 103 103 73
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 16 5 19 5 24 6
7:00 - 8:00 15 4 33 10 35 9
8:00 - 9:00 34 9 53 13 53 15
12:00 - 13:00 59 17 |6 39 1
13:00 - 14:00 50 14 59 14 52 16 68 62 62 21 16 19 0,81 0,97 0,82
14:00 - 15:00 48 13 44 15 31 9
17:00 - 18:00 61 16 34 8 37 11
54 13
38 11 45 14 42 11
389 | | 03 |

Las siguientes tablas de conteos vehiculares y factores de demanda maxima estaran en anexos.
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Tabla 9. Trafico promedio diario

33

Camiones o o Trafico
o Trafico | Trafico _
. - Trafico Promedio
L _ Dias de | Livianos | Buses o Total Total o
Est. Ubicacion Sentido _ _ Motos| Diario o Diario
conteo (A) (B) |2ejes(Cl)|3ejes(C2) Diario | Semanal
(TD) Semanal
(TTD) (TTS)
(TPDS8)
LUZ ELISA BORJA ETE Lunes 61 0 0 68 88
1 A AV. ANTONIO Viernes 62 0 0 3 65 84 542 77
, NORTE
JOSE DE SUCRE Sébado 43 0 0 44 57
AV. LUIS Lunes 250 0 15 1 103 369 476
CORDOVEZ A AV. | ESTE - | Viernes 199 1 32 10 103 345 445
2 , 3183 455
ANTONIO JOSE DE |NORTE
Sébado | 253 1 18 2 73 347 448
SUCRE
Lunes 601 3 10 1 108 723 933
AV. LUIS :
Viernes | 498 2 18 9 186 713 920
CORDOVEZ A AV. | SUR - _
2 , Sébado | 553 3 12 7 149 724 935 6496 928
ANTONIO JOSE DE | ESTE :
Viernes 544 16 20 7 67 654 844
SUCRE
Sébado | 597 16 13 2 120 748 966

Fuente: El autor

Las siguientes tablas de trafico promedio diario estaran en anexos.



Tabla 10. Trafico promedio diario anual actual
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N de Trafico Total TPDA
Dias de Trafico Anual | Trafico Total
Estacion Ubicacion Sentido dias del | Diario (TTD) Ec. Actual EC.
conteo (TA) Ec. 11 Anual (TTA)
afo 7 12
Lunes 104 88 9152
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 Viernes 157 84 13188 28268 77
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Sabado 104 57 5928
Lunes 104 476 49504
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 Viernes 157 445 69865 165961 455
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Sabado 104 448 46592
Lunes 104 933 97032
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 Viernes 157 920 144440 338712 928
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Sabado 104 935 97240

Fuente: El autor

Las siguientes tablas de trafico promedio diario anual actual estaran en anexos.



Tabla 11. Trafico promedio diario anual actual (Livianos)

Dias de |N dedias| Trafico Total Trafico Trafico Total | TPDA Actual
Estacion Ubicacion Sentido
conteo del afio | Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA) Livianos
Lunes 104 79 8216
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 Viernes 157 80 12560 26600 73
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 56 5824
Lunes 104 323 33592
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 Viernes 157 257 40349 107949 296
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 327 34008
Lunes 104 776 80704
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 Viernes 157 643 100951 255911 701
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Séabado 104 714 74256

Fuente: El autor
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Tabla 12. Trafico promedio diario anual actual (Buses)
TPDA
Diasde | Ndedias| Trafico Total Tréfico Trafico Total
Estacion Ubicacion Sentido Actual
conteo del afio Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA)
Buses
Lunes 104 0 0
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 ) Viernes 157 0 0 0 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 ) Viernes 157 1 157 261 1
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Sabado 104 1 104
Lunes 104 4 416
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR - Viernes 157 3 471
2 ) 1303 4
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE Séabado 104 4 416
Viernes 157 1 157

Fuente: El autor



Tabla 13. Trafico promedio diario anual actual (Camiones C1)

Dias de | Ndedias | Trafico Total Trafico Trafico Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido
conteo del afio Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA) | Actual C1
Lunes 104 1 104
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 Viernes 157 0 0 104 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 19 1976
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 Viernes 157 41 6437 10805 30
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 23 2392
Lunes 104 13 1352
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 Viernes 157 23 3611 6523 18
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Séabado 104 15 1560

Fuente: El autor




Tabla 14. Trafico promedio diario anual actual (Camiones C2)

Dias de | Ndedias | Trafico Total Trafico Trafico Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido
conteo del afio Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA) | Actual C2
Lunes 104 0 0
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 Viernes 157 0 0 0 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 1 104
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 Viernes 157 13 2041 2457 7
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 3 312
Lunes 104 1 104
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 Viernes 157 12 1884 2924 8
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Séabado 104 9 936

Fuente: El autor




Tabla 15. Trafico promedio diario anual actual (Motos)
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TPDA
Dias de | N dedias| Trafico Total Trafico Trafico Total
Estacion Ubicacion Sentido Actual
conteo del afio Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA)
Motos
Lunes 104 8 832
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 Viernes 157 4 628 1564 4
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 1 104
Lunes 104 133 13832
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 Viernes 157 133 20881 44489 122
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 94 9776
Lunes 104 139 14456
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 Viernes 157 240 37680 72104 198
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Sabado 104 192 19968

Fuente: El autor

Las siguientes tablas de trafico promedio anual actual de vehiculos livianos, buses, camiones 2 ejes, camiones 3 ejes y motos estaran en

anexos.



Tabla 16. Resumen TPDA Futuro
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Estacion

Ubicacion

TPDA FUTURO 20 ANOS Ec. 13

Sentido Livianos Buses Camiones Motos Total
Actual | Futuro | Actual | Futuro | Actual | Futuro | Actual | Futuro | Actual | Futuro
LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO ESTE -
1 ) 73 153 0 0 0 0 4 15 77 168
JOSE DE SUCRE NORTE
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 ) 296 620 1 2 37 139 122 458 456 | 1219
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 ) 701 | 1467 4 10 26 98 198 744 929 | 2319
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE

Fuente: El autor

Las siguientes tablas resumen de trafico promedio diario actual futuro estaran en anexos.
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4.2 TPDA 2011
Tabla 17. Trafico Promedio Diario Anual 2011
Interseccion: Antonio José de Sucre y Vicente Ramén Rocas
(Cruce)
2011 | Livianos Buses Pesados Total
Promedio 4718 327 220 5265
Porcentaje 89,61 6,21 4,18 100,00
Fuente: (Castro Escalante & Cevallos Moscoso, 2011)
4.3 TPDA 2019
Tabla 18. Trafico Promedio Diario Anual 2019
Tréfico
Tréfico Tréfico
Dias | Trafico Promedio
Total Total
Estacion Ubicacién Sentido de Diario Diario
Diario Semanal
conteo | (TD) Semanal
(TTD) (TTS)
(TPDS8)
Antonio José Dial | 11358 | 14663
de Sucrey
Sur -
1 Vicente 71503 10215
Norte Dia2 | 10890 | 14059
Ramoén Rocas
(Cruce)

Fuente: (GADM, 2019)
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4.4 Comparacion TPDA

Tabla 19. Comparacion TPDA

Afo Ubicacién Sentido TPDA

Av. Antonio José de Sucre y Sur -

2011 5265
Victor Emilio Estrada Norte

Av. Antonio José de Sucre y Sur -

2019 10215
Victor Emilio Estrada Norte
Av. Antonio José de Sucre y Sur -

2021 5311
Victor Emilio Estrada Norte

Fuente: El autor

5. Capitulo 5: Modelacién y resultados

5.1 Modelacion en software de transito Synchro 11
Synchro 11 es un software de modelacion que nos ayuda a una correcta planificacion,
disefio y optimizacion de tiempos de seméaforos en intersecciones, sin tener necesidad de

hacer mayores estudios ya que contiene los métodos disponibles del HCM 2010.

Synchro se lo conoce como un conjunto de aplicaciones para facilitar a los ingenieros
analizar la sincronizacion de las sefiales en diferentes tipos de horas frente a dias (Romana,

Nunez Miguel, Martinez, & Dias de Arizaleta, 2017).

Simtraffic

Es un programa que proviene de synchro 11, sirve para la modelacién con resultados
reales para poder observar el movimiento del transito en la via y obtener el reporte de la

longitud de via, volumenes vehiculares y tiempos de demora vehicular.

5.2 Procedimiento parala simulacién

1. Abrimos el software Synchro 11.
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Figura 15. Interfaz software synchro 11

Fuente: Synchro 11, 2021

2. Se procede a importar la fotografia, en este caso es una ortofoto de la ciudad de
Riobamba otorgada por el GADM, Gobierno Autbnomo Municipal de la ciudad de

Riobamba.
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Figura 16. Introduccion de ortofoto Riobamba

Fuente: Synchro 11, 2021
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3. Se procede a dibujar las vias con ayuda del comando Add Link
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Figura 17. Dibujo de las avenidas

Fuente: Synchro 11, 2021

4. Se insertan los datos que nos piden en el programa
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Figura 18. Colocacién de datos

Fuente: Synchro 11, 2021

5. Se realiza la simulacién con ayuda del programa SimTraffic
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Figura 19. Modulacién en software SimTraffic

Fuente: Synchro 11, 2021

5.3 Escenarios
Al realizar la modelacién el punto mas critico de las intersecciones son las calles
comprendidas entre la Av. Antonio José de Sucre y Av. Capitan Edmundo Chiriboga en el
horario de 7:00 a 8:00 del dia viernes, teniendo cambios en los tres escenarios que son:

situacion actual, situacidn proyeccién 2021 sin ciclovia y proyeccion 2021 con ciclovia.

5.3.1 Registro de datos sin colegios y universidades (situacion actual)

Tabla 20. Registro de datos situacion proyeccién 2021 (con colegios y universidades)

Situacion Actual

Intervalo Lunes Viernes Sédbado
6:00 - 7:00 159 216 248
7:00 - 8:00 413 335 392
8:00 - 9:00 371 305 330

12:00 - 13:00 495 367 629
13:00 - 14:00 529 401 498
14:00 - 15:00 462 377 561
17:00 - 18:00 477 427 336
18:00 - 19:00 558 548 643
19:00 - 20:00 449 398 443

Fuente: El autor



46

Figura 20. Modulacion en software SimTraffic

Fuente: El autor
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Figura 21. Reporte de demora de vehiculos por colores y segundos en software SimTraffic

Fuente: El autor

5.3.2 Registro de datos con colegios y universidades, situaciéon 2021 con
proyeccién (sin ciclovia)

Para el escenario del afio 2021 con colegios y universidades se ha realizado una

proyeccion con ayuda de un conteo vehicular del afio 2011, debido a que no se encontraron

otros registros de conteo vehicular se ha realizado la proyeccion con ayuda de registros del

INEC dentro de la provincia de Chimborazo.

Tabla 21. Registro de datos situacidn proyeccion 2021 (con colegios y universidades)



Proyeccion sin restricciones vehiculares

Intervalo Lunes Viernes Sdbado
6:00 - 7:00 877 1192 1369
7:00 - 8:00 1122 910 1065
8:00 - 9:00 971 799 864

12:00 - 13:00 1367 1014 1737
13:00 - 14:00 1002 759 943
14:00 - 15:00 701 572 851
17:00 - 18:00 993 888 699
18:00 - 19:00 1051 1032 1211
19:00 - 20:00 1001 887 988

Fuente: El autor

Figura 22. Modulacién en software SimTraffic
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All Intervals
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Figura 23. Reporte de demora de vehiculos por colores y segundos en software SimTraffic

Fuente: El autor
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5.3.3 Registro de datos con colegios y universidades, situaciéon 2021 con

proyeccion (con ciclovia)

Tabla 22. Registro de datos situacion proyeccion 2021 (con colegios y universidades)

Proyeccion sin restricciones vehiculares

Intervalo Lunes Viernes Sabado
6:00 - 7:00 877 1192 1369
7:00 - 8:00 1122 910 1065
8:00 - 9:00 971 799 864

12:00 - 13:00 1367 1014 1737
13:00 - 14:00 1002 759 943
14:00 - 15:00 701 572 851
17:00 - 18:00 993 888 699
18:00 - 19:00 1051 1032 1211
19:00 - 20:00 1001 887 988

Fuente: El autor

Figura 24. Modulacién en software SimTraffic

Fuente: El autor
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Figura 25. Reporte de demora de vehiculos por colores y segundos en software SimTraffic

Fuente: El autor
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6. Conclusiones

Una vez realizada la modelacién en el software de transito considerando un posible
escenario en que las variables que ocasionen un problema de tréfico en la Av.
Antonio José de Sucre y Av. Capitan Edmundo Chiriboga en sentido sur — norte son:
la presencia de una ciclovia en uno de los carriles y el aumento de vehiculos debido
al retorno a las actividades académicas; se ha determinado que el nimero de
vehiculos en esta interseccion en el horario de 07:00 a 08:00 am que representa un
total de 910, aumentaria en gran medida en comparacion a la modelacién de trafico
con las condiciones actuales que representa un total de 335 vehiculos en el mismo
horario, haciendo de este un tramo con dificultad para el transito vehicular una vez se
implementen las condiciones determinadas para la primera modelaciéon y
considerando la presencia de semaforos; lo que representan un incremento en el
tiempo de espera mayor o igual a 80 segundos para cada vehiculo. En base a esto
se ha determinado que la Av. Antonio José de Sucre comprendida entre las calles
Luz Elisa Borja y Victor Emilio Estrada en la ciudad de Riobamba no cuenta con las
condiciones necesaria para implementar una ciclovia, principalmente debido a una
baja educacion vial, y al hecho de que al no existir estacionamientos en este tramo,
los vehiculos se estacionan junto a la ciclovia, lo que provoca un incremento de
trafico y ocasiona que las motos hagan uso obligatorio de la misma.

La proyeccion realizada en base a estudios previos del afio 2011, mediante la
utilizacion de los porcentajes de mayoracion provistos por el INEC, determiné que el
aumento vehicular serd mayor a la situacion actual y con la ciclovia se ocasionara una
mayor cola de transito vehicular

Se realiz6 el TPDA (trafico promedio diario anual) actual y futuro en las 14
intersecciones poniendo de ejemplo las calles Av. Antonio José de Sucre y Av. Capitan
Edmundo Chiriboga en sentido sur — norte con un TPDA actual de 4814 y futuro de

10711.
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Los datos extraidos de las modelaciones realizadas en el software de transito
mostraron que de los tres escenarios presentados en este estudio: situacién actual,
situacion proyectada sin la presencia de una ciclovia e incremento de vehiculos por
el retorno a las actividades académicas en el sector y la situaciéon proyectada con la
presencia de estos dos Ultimos factores, arrojaron como resultado una mayor
congestion en el tercer escenario comprendido entre en la Av. Antonio José de Sucre
entre Luz Eliza Borja y Av. Capitan Edmundo Chiriboga, ya que al disminuir el
numero de carriles de dos a uno en el sentido sur — norte, el transito se ve afectado

en mayor medida por el incremento del volumen de vehiculos y el tiempo de espera.

Recomendaciones

Se recomienda realizar una nueva planificacion para la implementacion de la ciclovia
considerando el escenario en factores como el retorno a las actividades presenciales
de colegios y universidades.

Distribuir con una mejor planificacion el tiempo de los ciclos semaféricos conociendo
gue en la interseccion donde tenemos la ciclovia se necesita mayor tiempo de
circulacion vehicular

Redireccionar la ciclovia a la calle Jaime Rold6s Aguilera puesto que tenemos menor
afluencia de vehiculos en la via

Cuando se planifique la propuesta en funcionamiento de una ciclovia se debera
realizar un estudio previo para determinar el nimero de ciclistas que pueden hacer
uso de la misma.

Realizar campafias de educacion vial por medio de canales digitales para una
concientizacién sobre el uso de diferentes medios de transporte.

Lo agentes de transito deben custodiar y agilitar el trafico en la via principal paralela a

la ciclovia con el fin de evitar la obstruccion del transito vehicular.
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9. Anexos

9.1 Conteos vehiculares
Tabla 23. Factor de demanda maxima E1
CALLE: LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION El
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
C i 2 e{es (c1) 2,25 FHMD — VHMD
C 3 ejes o mas (C2) 2,5 4 x Q15 max
Camiones 2
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3ejes o mas (D) Motos N %’r
Intervalo Y an N [ . T oc g
s 5 — E 3
Lunes Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado S O
6:00 - 7:00 3 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
7:00 - 8:00 10 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 N
8:00 - 9:00 7 11 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
12:00 - 13:00 5 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 14:00 5 13 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
14:00 - 15:00 8 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
17:00 - 18:00 11 5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:00 - 19:00 4 3 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 - 20:00 8 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Total 61 62 43 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 3 1
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sdbado Lunes | Viernes | Sébado Lunes | Viernes | Sabado
(THE) [(Q15méax)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15maéx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 3 2 6 2 2 1
7:00 - 8:00 10 4 12 4 8 3
8:00 - 9:00 9 3 11 4 4 1
12:00 - 13:00 5 2 8 3 4 2
13:00 - 14:00 5 2 3 1 12 14 9 5 4 3 0,60 0,88 0,75
14:00 - 15:00 4 2 1 3 1
17:00 - 18:00 5 2 8 3
18:00 - 19:00 6 2 3 2
19:00 - 20:00 8 2 4 2 3 1
TDE 69 65 44

Fuente: El autor



CALLE: AV. LUIS COROVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E2

SENTIDO ESTE - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Cami 2 ejes (C1) 2,25
FHMD =
Cami 3 ejes o mas (C2) |2,5

Tabla 24. Factor de demanda maxima E2

VHMD
4 x Q15 max

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo q m —E
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 11 6 13 0 1 0 1 2 4 0 1 0 3 4 2
7:00 - 8:00 7 12 22 0 0 0 1 4 3 0 0 0 6 12 6
8:00 - 9:00 21 31 31 0 0 0 1 1 3 0 3 0 11 12 15
12:00 - 13:00 33 39 35 0 0 0 2 5 0 0 2 0 21 7 4
13:00 - 14:00 25 29 39 0 0 0 3 2 0 1 3 0 16 18 13
14:00 - 15:00 39 35 21 0 0 0 0 2 2 0 0 0 9 4 5
17:00 - 18:00 43 12 27 0 0 0 3 6 2 0 0 0 11 8 5
18:00 - 19:00 49 16 41 0 0 0 1 8 3 0 1 1 17 17 12
19:00 - 20:00 22 19 24 0 0 1 3 2 1 0 0 1 9 21 11
Total 250 199 253 0 1 1 15 32 18 1 10 2 103 103 73
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sébado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15maéx)|(Q15méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 16 5 19 5 24 6
7:00 - 8:00 15 4 33 10 35 9
8:00 - 9:00 34 9 53 13 53 15
12:00 - 13:00 59 17 |e e 39 2
13:00 - 14:00 50 14 59 14 52 16 68 62 62 21 16 19 0,81 0,97 0,82
14:00 - 15:00 48 13 44 15 31 9
17:00 - 18:00 61 16 34 8 37 11
54 13
38 11 45 14 42 11
TDE 389 | 403 | 375 |

€l
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Google
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Tabla 25. Factor de demanda maxima E2.2

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A AV. LUIS CORDOVEZ
ESTACION E2
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos
Y an W E . i FU =
Intervalo S:@_L'Z‘%b ‘ \ f | '%
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 22 19 7 0 0 1 4 1 0 0 0 0 9 7 2
7:00 - 8:00 57 61 19 0 0 0 0 5 2 0 2 0 13 16 2
8:00 - 9:00 72 62 44 0 0 2 0 0 3 0 0 0 16 12 7
12:00 - 13:00 89 46 56 0 0 0 0 0 3 0 1 1 11 28 8
13:00 - 14:00 61 39 69 0 1 0 0 3 0 0 0 0 15 17 5
14:00 - 15:00 67 59 75 0 0 0 1 1 2 0 0 0 16 32 26
17:00 - 18:00 87 76 93 0 0 0 1 2 0 0 2 0 11 14 21
18:00 - 19:00 91 82 102 1 1 0 0 4 0 0 3 3 13 31 42
19:00 - 20:00 55 54 88 2 0 0 4 2 2 1 1 3 4 29 36
Total 601 498 553 3 2 3 10 18 12 1 9 7 108 186 149
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sidbado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15maéx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 40 12 28 10 11 4
7:00 - 8:00 70 21 93 24 26 8
8:00 - 9:00 88 25 74 21 62 15
12:00 - 13:00 100 29 77 22 73 20
13:00 - 14:00 76 21 65 19 74 21 106 132 152 37 33 41 0,72 1,00 0,93
14:00 - 15:00 85 26 93 28 106 29
17:00 - 18:00 100 29 100 27 114 33
18:00-19:00  [E06N|IS70 | 52 | SS| asa A
19:00 - 20:00 75 27 90 25 136 36
TDE 740 752 754
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CALLE: CHIMBORAZO A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E3

SENTIDO ESTE - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Cami 2 ejes (C1) 2,25

FHMD =

Tabla 26. Factor de demanda maxima E3

VHMD

56

4 x Q15 max

Camiones 3 ejes o mas (C2) [2,5

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo e )
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7:00 - 8:00 6 7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 - 9:00 4 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 13:00 4 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 14:00 7 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14:00 - 15:00 2 8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0
17:00 - 18:00 3 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 4 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 - 20:00 4 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1
Total 36 38 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 5 2
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) |(Q15méx)| (THE) |(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 3 1 2 1 1 1
7:00 - 8:00 6 2 3 4 2
8:00 - 9:00 4 2 3 2 3 1
12:00 - 13:00 4 2 2 1 3 1
13 00 3 1 3 1 7 11 7 3 4 2 0,58 0,69 0,88
14:0 5:00 3 1
17:00 - 18:00 3 1 6 2 3 2
18:00 - 19:00 4 2 6 2 1 1
19:00 - 20:00 4 1 3 1 3 2
TDE 38 43 28



Tabla 27. Factor de demanda maxima E4

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
ESTACION E4
SENTIDO SUR - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION CRUCE
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Cam!ones 2 e!es (c1) 2,25 FHMD — VHMD _
Camiones 3 ejes o mas (C2) |2,5 4 x Q15 max
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i an N . fo ’
Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado Lunes  Viernes Sabado Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 107 204 236 2 5 3 18 2 1 1 3 1 31 2 7
7:00 - 8:00 332 319 373 4 7 2 26 2 4 1 1 0 50 6 13
8:00 - 9:00 302 293 312 3 6 4 23 3 2 0 1 0 43 2 12
12:00 - 13:00 402 347 612 4 3 2 18 3 3 4 2 1 67 12 11
13:00 - 14:00 407 393 486 5 6 1 39 0 2 9 1 1 69 1 8
14:00 - 15:00 371 345 548 4 5 2 27 13 2 2 1 0 58 13 9 (‘/,/% o) 9
17:00 - 18:00 420 397 312 2 3 2 18 12 9 0 1 0 37 14 13 %(D A
18:00 - 19:00 512 512 612 1 2 3 4 6 0 0 1 41 27 21 L490)
19:00 - 20:00 410 373 415 2 2 2 3 1 4 0 1 0 34 21 22
Total 3263 3183 3906 27 39 21 176 43 33 17 11 4 430 98 116
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sabado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (THE) |(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Ql5méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 185 51 228 66 254 72
7:00 - 8:00 451 121 346 89 399 117
8:00 - 9:00 403 117 316 87 337 99
12:00 - 13:00 528 148 377 113 636 181
13:00 - 14:00 409 110 503 137 596 559 655 162 156 192 0,92 0,90 0,85
14:00 - 15:00 503 148 400 127 566 145
17:00 - 18:00 502 136 447 118 349 101
18:00 - 19:00 564 171
19:00 - 20:00 455 137
TDE 4187 3485 4149

Fuente: El autor



Tabla 28. Factor de demanda maxima E4.2

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
ESTACION E4
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
. Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos
Intervalo [fﬁm m —h; -
= : w=~r5§
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 19 41 37 1 1 1 2 3 2 1 3 2 2 4 3
7:00 - 8:00 44 39 41 0 1 1 1 2 3 2 1 0 4 6 9
8:00 - 9:00 47 45 46 1 2 1 2 1 3 0 1 1 3 2 12
12:00 - 13:00 44 19 45 0 1 1 3 3 3 2 1 0 5 3 3
13:00 - 14:00 45 23 36 2 0 2 5 1 2 3 0 0 5 1 2
14:00 - 15:00 40 37 32 1 1 1 4 1 3 1 1 0 2 2 2
17:00 - 18:00 42 32 36 1 1 1 2 1 2 2 0 0 4 1 3
18:00 - 19:00 35 41 39 3 2 1 1 2 3 3 0 1 3 2 6
19:00 - 20:00 40 29 25 1 1 2 0 1 0 2 0 0 2 1 3
Total 356 306 337 10 10 11 20 15 21 16 7 4 30 22 43
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méax) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes | Viernes ‘ Sébado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sédbado
(THE) |(Q15max) (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 30 12 52 16
7:00 - 8:00 55 17 59 19
8:00 - 9:00 57 20 56 15
12:00 - 13:00 61 18 33 11 57 16
13:00 - 14:00 [ N TS 9 47 17 73 61 69 24 21 21 076 | 073 | 082
14:00 - 15:00 56 16 46 16 43 14
17:00 - 18:00 58 19 37 12 46 16
18:00 - 19:00 54 21 52 17 56 18
19:00 - 20:00 49 17 34 12 32 12
TDE 493 399 461

v,
s

o)

€

58



Tabla 29. Factor de demanda maxima E4.3

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
ESTACION E4

SENTIDO SUR - OESTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA

Fuente: El autor

Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2)
T (T T s
Intervalo f,%\% Lyi ~~lj\?§3 ‘ EI : %
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 32 42 54 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
7:00 - 8:00 69 64 73 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 2 13
8:00 - 9:00 82 62 57 1 0 0 2 1 2 0 0 0 1 1 16
12:00 - 13:00 90 71 23 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 2 5
13:00 - 14:00 108 84 62 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3 7
14:00 - 15:00 62 73 97 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1 2
17:00 - 18:00 97 85 92 0 1 0 3 0 3 0 0 0 8 4 7
18:00 - 19:00 122 121 89 1 0 0 0 2 0 0 0 0 2 1 5
19:00 - 20:00 84 76 66 1 0 0 1 1 1 1 0 0 1 3 2
Total 746 678 613 3 2 0 8 8 10 2 1 0 15 17 61
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (viHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 32 12 42 13 60 18
7:00 - 8:00 73 24 66 21 88 25
8:00 - 9:00 90 30 65 18 78 27
12:00 - 13:00 90 26 80 26 30 11
13:00 - 14:00 110 33 89 24 69 19 126 127 106 35 38 31 0,90 0,84 0,85
14:00 - 15:00 66 21 79 27 101 29
17:00 - 18:00 112 36 91 26
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
TDE 791 720 696
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Tabla 30. Factor de demanda maxima E4.4

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
ESTACION E4

SENTIDO NORTE - SUR

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION CRUCE

Fuente: El autor

Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2)
P A g ks
Intervalo fé;/"‘“s 331:' L\E \ | ) '@
© h(c} ol s i
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sibado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 200 270 309 2 7 3 39 3 2 0 3 1 35 2 1
7:00 - 8:00 478 462 512 1 2 3 63 4 3 3 0 3 41 7 13
8:00 - 9:00 487 409 483 3 4 2 29 1 6 1 0 0 44 17 18
12:00 - 13:00 458 386 512 2 2 1 16 3 2 2 1 0 73 5 4
13:00 - 14:00 495 409 408 3 4 2 12 1 1 11 1 1 79 9 3
14:00 - 15:00 482 477 612 1 3 1 9 14 2 0 0 2 65 26 13
17:00 - 18:00 557 612 632 2 1 3 13 12 7 0 0 0 43 23 17
18:00 - 19:00 632 598 546 0 3 2 8 5 8 0 1 1 50 13 19
19:00 - 20:00 418 399 412 1 1 3 3 2 1 0 0 0 37 39 23
Total 4207 4022 4426 15 27 20 192 45 32 17 6 8 467 141 111
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15maéx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 327 99 300 81 323 84
7:00 - 8:00 670 201 482 136 545 144
8:00 - 9:00 605 176 436 121 519 141
12:00 - 13:00 576 162 404 115 523 141
13:00 - 14:00 635 175 431 161 420 112 700 664 671 182 182 181 0,96 0,91 0,93
14:00 - 15:00 569 163 541 187 637 173
17:00 - 18:00 633 172
18:00 - 19:00 631 175 590 162
19:00 - 20:00 464 120 445 122 443 120
TDE 5179 4334 4671
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Tabla 31. Factor de demanda maxima E4.5

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
ESTACION E4
SENTIDO NORTE - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i an:N ﬁ’ﬁ% \ —h; =
tollos /s SesT I; jﬁ Fﬁﬁ
Lunes  Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes  Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 19 35 23 3 5 2 2 3 6 2 0 1 12 0 3
7:00 - 8:00 46 59 48 8 4 2 1 2 8 3 1 0 17 5 13
8:00 - 9:00 63 57 72 6 5 3 0 2 1 1 0 1 14 13 2
12:00 - 13:00 56 54 79 8 3 2 3 2 2 3 0 0 10 3 3
13:00 - 14:00 82 56 68 8 1 2 2 3 4 2 0 0 15 7 6
14:00 - 15:00 59 62 104 7 1 2 1 0 1 2 0 1 12 13 13
17:00 - 18:00 75 69 87 7 2 3 4 2 4 2 0 3 5 7 14
18:00 - 19:00 71 58 78 5 1 2 2 3 2 3 2 0 15 10 9
19:00 - 20:00 65 72 69 3 2 2 0 1 1 1 2 1 9 5 2
Total 536 522 628 55 24 20 15 18 29 19 5 7 109 63 65
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15maéx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15maéx)|(Ql5méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 47 16 52 17 46 17
7:00 - 8:00 89 28 79 22 83 31
8:00 - 9:00 92 29 85 27 85 27
12:00 - 13:00 96 31 68 21 91 25
13:00 - 14:00 e 2 | 23 87 28 123 88 126 36 28 37 085 | 079 | o085
14:00 - 15:00 92 29 77 22
17:00 - 18:00 108 33 85 28 124 34
18:00 - 19:00 108 41 82 29 96 29
19:00 - 20:00 83 26 80 25
TDE 838 688 818
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Tabla 32. Factor de demanda maxima E4.6

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
ESTACION E4
SENTIDO NORTE - OESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2)
Intervalo f@ E\,‘ ‘h'@_
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sébado Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 6 4 7 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 5
7:00 - 8:00 13 10 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3
8:00 - 9:00 16 9 21 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
12:00 - 13:00 8 4 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4
13:00 - 14:00 10 2 26 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0
14:00 - 15:00 3 4 50 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3
17:00 - 18:00 14 13 41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 1
18:00 - 19:00 16 21 32 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 3 4
19:00 - 20:00 13 8 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
Total 99 75 241 0 0 0 2 1 6 0 0 1 5 10 23
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sabado Lunes | Viernes | Sabado | Lunes | Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 6 3 4 2 19 7
7:00 - 8:00 14 6 12 4 11 5
8:00 - 9:00 16 5 9 3 24 8
12:00 - 13:00 8 3 5 2 39 11
13:00 - 14:00 13 4 2 1 28 8 19 24 53 7 8 17 0,68 0,75 0,78
14:00 - 15:00 3 1 6 3
17:00 - 18:00 16 6 6
18:00 - 19:00 41 13
19:00 - 20:00 23 8
TDE 108 87 280



Tabla 33. Factor de demanda maxima E4.7

CALLE: CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E4

SENTIDO ESTE - OESTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION CRUCE

Fuente: El autor

- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i an:N ﬁ’ﬁ% \ —h; =
tollos /s SesT I; jﬁ Fﬁﬁ
Lunes  Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes  Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 42 41 37 0 0 0 2 6 2 0 1 0 2 2 5
7:00 - 8:00 70 62 74 2 0 0 0 1 4 1 0 1 0 0 7
8:00 - 9:00 88 57 68 1 0 1 1 2 9 0 0 0 3 2 6
12:00 - 13:00 94 45 97 0 0 0 3 4 2 0 0 0 0 3 12
13:00 - 14:00 87 40 86 0 0 0 2 4 1 3 0 0 3 0 4
14:00 - 15:00 50 61 112 2 0 0 0 1 0 1 0 0 4 7 6
17:00 - 18:00 78 83 97 2 0 0 1 2 1 3 1 1 9 13 19
18:00 - 19:00 91 76 69 3 1 0 4 0 4 1 0 1 5 2 12
19:00 - 20:00 57 63 72 2 0 0 2 3 0 2 1 1 2 7 4
Total 657 528 712 12 1 1 15 23 23 11 3 4 28 36 75
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15maéx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15maéx)|(Ql5méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 49 14 59 18 47 15
7:00 - 8:00 77 21 64 21 93 28
8:00 - 9:00 95 26 64 18 96 26
12:00 - 13:00 101 29 57 17 114 34
13:00 - 14:00 102 17 49 13 92 41 114 103 121 33 28 37 0,86 0,92 0,82
14:00 - 15:00 61 18 70 19 118 39
17:00 - 18:00 101 28
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
TDE
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Tabla 34. Factor de demanda maxima E4.8

Fuente: El autor

CALLE: CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E4
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2)
Intervalo v F; =i
;é i | %%
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 7 39 36 7 3 2 1 0 2 0 1 0 3 2 7
7:00 - 8:00 26 34 49 6 3 1 0 1 0 1 0 0 4 0 2
8:00 - 9:00 34 55 68 8 5 3 2 2 1 0 0 0 2 4 3
12:00 - 13:00 30 29 41 7 1 2 1 2 3 0 0 0 5 1 4
13:00 - 14:00 32 36 22 9 2 2 0 0 0 1 0 0 2 7 12
14:00 - 15:00 26 27 67 8 3 3 1 0 0 0 0 0 2 2 3
17:00 - 18:00 33 41 62 7 5 4 0 2 4 0 0 0 6 3 13
18:00 - 19:00 42 38 58 6 2 1 2 3 0 0 0 1 4 13 4
19:00 - 20:00 32 37 32 4 3 3 1 1 2 0 0 0 3 4 8
Total 262 336 435 62 27 21 8 11 12 2 1 1 31 36 56
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado Lunes | Viernes | Sdbado
(THE) |(Q15méx)| (THE) |(Q15méx)| (THE) |(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 26 7 50 16 52 17
7:00 - 8:00 45 12 42 12 53 18
8:00 - 9:00 57 16 |7 7o 2
12:00 - 13:00 51 14 37 11 56 19
13:00 - 14:00 55 15 47 15 38 11 63 74 92 19 26 27 0,83 0,71 0,85
14:00 - 15:00 46 13 35 12 76 25
17:00 - 18:00 53 15 o | 17 ez
18:00 - 19:00 62 21 67 21
19:00 - 20:00 45 13 49 14 51 18
TDE [ 441 ] [ 455 564
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Tabla 35. Factor de demanda maxima E4.9

CALLE: CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E4

SENTIDO ESTE - SUR

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA

Fuente: El autor

. Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo ng\i_”'\); ‘ I;S\ h;@
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sébado
6:00 - 7:00 90 91 83 1 3 1 2 6 2 0 3 0 8 5 8
7:00 - 8:00 196 183 210 0 4 2 2 4 7 1 1 2 9 11 13
8:00 - 9:00 197 125 178 3 4 2 0 1 6 0 1 4 7 3 21
12:00 - 13:00 195 94 202 2 2 2 5 4 1 2 0 1 8 2
13:00 - 14:00 205 101 176 4 0 1 2 3 2 2 0 2 10 5 2
14:00 - 15:00 174 102 240 3 2 1 1 0 2 0 1 0 12 17 1
17:00 - 18:00 191 176 184 1 4 3 0 2 3 0 0 1 10 9 2
18:00 - 19:00 269 215 264 4 3 2 2 3 6 1 0 0 21 17 7
19:00 - 20:00 211 193 237 2 3 2 3 4 1 0 1 1 13 12 2
Total 1728 1280 1774 20 25 16 17 27 30 6 7 11 98 82 58
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) [(Qi5max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 105 30 123 33 98 31
7:00 - 8:00 212 57 214 57 248 71
8:00 - 9:00 210 58 141 36 227 60
12:00 - 13:00 223 61 110 31 213 57
13:00 - 14:00 233 65 113 34 190 52 305 245 289 81 75 75 0,94 0,82 0,96
14:00 - 15:00 194 59 126 37 248 64
17:00 - 18:00 203 56 198 61 201 61
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 235 63 223 66 248 67
TDE | 1920 | | 1493 | | 1962 | |
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Tabla 36. Factor de demanda maxima E4.10

CALLE: CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E4

SENTIDO OESTE - ESTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION CRUCE

Fuente: El autor

. Camiones
Livianos (A) Buses (B) 7 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos
Intervalo ?}ﬁTf:’L\w v =
i - s—
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 27 29 31 0 0 1 2 1 4 2 0 1 0 2 4
7:00 - 8:00 45 41 48 1 0 0 0 0 2 0 0 0 3 6 2
8:00 - 9:00 47 25 37 0 0 0 1 6 3 0 0 0 1 2 7
12:00 - 13:00 46 9 26 2 0 0 4 1 1 1 1 1 0 1 2
13:00 - 14:00 60 25 52 3 1 0 2 1 3 0 1 0 2 0 0
14:00 - 15:00 47 36 60 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0
17:00 - 18:00 79 67 78 0 1 2 1 3 2 0 0 2 1 1 8
18:00 - 19:00 51 53 63 4 3 0 3 1 0 0 1 1 4 3 2
19:00 - 20:00 48 39 42 1 2 1 1 1 2 0 0 1 0 3 3
Total 450 324 437 11 7 4 14 15 17 3 3 6 12 19 28
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) |(Q15max)| (THE) |(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 37 12 33 11 49 15
7:00 - 8:00 50 17 47 15 55 15
8:00-9:00 50 21 41 14 51 19
12:00 - 13:00 62 19 15 5 33 11
13:00 - 14:00 73 19 32 12 59 17 82 77 100 27 22 32 0,76 0,88 0,78
14:00 - 15:00 48 15 39 12 60 21
18:00 - 19:00 70 19 67 21 68 27
19:00 - 20:00 52 15 48 15 54 15
TDE 524 399 529

Ve,
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Tabla 37. Factor de demanda maxima E4.11

CALLE: CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E4

SENTIDO OESTE - SUR

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

Fuente: El autor

- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i Tﬁ’ﬁ% v I h; =i
Lunes  Viernes  Sébado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes  Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 8 29 33 0 0 1 0 1 3 0 0 0 1 0 3
7:00 - 8:00 15 12 27 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 7
8:00 - 9:00 17 7 12 0 0 0 2 0 1 1 0 0 2 0 3
12:00 - 13:00 14 10 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 3
13:00 - 14:00 11 6 12 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0
14:00 - 15:00 19 17 21 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0
17:00 - 18:00 8 14 24 0 1 0 2 1 0 0 0 0 1 3 1
18:00 - 19:00 28 23 13 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 4
19:00 - 20:00 10 19 17 0 1 1 1 1 1 0 0 0 1 4 3
Total 130 137 167 2 2 3 8 5 6 1 0 0 9 11 24
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15maéx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15maéx)|(Ql5méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 9 3
7:00 - 8:00 18 7 14 5 34 12
8:00 - 9:00 26 7 7 3 17 6
12:00 - 13:00 16 6 11 4 11 3
13:00 - 14:00 12 4 6 2 14 5 34 31 45 12 11 14 0,71 0,70 0,80
14:00 - 15:00 21 6 20 7 23 8
17:00 - 18:00 14 6 21 8 25 7
18:00 - 19:00 25 7 17 6
19:00 - 20:00 13 4 27 6 24 6
TDE 163 | [ 162 210

Ve,
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Tabla 38. Factor de demanda maxima E4.12

Fuente: El autor

CALLE: CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E4
SENTIDO OESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
. Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
e v i }’-D =
Intervalo ‘;T@/_EL E‘\II: ‘fﬁ- - 3 ! . '%
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sibado
6:00 - 7:00 4 13 8 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 3
7:00 - 8:00 4 10 18 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3 1 8
8:00 - 9:00 3 9 13 0 0 0 3 0 1 0 0 0 2 3 7
12:00 - 13:00 2 4 14 0 0 0 1 1 2 0 0 0 3 0 4
13:00 - 14:00 7 6 11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 7
14:00 - 15:00 3 13 23 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 2 1
17:00 - 18:00 9 2 27 0 0 0 4 0 4 0 0 0 1 7 2
18:00 - 19:00 3 17 19 0 0 0 0 3 2 0 0 0 2 4 7
19:00 - 20:00 3 5 11 0 0 0 1 2 2 0 0 0 2 2 1
Total 38 79 144 0 0 0 10 9 16 0 0 0 17 20 40
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sadbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (vHMD) | (vHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 7 2 13 4 18 7
7:00 - 8:00 7 3 16 5 26 7
8:00 - 9:00 12 4 12 4 22 8
12:00 - 13:00 7 3 6 4 23 6
13:00 - 14:00 8 3 7 2 20 8 19 28 38 7 10 14 0,68 0,70 0,68
14:00 - 15:00 5 2 17 6 26 8
17:00 - 18:00 2
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
TDE



Tabla 39. Factor de demanda maxima E5

Fuente: El autor

CALLE: ANTONIO BORRERO A AV ANOTNIO JOSE DE SUCRE
ESTACION ES
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Cam!ones 2 e{es (c1) 2,25 FHMD — VHMD _
Camiones 3 ejes o mas (C2) [2,5 4 x Q15 max
- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
P TS @ ‘  E—
Intervalo ST 5 H;E : b . Q
Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 37 19 54 1 1 0 2 3 0 1 0 0 2 4 2
7:00 - 8:00 6 22 11 1 0 0 0 3 2 0 0 0 3 4 2
8:00 - 9:00 4 34 24 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0
12:00 - 13:00 36 19 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3
13:00 - 14:00 41 16 21 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 3 0
14:00 - 15:00 45 29 10 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3 2
17:00 - 18:00 5 33 21 0 0 0 0 2 1 0 0 0 3 1 2
18:00 - 19:00 28 34 46 1 0 0 0 2 0 0 0 0 3 1 0
19:00 - 20:00 20 21 33 1 1 0 1 0 0 1 0 0 1 4 2
Total 222 208 179 5 2 0 4 10 4 2 0 0 22 22 13
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes I Sébado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15maéx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 48 13 34 9
7:00 - 8:00 11 4 33 10 18 5
8:00 - 9:00 9 3 36 11 24 8
12:00 - 13:00 37 11 19 6 16 8
13:00 - 14:00 45 14 19 5 23 7 49 40 56 16 15 16 0,77 0,67 0,88
14:00 - 15:00 32 11 12 4
17:00 - 18:00 39 12 25 9
18:00 - 19:00 33 12 46 15
19:00 - 20:00 28 9 35 11
TDE 268 257 201

69

Novw{ades para ti
Tiend

o"‘e,
(o

@ 4,710
Comercial Vera '7/6
erreteria
erret 0,
-
%




70

Tabla 40. Factor de demanda maxima E5.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A ANTONIO BORRERO
ESTACION ES
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
. Camiones :
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos Novedvases para :‘
Intervalo i/ Y \ Fa =
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 6 11 20 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 2 0 /1-7&
7:00 - 8:00 13 19 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 2 o’/‘@/o
8:00 - 9:00 12 27 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 2 1
12:00 - 13:00 73 54 24 0 0 0 1 0 0 0 0 0 11 4 3 Q 4/7,
13:00 - 14:00 91 68 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 11 3 Comercial Vera %,
14:00 - 15:00 104 92 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 17 4 Ferreteria 0y,
17:00 - 18:00 15 81 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 6 8,.0
18:00 - 19:00 8 63 65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 6
19:00 - 20:00 6 24 16 1 0 0 1 0 0 0 0 0 8 2 1
Total 322 428 245 1 0 0 2 0 0 0 0 0 75 58 26
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15ma&x)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15maéx)|(Q15ma&x)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 18 6 26 9 17 6
7:00 - 8:00 21 8 27 11 21 7
8:00 - 9:00 19 5 29 10 44 15
12:00 - 13:00 86 26 58 18 27 8
13:00 - 14:00 112 31 79 24 30 9 114 109 71 31 31 21 0,92 0,88 0,85
14:00 - 15:00 32 11
17:00 - 18:00 29
18:00 - 19:00 13 5 70 19
19:00 - 20:00 18 8 26 10
TDE 421 512 288

Fuente: El autor



Tabla 41. Factor de demanda maxima E6

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA
ESTACION E6

SENTIDO SUR - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION CRUCE

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Camiones 2 ejes (C1) 2,25

Camiones 3 ejes o mas (C2)

2,5

FHMD =

VHMD
4 x Q15 max

PUNTO 6

Fuente: El autor

- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo T X \ | o
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 150 112 278 3 4 2 21 16 13 2 10 0 17 12 12
7:00 - 8:00 312 298 288 6 3 1 29 6 19 0 0 0 29 9 15
8:00 - 9:00 294 316 226 6 3 5 30 9 23 0 2 4 19 17 21
12:00 - 13:00 293 302 310 3 4 6 15 12 21 7 0 0 28 12 32
13:00 - 14:00 275 255 345 3 4 2 34 14 37 9 0 4 26 4 12
14:00 - 15:00 224 247 307 4 2 2 29 15 33 3 3 4 38 4 33
17:00 - 18:00 400 369 426 4 2 7 15 5 27 1 3 0 26 29 18
18:00 - 19:00 548 366 400 5 4 2 2 8 18 0 0 0 30 13 29
19:00 - 20:00 436 375 376 6 4 5 2 2 11 0 1 0 24 18 31
Total 2932 2640 2956 40 30 32 177 87 202 22 19 12 237 118 203
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15maéx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 225 75 193 51 323 91
7:00 - 8:00 418 112 327 99 348 97
8:00 - 9:00 393 110 364 94 319 84
12:00 - 13:00 378 100 349 91 401 104
13:00 - 14:00 406 121 299 87 454 111 593 421 519 187 112 142 0,79 0,94 0,91
14:00 - 15:00 343 92 296 82 428 110
17:00 - 18:00 470 123
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
TDE 3703 3062 3708
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Tabla 42. Factor de demanda maxima E6.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA
ESTACION E6

SENTIDO NORTE - SUR

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION CRUCE

PUNTO 6

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo m m —FQ o
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 320 292 215 7 9 12 43 17 23 2 0 0 30 13 21
7:00 - 8:00 420 398 397 12 13 4 72 6 13 1 3 3 52 22 19
8:00 - 9:00 432 360 449 9 9 8 30 9 22 0 1 1 50 39 16
12:00 - 13:00 421 402 462 8 4 2 14 22 9 3 1 0 26 37 12
13:00 - 14:00 438 369 398 5 4 7 17 13 14 8 4 2 9 14 18
14:00 - 15:00 461 479 429 2 12 7 8 7 28 2 0 0 11 13 32
17:00 - 18:00 544 425 429 7 3 3 20 7 13 0 0 2 5 28 12
18:00 - 19:00 477 398 399 4 7 1 7 21 16 1 3 0 19 8 38
19:00 - 20:00 488 370 315 5 2 7 4 10 9 0 1 0 29 13 9
Total 4001 3493 3493 59 63 51 215 112 147 17 13 8 231 187 177
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)[ (THE) [(Q15max)| (viHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15méx)[(Q15max)[(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 466 127 361 101 312 92
7:00 - 8:00 467 127 461 119
8:00 - 9:00 568 152 440 119 533 148
12:00 - 13:00 502 136 499 138 498 133
13:00 - 14:00 515 148 430 113 467 121 661 532 538 191 145 147 0,87 0,92 0,91
17:00 - 18:00 608 170 475 123 481 133
18:00 - 19:00 522 133 475 121 475 129
19:00 - 20:00 536 155 412 112 358 101
TDE 4877 4091 4123
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Tabla 43. Factor de demanda maxima E6.3

CALLE: XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E6
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) Camiones 3 ejes 0 mas (C2) Motos | Q
Intervalo i/ Y \ Fa =
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado 0
6:00 - 7:00 5 8 9 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1 4 2
7:00 - 8:00 18 9 11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
8:00 - 9:00 12 5 16 0 0 0 1 1 1 0 0 0 3 2 0 o
12:00 - 13:00 5 7 12 2 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 Q
13:00 - 14:00 2 8 12 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 8 4 7 1 1 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0
17:00 - 18:00 9 4 12 0 4 0 2 2 0 0 0 0 1 1 2 i de
18:00 - 19:00 21 15 14 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 sl
19:00 - 20:00 9 12 3 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0
Total 89 72 96 4 12 1 7 7 4 0 0 1 9 12 4
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15ma&x)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15maéx)|(Q15ma&x)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 8 4 16 6 14 4
7:00 - 8:00 20 8 13 5 11 3
8:00 - 9:00 17 6 9 R
12:00 - 13:00 11 4 12 4 12 4
13:00 - 14:00 4 2 14 4 14 5 21 19 18 8 6 6 0,66 0,79 0,75
14:00 - 15:00 13 9 6 2 9 5
17:00 - 18:00 15 9 18 6 14 4
18:00 - 19:00 16 5
19:00 - 20:00 12 4 16 5 5 2
TDE | 121 | | 123 | | 113

Fuente: El autor



Tabla 44. Factor de demanda maxima E6.4

CALLE: XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E6
SENTIDO SUR - OESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
o Camiones L ol
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos
Intervalo f.%/_%_ & 3 ‘EQ }
Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado [ i
6:00 - 7:00 5 13 2 2 1 0 0 2 0 0 0 0 3 0 1
7:00 - 8:00 7 12 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
8:00 - 9:00 2 9 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i
12:00 - 13:00 8 11 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 Q
13:00 - 14:00 9 8 2 0 0 0 2 1 0 0 0 0 5 1 0
14:00 - 15:00 12 8 9 1 1 0 2 0 0 0 0 0 3 0 1
17:00 - 18:00 4 12 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
18:00 - 19:00 14 4 8 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 @ mnle
19:00 - 20:00 11 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Total 72 81 42 7 4 0 5 3 1 0 0 0 13 6 4
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes | Viernes | Sébado Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) |(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15méx)|(Q15méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 12 4 3 2
7:00 - 8:00 7 3 15 E) 3
8:00 - 9:00 4 2 9 4 8 3
12:00 - 13:00 10 3 11 3 4 2
13:00 - 14:00 19 5 11 4 2 1 22 20 10 6 6 4 0,92 0,83 0,63
woo-1s00  |FHOSNIFGR w0 | o ORI
17:00 - 18:00 8 3 12 4 3 2
18:00 - 19:00 18 6 9 3 8 3
19:00 - 20:00 11 4 5 2 4 2
TDE 111 102 48

Fuente: El autor



Tabla 45. Factor de demanda maxima E7

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO CARRION
ESTACION E7
SENTIDO SUR -ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Cam!ones 2 e{es (c1) 2,25 FHMD — VHMD _
Camiones 3 ejes o mas (C2) [2,5 4 x Q15 max
- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
7 i = ¥
Intervalo AT E,J ELION \ I E =
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 3 6 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 N
7:00 - 8:00 10 7 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
8:00 - 9:00 11 16 7 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 E
12:00 - 13:00 4 8 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 e
13:00 - 14:00 13 8 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 6 12 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 )
17:00 - 18:00 8 3 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 3 8 8 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 3
19:00 - 20:00 3 5 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0
Total 61 73 57 0 0 0 3 3 5 0 0 0 3 2 7 =
B’G
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA " Q,
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD) o 5 . %,
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15maéx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 3 2 6 2 6 2
7:00 - 8:00 12 5 7 3 4 2
8:00 - 9:00 11 4 12 4
12:00 - 13:00 5 2 8 3 9 3
13:00 - 14:00 8 2 9 4 13 17 15 4 6 5 0,81 0,71 0,75
14:00 - 15:00 6 2 13 T—
17:00 - 18:00 8 4 5 2 3 1
18:00 - 19:00 8 3 13 4 11 3
19:00 - 20:00 5 2 5 3 7 2
TDE 71 82 76

Fuente: El autor



Tabla 46. Factor de demanda maxima E7.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO CARRION
ESTACION E7
SENTIDO NORTE - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIEDA
Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2)
I oY . i FD =
Intervalo T@% 59 ‘ E ; | Q
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 - 8:00 8 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 - 9:00 15 7 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
12:00 - 13:00 13 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
13:00 - 14:00 16 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 7 9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]
17:00 - 18:00 7 12 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 4 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0
19:00 - 20:00 5 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 77 43 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 6 0 o AN N
el Est %,
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA n e,
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD) o 4 . "’v,,
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15mdx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15mé&x)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 2 1 1 1 1 1
7:00 - 8:00 8 3 3 1 1
8:00 - 9:00 15 4 9 3 3 1
12:00 - 13:00 13 5 4 2 5 2
13:00 - 14:00 2 1 2 1 16 12 9 5 4 3 0,80 0,75 0,75
14:00 - 15:00 7 2 9 3 6 2
17:00 - 18:00 7 2
18:00 - 19:00 7 3 6 2 1 1
19:00 - 20:00 5 2 3 1
TDE 80 49 32

Fuente: El autor



CALLE: GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E8

SENTIDO ESTE - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Camiones 2 ejes (C1) 2,25

Camiones 3 ejes o mas (C2)

2,5

FHMD =

Tabla 47. Factor de demanda maxima E8

VHMD

4 x Q15 max

Fuente: El autor

- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
7 i = ¥
Intervalo AT E,J ELION \ I E =
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 23 12 23 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 - 8:00 44 37 17 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0 1 3
8:00 - 9:00 48 32 31 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1
12:00 - 13:00 45 43 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
13:00 - 14:00 32 27 12 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 28 24 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 - 18:00 43 49 31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 51 43 42 0 3 0 0 3 1 0 0 0 0 3 2
19:00 - 20:00 36 16 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Total 350 283 223 0 5 4 0 6 6 0 0 0 0 5 10
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15maéx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 23 8 16 6 27 8
7:00 - 8:00 44 14 43 13 27 9
8:00 - 9:00 48 13 34 10 37 11
12:00 - 13:00 45 15 44 13 25 8
13:00 - 14:00 32 10 27 8 16 5 51 59 46 17 18 15 0,75 0,82 0,77
14:00 - 15:00 28 9 24 8 29 9
17:00 - 18:00 43 12 49 14 31 8
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 36 11 16 5 17 8
TDE [ 350 | | 312 | 255 | |

77



CALLE: GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E8

SENTIDO ESTE - SUR

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIEDA

Tabla 48. Factor de demanda maxima E8.2

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i/ Y \ Fa =
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 17 16 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 - 8:00 28 19 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
8:00 - 9:00 39 31 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 13:00 21 24 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13:00 - 14:00 16 13 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 23 19 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 - 18:00 18 16 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1
18:00 - 19:00 21 25 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0
19:00 - 20:00 16 12 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 199 175 130 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15ma&x)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15maéx)|(Q15ma&x)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 17 6 16 5 12 4
7:00 - 8:00 28 9 20 7 19 6
8:00-9:00 [ 12 [ s [ 20 [ ar [ &8 ]
12:00 - 13:00 21 8 24 8 17 8
13:00 - 14:00 16 5 13 4 12 5 39 31 21 12 10 8 0,81 0,78 0,66
14:00 - 15:00 23 7 19 5 11 3
17:00 - 18:00 18 5 18 5 15 5
18:00 - 19:00 21 8 28 10 19 6
19:00 - 20:00 16 5 12 4 8 3
TDE 199 181 134
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Tabla 49. Factor de demanda maxima E9

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO ROSALES
ESTACION E9
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Cam!ones 2 ej.es (c1) 2,25 FHMD — VHMD _
Camiones 3 ejes 0 mas (C2) [2,5 4 x Q15 max
- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
. TSy  E—
Intervalo f%\%& [ 031%:? ‘ 5 | , %
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 4 7 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
7:00 - 8:00 16 15 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 - 9:00 23 19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 13:00 12 22 11 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
13:00 - 14:00 27 13 13 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 29 31 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
17:00 - 18:00 13 33 17 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 18 28 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
19:00 - 20:00 14 12 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Total 156 180 94 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 3 5
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sadbado Lunes Viernes | Sadbado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15ma&x)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 4 2 9 3 3 1
7:00 - 8:00 16 6 15 4 7 3
8:00 - 9:00 23 8 19 5 2 1
12:00 - 13:00 12 4 25 8 11 3
13:00 - 14:00 27 8 13 4 15 5 29 35 23 11 11 9 0,66 0,80 0,64
14:00 - 15:00 31 9 9 5
17:00 - 18:00 17 6
18:00 - 19:00 18 6 30 9
19:00 - 20:00 14 5 12 4
TDE 156 189 101
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CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO ROSALES
ESTACION E9

SENTIDO NORTE - ESTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA

Tabla 50. Factor de demanda maxima E9.2

Fuente: El autor

Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2)
Intervalo ‘fém_'_%;i E\‘ FQQ
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 2 3 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
7:00 - 8:00 8 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 - 9:00 7 11 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 13:00 11 17 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
13:00 - 14:00 8 12 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14:00 - 15:00 9 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 - 18:00 4 18 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 12 9 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
19:00 - 20:00 7 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 68 94 64 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 1
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 2 1 5 2 2 1
7:00 - 8:00 8 3 3 2 3 1
8:00 - 9:00 7 2 11 4 3 1
12:00 - 13:00 11 3 4 1
13:00 - 14:00 8 3 12 5 12 5 12 19 14 5 6 5 0,60 0,79 0,70
14:00 - 15:00 9 4 12 5 7 3
17:00 - 18:00 4 2 18 7
18:00 - 19:00 10 4 11 3
19:00 - 20:00 7 3 9 4 9 4
TDE 68 | | 99 65
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CALLE: JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E10

SENTIDO ESTE - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Camiones 2 ejes (C1) 2,25

Camiones 3 ejes o mas (C2)

2,5

FHMD =

Tabla 51. Factor de demanda maxima E10

VHMD

4 x Q15 max

Fuente: El autor

- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
7 i = ¥
Intervalo AT E,J ELION \ I E =
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 1 10 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 1 2
7:00 - 8:00 6 12 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 1
8:00 - 9:00 3 9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 13:00 8 7 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0
13:00 - 14:00 4 7 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 11 11 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0
17:00 - 18:00 8 12 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 12 7 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 3
19:00 - 20:00 4 9 5 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 3
Total 57 84 36 0 0 0 5 1 2 0 0 0 10 8 9
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15maéx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 4 2 11 3 6 3
7:00 - 8:00 9 4 15 4 3 1
8:00 - 9:00 3 1 9 3 4 2
12:00 - 13:00 8 3 10 3 5 2
13:00 - 14:00 6 3 7 3 6 3 15 15 8 6 5 4 0,63 0,75 0,50
14:00 - 15:00 13 4 4
17:00 - 18:00 8 4 3 2
18:00 - 19:00 3 6 2
19:00 - 20:00 4 8 3
TDE 78 94 49
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Tabla 52. Factor de demanda maxima E10.2

CALLE: JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E10
SENTIDO ESTE - SUR
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i/ Y \ Fa =
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 3 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1
7:00 - 8:00 12 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
8:00 - 9:00 6 17 3 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 0 0
12:00 - 13:00 11 12 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
13:00 - 14:00 5 9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14:00 - 15:00 10 7 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 - 18:00 9 6 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0
18:00 - 19:00 11 9 13 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 2
19:00 - 20:00 6 5 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Total 73 88 55 0 0 0 2 1 1 0 1 0 7 9 4
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)[ (THE) [(Q15max)| (viHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15méx)[(Q15max)[(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 5 2 9 3 3 2
7:00 - 8:00 14 5 1 1
8:00 - 9:00 9 3 5 2
12:00 - 13:00 11 4 13 4 3 1
13:00 - 14:00 5 2 9 4 7 2 14 22 15 5 7 5 0,70 0,79 0,75
14:00 - 15:00 10 4 7 3 11 3
17:00 - 18:00 11 4 9 4 9 3
18:00 - 19:00 13 5 2 4 H
19:00 - 20:00 6 2 7 2 7 2
TDE 84 102 | &1 | |

Fuente: El autor



AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBIA

CALLE:

ESTACION E1l
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Camiones 2 ejes (C1) 2,25

Camiones 3 ejes o mas (C2) [2,5

FHMD =

Tabla 53. Factor de demanda méaxima E11

VHMD

4 x Q15 max

Camiones

Fuente: El autor

Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
7 i = ¥
Intervalo B an E‘,J {if Ri v i E =
Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 2 3 3 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0
7:00 - 8:00 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
8:00 - 9:00 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0
12:00 - 13:00 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
13:00 - 14:00 3 4 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 5 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
17:00 - 18:00 7 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0
18:00 - 19:00 2 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 1
19:00 - 20:00 1 4 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 2 0
Total 28 29 26 0 0 0 1 2 3 0 0 0 7 11 1
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (vHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15maéx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 3 1 8 3 5 2
7:00 - 8:00 4 2 1 1 4 1
8:00 - 9:00 3 1 4 2 2 1
12:00 - 13:00 2 1 5 2 1 1
13:00 - 14:00 3 2 4 2 5 2 7 8 5 3 4 3 0,58 0,50 0,42
14:00 - 15:00 6 2 3 2 2 1
17:00 - 18:00 5 2
18:00 - 19:00 5 2 6 3
19:00 - 20:00 4 6 2 4 2
TDE 37 45 33
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Tabla 54. Factor de demanda maxima E11.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBIA
ESTACION E11
SENTIDO NORTE - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo i/ Y \ Fa =
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sdbado
6:00 - 7:00 1 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 2
7:00 - 8:00 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2
8:00 - 9:00 2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
12:00 - 13:00 4 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13:00 - 14:00 7 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 - 15:00 4 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
17:00 - 18:00 6 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 2 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1
19:00 - 20:00 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1
Total 31 36 23 0 0 0 1 4 0 0 0 0 3 6 10
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15ma&x)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15maéx)|(Q15ma&x)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 4 2 6 2 3 1
7:00 - 8:00 2 1 7 3 3 1
8:00 - 9:00 2 1 5 2 5 3
12:00 - 13:00 4 2 5 2
13:00 - 14:00 4 2 7 8 6 3 4 3 0,58 0,50 0,50
14:00 - 15:00 4 2 7 3 4 2
17:00 - 18:00 6 2 4 2 2 1
18:00 - 19:00 2 1 7 3 4 2
19:00 - 20:00 5 3 3 1 2 1
TDE 36 52 33

Fuente: El autor



Tabla 55. Factor de demanda méaxima E12

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON ROCAS
ESTACION E12
SENTIDO SUR - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION CRUCE
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Cam!ones 2 e!es (c1) 2,25 FHMD — VHMD
C; 3 ejes o mas (C2) [2,5 4 x Q15 max
. Camiones EMlase 3
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos Q Wese ]
Intervalo E 3 ] ? E ”
Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado o S
6:00 - 7:00 134 216 101 7 4 2 24 4 12 0 0 0 14 17 2
7:00 - 8:00 388 345 298 11 3 1 27 16 11 2 3 0 23 12 12
8:00 - 9:00 337 353 315 10 6 3 29 22 14 1 0 0 25 21 7
12:00 - 13:00 371 392 266 14 11 2 17 21 16 4 3 0 23 31 7 < g
13:00 - 14:00 414 366 391 8 13 1 39 18 4 11 0 1 29 11 11 = 9
14:00 - 15:00 762 421 566 11 7 2 27 23 21 2 2 0 12 26 19
17:00 - 18:00 460 462 522 8 12 2 14 17 3 3 1 2 14 13 6
18:00 - 19:00 662 598 676 9 11 1 0 8 12 0 0 2 12 20 2
19:00 - 20:00 486 615 335 6 6 1 0 12 13 0 0 0 21 27 12 Redistra mereapt N
Total 4014 3768 3470 84 73 15 177 141 106 23 9 5 173 178 78 (o] °
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sdbado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15méx)|(Q15méx)|(Q15méx)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 216 67 250 77 134 38
7:00 - 8:00 499 142 407 109 337 91
8:00 - 9:00 450 125 436 131 360 103
12:00 - 13:00 470 136 500 142 313 89
13:00 - 14:00 574 172 444 120 416 124 862 681 712 237 199 215 0,91 0,86 0,83
14:00 - 15:00 518 139 636 166
17:00 - 18:00 529 145 540 155 544 145
18:00 - 19:00 692 199 658 198
19:00 - 20:00 519 136
TDE 4811

Fuente: El autor



Tabla 56. Factor de demanda maxima E12.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON ROCAS
ESTACION E12
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
- Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos Q f am
Intervalo ‘fé%i E v F —
‘ e "55 | Q
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 134 13 14 7 0 0 24 2 3 0 0 0 14 13 1
7:00 - 8:00 388 24 16 11 0 0 27 0 3 2 0 0 23 12 5
8:00 - 9:00 337 31 11 10 0 0 29 4 1 1 0 0 25 8 12
12:00 - 13:00 371 14 33 14 0 0 17 1 2 4 0 0 23 5 21
13:00 - 14:00 414 22 29 8 0 0 39 0 1 11 0 0 29 5 29
14:00 - 15:00 762 39 41 11 0 0 27 0 0 2 0 0 12 17 22
17:00 - 18:00 460 51 52 8 0 0 14 0 0 3 0 0 14 21 12 % Dojo Bushid
18:00 - 19:00 662 38 62 9 0 0 0 3 1 0 0 0 12 14 28 (<]
19:00 - 20:00 486 26 31 6 0 0 0 0 0 0 0 0 21 3 2
Total 4014 258 289 84 0 0 177 10 11 23 0 0 173 98 132
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 216 66 31 10 22 8
7:00 - 8:00 499 146 36 12 28 11
8:00 - 9:00 450 122 48 18 25 9
12:00 - 13:00 470 135 21 8 59 20
13:00 - 14:00 574 168 27 11 60 18 862 72 92 300 22 42 0,72 0,82 0,55
14:00 - 15:00 56 17 63 23
17:00 - 18:00 529 153 64 33
18:00 - 19:00 692 188 59
19:00 - 20:00 519 145 29
TDE 4811 379 446

Fuente: El autor
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Tabla 57. Factor de demanda maxima E12.3

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS
ESTACION E12
SENTIDO SUR - OESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Ry N =
Intervalo ﬁ;}% e _‘f‘—\? . E : ‘ g
C —Gr Bt " it
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado 17 i;
6:00 - 7:00 11 17 6 2 0 0 1 3 0 0 0 0 6 8 12 o el
7:00 - 8:00 29 19 17 3 1 0 0 5 0 0 0 0 3 12 7 N 5
8:00 - 9:00 28 22 22 3 2 0 1 4 0 0 0 0 13 7 .
12:00 - 13:00 26 18 31 4 2 1 0 1 0 0 0 0 5 8 21 o
13:00 - 14:00 45 38 13 4 5 1 0 3 3 0 0 0 12 8 22
14:00 - 15:00 48 59 52 3 2 0 0 6 3 0 0 0 5 17 8
17:00 - 18:00 174 112 67 3 2 0 0 4 0 0 0 0 11 12 19
18:00 - 19:00 290 274 102 3 4 2 0 2 0 0 0 0 18 21 22
19:00 - 20:00 326 129 207 1 2 0 0 1 0 0 0 0 12 6 8
Total 977 688 517 26 20 4 2 29 6 0 0 0 85 96 126
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA 1 nt AN
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 23 8 32 10 18 8
7:00 - 8:00 38 12 44 13 24 8
8:00 - 9:00 49 17 39 11 29 11
12:00 - 13:00 39 11 32 14 54 17
13:00 - 14:00 65 21 63 22 44 12 340 308 215 99 89 66 0,86 0,87 0,81
14:00 - 15:00 59 19 94 28 67 21
17:00 - 18:00 191 55 137 39 86 26
18:00 - 19:00 314 93 38
19:00 - 20:00
TDE



Tabla 58. Factor de demanda maxima E12.4

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON ROCAS
ESTACION E12

SENTIDO NORTE - SUR

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION CRUCE

Punto 12

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo f}f\gﬁ%_ 727“':53} FD
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado

6:00 - 7:00 220 236 310 7 3 3 36 9 36 3 4 3 22 18 22

7:00 - 8:00 530 499 440 14 6 2 49 4 49 2 1 2 17 17 17

8:00 - 9:00 675 712 515 19 4 4 29 2 29 3 0 3 23 7 23
12:00 - 13:00 584 608 676 15 6 4 11 2 11 0 4 0 16 15 16
13:00 - 14:00 463 526 501 10 3 6 13 4 13 7 3 7 14 13 14
14:00 - 15:00 583 613 693 19 4 7 4 4 4 0 3 0 7 13 7
17:00 - 18:00 445 627 514 8 6 2 16 7 16 2 0 2 19 27 19
18:00 - 19:00 551 712 671 14 9 5 3 4 3 3 2 3 21 33 21
19:00 - 20:00 611 522 457 13 5 6 2 2 2 0 1 0 14 15 14

Total 4662 5055 4777 119 46 39 163 38 163 20 18 20 153 158 153
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15maéx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)

6:00 - 7:00 345 102 290 88 427 126

7:00 - 8:00 690 189 540 157 576 157

8:00 - 9:00 732 215 619 172
12:00 - 13:00 655 196 650 178
13:00 - 14:00 544 152 562 163 574 188 809 777 725 213 215 212 0,95 0,90 0,85
14:00 - 15:00 637 199 651 199 723 201
17:00 - 18:00 521 141 682 189 578 171
18:00 - 19:00 614 178 |72 716 202
19:00 - 20:00 656 197 554 145 488 163

TDE 5471 5438 5426

88

Dojo Bushic
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Tabla 59. Factor de demanda maxima E12.5

Fuente: El autor

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON ROCAS
ESTACION E12
SENTIDO NORTE - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
. Camiones P §
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos o et
Intervalo f@% - _‘f‘—\é . y : ‘ g i
C h@f jolll 3 i o
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 81 85 67 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 1 3 A
7:00 - 8:00 204 154 121 1 0 1 0 0 0 0 0 0 12 17 12 ]
8:00 - 9:00 218 243 272 0 0 0 1 0 1 0 0 0 10 10 G ::,T
12:00 - 13:00 211 173 245 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 5 14 °
13:00 - 14:00 209 182 197 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 17 13
14:00 - 15:00 364 215 288 1 0 1 3 1 3 0 0 0 8 18 8
17:00 - 18:00 46 233 159 0 0 0 1 0 1 0 0 0 12 5 12 Dojo Bushic
18:00 - 19:00 62 174 91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 21 17
19:00 - 20:00 78 92 44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 4 9
Total 1473 1551 1484 2 0 2 5 2 5 0 0 0 98 96 98
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15maéx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15maéx)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 84 27 88 26 70 24
7:00 - 8:00 218 59 171 61 135 41
8:00 - 9:00 230 62 [z 7a 284 88
12:00 - 13:00 225 71 178 52 259 79
13:00 - 14:00 222 63 199 59 210 61 381 251 305 111 78 99 0,86 0,80 0,77
14:00 - 15:00 PECH T -
17:00 - 18:00 60 21 238 72 173 55
18:00 - 19:00 79 27 195 59 108 38
19:00 - 20:00 87 29 96 33 53 18
TDE 1586 1651 1597



Tabla 60. Factor de demanda maxima E12.6

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS
ESTACION E12

SENTIDO NORTE - OESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

Fuente: El autor

. Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo E,ﬁﬁ) Lt RQJ \ Fg -
Sl o5 e—0
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado

6:00 - 7:00 7 12 18 0 0 0 0 4 3 0 0 0 2 0 1

7:00 - 8:00 19 7 22 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1

8:00 - 9:00 20 27 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 3
12:00 - 13:00 52 42 45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 4 9
13:00 - 14:00 34 41 41 0 0 0 1 0 0 0 0 0 12 2 11
14:00 - 15:00 101 78 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 1 4
17:00 - 18:00 31 62 69 0 0 0 0 1 4 0 0 0 18 9 9
18:00 - 19:00 27 70 41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 12 12
19:00 - 20:00 47 27 77 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 1 4

Total 338 366 367 0 0 1 2 5 9 0 1 0 85 30 54
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15mé&x)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)

6:00 - 7:00 9 3 21 6 26 8

7:00 - 8:00 21 7 11 4 25 11

8:00 - 9:00 24 8 27 9 24 9
12:00 - 13:00 60 21 46 13 54 19
13:00 - 14:00 48 17 43 13 52 21 116 82 87 36 31 27 0,81 0,66 0,81
14:00 - 15:00 79 27 37 14
17:00 - 18:00 49
18:00 - 19:00 46
19:00 - 20:00 54 18 28 10 86 32

TDE 427 410 444

90

Dojo Bushic



Tabla 61. Factor de demanda maxima E12.7

Fuente: El autor

CALLE: VICENTE RAMON ROCAS A BEGONIAS
ESTACION E12
SENTIDO ESTE - OESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION CRUCE
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Ry N =
Intervalo ﬁ;}% e _‘f‘—\? . E : ‘ g
C —Gr Bt " it
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 39 37 27 0 0 0 0 4 0 0 0 0 5 7 1
7:00 - 8:00 66 52 98 0 0 0 2 0 1 0 0 0 3 13 1
8:00 - 9:00 87 90 77 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 12 4
12:00 - 13:00 57 88 69 0 0 0 0 3 4 0 0 0 2 11 4
13:00 - 14:00 65 72 50 0 0 0 0 3 0 0 0 0 7 3 7
14:00 - 15:00 110 51 98 0 0 0 1 2 1 0 0 0 9 3 5
17:00 - 18:00 77 49 41 0 0 0 2 2 0 0 0 0 10 7 9
18:00 - 19:00 68 76 92 0 0 0 0 2 0 0 0 0 12 11 9
19:00 - 20:00 137 92 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 1
Total 706 607 641 0 0 0 7 16 6 0 0 0 55 69 41
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 44 13 53 19 28 12
7:00 - 8:00 74 31 65 21 101 33
8:00 - 9:00 95 19 102 32 81 29
12:00 - 13:00 59 20 82 27
13:00 - 14:00 72 27 57 19 141 106 105 42 32 32 0,84 0,83 0,82
14:00 - 15:00 121 41 59 19
17:00 - 18:00 92 27 61 26 50 16
18:00 - 19:00 80 31 92 33 101 31
19:00 - 20:00 94 29 90 30
TDE 778 714 695

91
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Tabla 62. Factor de demanda maxima E12.8

Fuente: El autor

CALLE: VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E12
SENTIDO ESTE - SUR
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA
. Camiones P §
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2) Motos o et
Ry E E N =
Intervalo sj‘;},% / - _‘f‘—\? . v : ‘ g i
C h@f ol 3 i o
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 28 14 33 0 1 0 0 1 0 0 0 0 7 12 3 g
7:00 - 8:00 38 42 54 0 0 0 1 3 4 0 0 0 5 11 3 ] e
8:00 - 9:00 70 67 81 0 0 0 1 3 0 0 0 0 10 4 4
12:00 - 13:00 39 36 72 0 0 0 2 0 2 0 0 0 7 3 5
13:00 - 14:00 49 47 50 0 0 0 4 2 2 0 0 0 4 5 12
14:00 - 15:00 59 63 47 0 0 0 3 0 4 0 0 0 9 5 14
17:00 - 18:00 37 49 52 0 0 0 1 0 1 0 0 0 12 11 5 Dojo Bushic
18:00 - 19:00 75 36 67 0 0 0 2 3 4 0 0 0 19 16 13
19:00 - 20:00 74 69 51 0 0 0 3 4 1 0 0 0 3 7 7
Total 469 423 507 0 1 0 17 16 18 0 0 0 76 74 66
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15médx)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 35 13 30 12 36 11
7:00 - 8:00 45 14 60 21 66 23
8:00 - 9:00 82 41 78 33 85 27
12:00 - 13:00 51 19 39 14 82 29
13:00 - 14:00 62 24 57 19 67 26 99 85 89 41 28 31 0,60 0,76 0,72
14:00 - 15:00 75 22 68 25 70 21
17:00 - 18:00 51 19 60 21 59 18
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
TDE



Tabla 63. Factor de demanda maxima E12.9

CALLE: VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E12

SENTIDO ESTE - NORTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

Punto 12

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo f@% - _‘f‘—\é . y : ‘ g
C —Gr Bt Y i
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado

6:00 - 7:00 25 37 17 0 0 0 3 4 1 0 0 0 2 9 1

7:00 - 8:00 60 66 39 0 0 0 0 3 0 0 0 0 5 12 2

8:00 - 9:00 71 62 62 0 0 0 1 3 0 0 0 0 7 7 2
12:00 - 13:00 81 79 51 0 0 0 0 1 0 0 0 0 10 5 5
13:00 - 14:00 69 66 39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5 8
14:00 - 15:00 119 98 61 0 0 0 2 0 1 0 0 0 8 11 2
17:00 - 18:00 56 74 92 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 2 7
18:00 - 19:00 75 87 118 0 0 0 2 1 0 0 0 0 14 7 11
19:00 - 20:00 97 53 81 0 1 0 1 1 3 0 0 0 10 9

Total 653 622 560 0 1 0 9 14 5 0 0 0 64 62 47
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)

6:00 - 7:00 34 12 55 19 20 8

7:00 - 8:00 65 23 85 31 41 13

8:00 - 9:00 80 30 76 33 64 21
12:00 - 13:00 91 34 86 27 56 19
13:00 - 14:00 73 26 71 33 47 14 132 109 129 45 45 40 0,73 0,61 0,81
14:00 - 15:00 65 22
17:00 - 18:00 99 31
18:00 - 19:00 94 30 96 35
19:00 - 20:00 109 39 61 21 97 29

TDE 738 717 618
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Dojo Bushic




Tabla 64. Factor de demanda maxima E12.10

Fuente: El autor

CALLE: BEGONIAS A VICENTE RAMON ROCAS
ESTACION E12
SENTIDO OESTE - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION CRUCE
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Ry N =
Intervalo ﬁ;}% e _‘f‘—\? . E : ‘ g
C —Gr Bt " it
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 35 27 23 0 0 0 1 0 0 0 0 1 5 7 3
7:00 - 8:00 45 37 51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 6 3
8:00 - 9:00 72 62 88 0 0 0 2 3 0 0 0 0 2 1 1
12:00 - 13:00 39 55 72 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 12 4
13:00 - 14:00 60 59 58 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 7 5
14:00 - 15:00 87 72 60 0 0 0 2 0 1 0 0 0 20 15 2
17:00 - 18:00 73 87 98 0 0 0 4 2 0 0 0 0 14 13 2
18:00 - 19:00 93 102 99 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 10 9
19:00 - 20:00 141 125 129 0 0 0 0 1 0 0 0 0 14 12 4
Total 645 626 678 0 0 0 9 6 2 0 0 1 92 83 33
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 42 18 34 13 29 11
7:00 - 8:00 47 21 43 20 54 19
8:00 - 9:00 79 29 70 22 89 31
12:00 - 13:00 48 28 67 29 78 33
13:00 - 14:00 73 30 66 19 63 21 155 139 133 44 46 40 0,88 0,76 0,83
14:00 - 15:00 112 41 87 25 64 24
17:00 - 18:00 96 37 105 33 100 31
18:00 - 19:00 106 35 112 40 108 44
19:00 - 20:00
TDE 758 723 718
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Tabla 65. Factor de demanda maxima E12.11

CALLE: BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E12

SENTIDO OESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA IZQUIERDA

Punto 12

Fuente: El autor

L Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo f@% - _‘f‘—\é . y : ‘ g
C —Gr Bt Y i
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado

6:00 - 7:00 13 21 27 0 0 0 1 3 0 0 0 0 3 0 1

7:00 - 8:00 63 39 43 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1

8:00 - 9:00 45 57 55 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 7 1
12:00 - 13:00 41 63 42 0 0 0 0 1 2 0 0 0 4 14 3
13:00 - 14:00 35 31 31 0 0 0 1 2 0 0 0 0 3 7 6
14:00 - 15:00 98 72 72 0 0 0 0 2 0 0 0 0 4 7 2
17:00 - 18:00 32 62 88 0 0 0 0 2 1 0 0 0 8 12 9
18:00 - 19:00 52 88 95 0 0 0 1 0 0 0 0 0 14 11
19:00 - 20:00 75 79 63 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 3 3

Total 454 512 516 0 0 1 5 13 3 0 0 0 49 60 38
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)

6:00 - 7:00 18 8 28 11 28 12

7:00 - 8:00 65 22 47 21 45 21

8:00 - 9:00 52 19 64 20 56 20
12:00 - 13:00 45 18 79 31 50 19
13:00 - 14:00 40 20 43 15 37 17 102 97 106 33 31 33 0,77 0,78 0,80
14:00 - 15:00 84 33 74 25
17:00 - 18:00 79 27 99 31
18:00 - 19:00 68 24
19:00 - 20:00 84 29 82 27 68 20

TDE 514 603 563
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Tabla 66. Factor de demanda maxima E12.12

Fuente: El autor

CALLE: BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E12
SENTIDO OESTE - SUR
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
. Camiones P §
Livianos (A) Buses (B) 2 ejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos Q hopping Riobar
Ry N =
Intervalo sj‘;},% / = ;‘f@—r\g . E : ‘ g o
Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sdbado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sadbado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 17 13 23 0 0 0 0 2 3 0 0 0 3 0 8 g
7:00 - 8:00 33 29 41 1 0 0 2 0 3 0 0 0 8 4 13 ]
8:00 - 9:00 44 33 52 0 1 0 3 1 2 0 0 0 8 4 12 e b
12:00 - 13:00 55 49 59 0 0 0 0 0 5 0 0 0 12 11 2 °
13:00 - 14:00 44 24 41 0 0 0 0 4 3 0 0 0 2 7 0
14:00 - 15:00 82 65 39 0 0 0 2 0 1 0 0 0 13 21 0
17:00 - 18:00 49 31 58 1 0 0 1 1 1 0 0 0 15 23 1 Dojo Bushic
18:00 - 19:00 82 76 79 0 1 0 0 0 2 0 0 0 18 12 6
19:00 - 20:00 102 88 65 0 0 1 0 3 2 0 0 0 14 2 9
Total 508 408 457 2 2 1 8 11 22 0 0 0 93 84 51
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sébado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(Q15max)|(Q15méx)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 20 8 18 8 38 12
7:00 - 8:00 48 14 33 11 61 19
8:00 - 9:00 59 21 41 16 69 21
12:00 - 13:00 67 23 60 19 72 22
13:00 - 14:00 46 20 40 16 48 18 116 97 90 40 31 31 0,73 0,78 0,73
14:00 - 15:00 100 31 86 29 41 15
17:00 - 18:00 68 19 56 19 61 19
18:00 - 19:00 100 33 90 33
19:00 - 20:00 81 30
TDE 561



Tabla 67. Factor de demanda méaxima E13

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE INDENDOMINADA
ESTACION E13

SENTIDO SUR - ESTE

RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE

DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA

FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES

TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Camiones 2 ejes (C1) 2,25

Camiones 3 ejes 0 mas (C2) [2,5

FHMD =

VHMD

4o Q15 max

Punto 13

Fuente: El autor

Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2)
Intervalo i an TN | foi
Lunes  Viernes Sabado Lunes  Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes  Viernes Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 4 3 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2 2
7:00 - 8:00 7 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
8:00 - 9:00 7 11 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0
12:00 - 13:00 11 13 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
13:00 - 14:00 6 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0
14:00 - 15:00 8 9 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
17:00 - 18:00 5 11 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
18:00 - 19:00 5 14 6 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3 2 2
19:00 - 20:00 6 9 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4 1
Total 59 85 37 0 0 0 0 4 1 0 0 0 8 19 7
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méax) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes | Viernes | Sédbado | Lunes | Viernes | Sdbado | Lunes | Viernes | Sdbado
(THE) [(Q15max)| (THE) [(Qi5max)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 6 2 5 2 7 2
7:00 - 8:00 7 3 7 3 5 2
8:00 - 9:00 7 3 14 4 3 1
12:00 - 13:00 EE s 5 2 1
13:00 - 14:00 7 2 12 4 2 1 13 21 9 5 7 4 0,65 0,75 0,56
14:00 - 15:00 8 4 10 3 7 3
17:00 - 18:00 5 2 12 4
18:00 - 19:00 8 4 8 4
19:00 - 20:00 6 2 18 5 3 1
TDE 67 114 46
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Tabla 68. Factor de demanda maxima E13.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE INDENDOMINADA
ESTACION E13
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
Punto 13
Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2)
Intervalo ‘fém_'_%;i E\‘ FQQ
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 6 7 4 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 1 0
7:00 - 8:00 4 11 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3 2
8:00 - 9:00 7 13 6 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 4 0
12:00 - 13:00 7 9 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 2
13:00 - 14:00 11 9 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2
14:00 - 15:00 9 12 4 0 0 0 1 0 2 0 0 0 5 4 3
17:00 - 18:00 9 16 6 0 0 0 0 1 3 0 0 0 8 2 0
18:00 - 19:00 13 21 10 0 0 0 0 3 3 0 0 0 8 3 2
19:00 - 20:00 7 13 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 3 1
Total 73 111 51 0 0 0 4 7 10 0 0 0 35 24 11
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 14 5 8 3 4 2
7:00 - 8:00 7 3 18 6 4 2
8:00 - 9:00 8 3 19 7 8 4
12:00 - 13:00 10 4 13 5 10 5
13:00 - 14:00 15 5 10 4 8 3 21 31 19 8 8 7 0,66 0,97 0,68
14:00 - 15:00 16 5 16 5 12 4
17:00 - 18:00 17 6 20 6 13 5
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00 9 3 16 5 7 3
TDE 117 | | 151 ] 85 | |

Fuente: El autor

o
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Tabla 69. Factor de demanda maxima E14

Fuente: El autor

CALLE: VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
ESTACION E14
SENTIDO ESTE - NORTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
FACTORES PARA EL CALCULO DE VEHICULOS EQUIVALENTES
TIPO VEHICULOS EQUIVALENTES EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
CamfoneSZe!es (c1) 2,25 FHMD — VHMD
Camiones 3 ejes 0 mas (C2) |2,5 4 x Q15 max
L Camiones
Livianos (A) Buses (B) Zejes (C1) 3 ejes 0 mas (C2) Motos
Intervalo ;T’ﬁ?rﬂj % ——FD_
Lunes  Viernes Sibado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sabado | Lunes  Viernes Sdbado | Lunes  Viernes Sabado
6:00 - 7:00 114 76 106 3 2 2 3 1 4 1 0 0 13 8 2
7:00 - 8:00 202 189 182 4 2 3 3 4 1 1 0 0 23 19 13
8:00 - 9:00 168 122 188 6 3 3 2 4 1 0 1 0 32 23 7
12:00 - 13:00 220 198 201 4 2 6 5 2 6 2 0 1 41 37 7
13:00 - 14:00 272 245 222 7 4 1 3 1 2 3 0 0 11 15 2
14:00 - 15:00 123 187 209 3 3 1 2 1 1 0 1 0 13 9 12
17:00 - 18:00 162 139 198 2 3 5 1 4 4 0 2 0 17 12 9
18:00 - 19:00 185 215 219 3 2 2 2 2 4 2 0 0 6 9 5
19:00 - 20:00 216 119 198 1 2 2 3 3 2 1 0 0 4 5 14
Total 1662 1490 1723 33 23 25 24 22 25 10 4 1 160 137 71
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5max) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (THE) [(Q15méx)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15maéx)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 142 39 90 31 121 39
7:00 - 8:00 242 71 221 66 203 61
8:00 - 9:00 217 62 163 51 203 69
12:00 - 13:00 285 79 244 70 236 71
13:00 - 14:00 231 75 311 270 237 89 78 82 0,87 0,87 0,72
14:00 - 15:00 147 42 207 56 225 81
17:00 - 18:00 185 67 171 49 226 77
18:00 - 19:00 207 59 233 67
19:00 - 20:00 231 61 135 45 221 62
TDE 1967 1734 1903
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Tabla 70. Factor de demanda maxima E14.2

CALLE: AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A VICTOR EMILIO ESTRADA
ESTACION E14
SENTIDO SUR - ESTE
RESPONSABLE CARLOS GAMBARTE
DESCRIPCION GIRO A LA DERECHA
Punto 14
Livianos (A) Buses (B) - Camiones - Motos
2 ejes (C1) 3 ejes o mas (C2)
Intervalo ‘fém_'_%;i E\‘ FQQ
Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado Lunes Viernes  Sabado
6:00 - 7:00 42 39 31 4 2 1 0 3 3 0 3 0 2 6 0
7:00 - 8:00 82 72 39 3 1 1 2 3 1 1 0 0 12 4 7
8:00 - 9:00 68 103 67 3 2 1 1 2 0 0 0 0 7 17 14
12:00 - 13:00 84 72 93 2 3 2 2 3 2 0 0 0 17 12 8
13:00 - 14:00 49 31 78 5 1 3 2 1 1 1 0 0 13 7 21
14:00 - 15:00 66 97 59 1 2 2 1 1 2 0 0 2 2 9 13
17:00 - 18:00 62 23 77 2 1 1 2 1 3 0 0 0 8 4 22
18:00 - 19:00 56 35 81 1 2 2 1 1 0 2 4 0 2 6 19
19:00 - 20:00 64 72 72 1 2 3 2 5 1 0 0 0 10 2 16
Total 573 544 597 22 16 16 13 20 13 4 7 2 73 67 120
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) | MAXIMO EN 15min (Q1 5max) DEMANDA (FHMD)
Lunes Viernes Sabado Lunes Viernes | Sdbado Lunes Viernes | Sabado Lunes Viernes | Sabado
(THE) |(Q15max)| (THE) |(Q15max)| (THE) [(Q15max)| (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) [(Q15max)|(Q15max)|(Q15max)| (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00 - 7:00 52 17 63 19 40 12
7:00 - 8:00 107 31 85 27 50 15
8:00 - 9:00 83 27 83 24
12:00 - 13:00 97 29
13:00 - 14:00 79 29 42 13 107 33 110 129 110 36 41 31 0,76 0,79 0,89
14:00 - 15:00 72 26 112 33 86 36
17:00 - 18:00 79 28 31 10 108 42
18:00 - 19:00 67 19 57 18 104 31
19:00 - 20:00 81 27 89 31 96 26
TDE 730 705 784

Fuente: El autor
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Tabla 71. Trafico promedio diario
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Camiones Trafico
Trafico | Trafico
Trafico Promedio
Dias de | Livianos | Buses Total Total
Estacion Ubicacion Sentido Motos | Diario Diario
conteo (A) (B) [2ejes(Cl)|3ejes(C2) Diario | Semanal
(TD) Semanal
(TTD) (TTS)
(TPDS8)
LUZ ELISA Lunes 61 0 1 0 6 68 88
BORJA A AV. ESTE - | Viernes 62 0 0 0 3 65 84
1 542 77
ANTONIO JOSE | NORTE
Séabado 43 0 0 0 1 44 57
DE SUCRE
AV. LUIS Lunes 250 0 15 1 103 369 476
CORDOVEZ A | ESTE - | Viernes 199 1 32 10 103 345 445
2 3183 455
AV. ANTONIO | NORTE
Sabado 253 1 18 2 73 347 448
JOSE DE SUCRE
AV. LUIS SUR - | Lunes 601 3 10 1 108 723 933
2 6496 928
CORDOVEZ A ESTE | Viernes 498 2 18 9 186 713 920
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AV. ANTONIO
Sabado | 553 3 12 7 149 | 724 | 935
JOSE DE SUCRE
CHIMBORAZO A Lunes | 36 0 0 0 2 38 49
ESTE -
AV. ANTONIO Viemes | 38 0 0 0 5 43 56 338 48
, NORTE
JOSE DE SUCRE Sabado | 26 0 0 0 2 28 36
AV. ANTONIO Lunes | 3263 | 27 176 17 430 | 3913 | 5052
JOSE DE SUCRE Viernes | 3183 | 39 43 11 98 | 3374 | 4356
SUR -
Y CAP. 33706 4815
NORTE
EDMUNDO Sabado | 3906 | 21 33 4 116 | 4080 | 5267
CHIRIBOGA
AV. ANTONIO Lunes | 356 | 10 20 16 30 | 432 | 558
JOSE DE SUCRE Viemes | 306 | 10 15 7 22 | 360 | 465
SUR -
A CAP. 3585 512
ESTE
EDMUNDO Sabado| 337 | 11 21 4 43 | 416 | 537
CHIRIBOGA
AV.ANTONIO | SUR- | Lunes | 746 3 8 2 15 | 774 | 999
, 6497 928
JOSE DE SUCRE | OESTE | Viernes | 678 2 8 1 17 | 706 | o911
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A CAP.
EDMUNDO Sabado 613 0 10 0 61 684 883
CHIRIBOGA
AV. ANTONIO Lunes 4207 15 192 17 467 | 4898 6323
JOSE DE SUCRE Viernes | 4022 27 45 6 141 | 4241 5475
NORTE
Y CAP. 40941 5849
- SUR
EDMUNDO Sabado | 4426 20 32 8 111 | 4597 5935
CHIRIBOGA
AV. ANTONIO Lunes 536 55 15 19 109 734 948
JOSE DE SUCRE Viernes | 522 24 18 5 63 632 816
NORTE
A CAP. 6278 897
- ESTE
EDMUNDO Sabado 628 20 29 7 65 749 967
CHIRIBOGA
AV. ANTONIO | NORTE | Lunes 99 0 2 0 5 106 137
JOSE DE SUCRE - Viernes 75 0 1 0 10 86 111 1307 187
A CAP. OESTE | Sdbado | 241 0 6 1 23 271 350
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EDMUNDO
CHIRIBOGA
CAP. EDMUNDO Lunes 657 12 15 11 28 723 933
CHIRIBOGA Y ESTE - | Viernes 528 1 23 3 36 591 763
6259 894
AV. ANTONIO OESTE
) Sabado 712 1 23 4 75 815 1052
JOSE DE SUCRE
CAP. EDMUNDO Lunes 262 62 8 2 31 365 471
CHIRIBOGA A ESTE - | Viernes 336 27 11 1 36 411 531
3891 556
AV. ANTONIO NORTE
) Séabado 435 21 12 1 56 525 678
JOSE DE SUCRE
CAP. EDMUNDO Lunes 1728 20 17 6 98 1869 2413
CHIRIBOGA A ESTE - | Viernes | 1280 25 27 7 82 1421 1835
15209 2173
AV. ANTONIO SUR
) Sabado | 1774 16 30 11 58 1889 2439
JOSE DE SUCRE
Lunes 450 11 14 3 12 490 633
CAP. EDMUNDO | OESTE
Viernes 324 7 15 3 19 368 475 3961 566
CHIRIBOGA Y - ESTE
Séabado 437 4 17 6 28 492 635




AV. ANTONIO

JOSE DE SUCRE
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CAP. EDMUNDO Lunes 130 8 9 150 194
CHIRIBOGA A | OESTE | Viernes | 137 5 11 155 200
1504 215
AV. ANTONIO - SUR
Sabado | 167 6 24 200 258
JOSE DE SUCRE
CAP. EDMUNDO Lunes 38 10 17 65 84
OESTE
CHIRIBOGA A Viernes 79 9 20 108 139
- 1101 157
AV. ANTONIO
NORTE | Sabado | 144 16 40 200 258
JOSE DE SUCRE
ANTONIO Lunes 222 4 22 255 329
BORRERO A AV | ESTE - | Viernes | 208 10 22 242 312
2100 300
ANTONIO JOSE | NORTE
Sébado | 179 4 13 196 253
DE SUCRE
Lunes 322 2 75 400 516
AV. ANTONIO SUR -
Viernes | 428 0 58 486 627 3613 516
JOSE DE SUCRE | ESTE
Sabado | 245 0 26 271 350
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A ANTONIO
BORRERO
AV. ANTONIO Lunes 2932 40 177 22 237 3408 4400
JOSE DE SUCRE | SUR - | Viernes | 2640 30 87 19 118 2894 3736
28800 4114
Y XAVIER NORTE
Sabado | 2956 32 202 12 203 3405 4396
ESPINOZA
AV. ANTONIO Lunes 4001 59 215 17 231 4523 5839
JOSE DE SUCRE | NORTE | Viernes | 3493 63 112 13 187 3868 4994
36668 5238
Y XAVIER - SUR
Sabado | 3493 51 147 8 177 3876 5004
ESPINOZA
XAVIER Lunes 89 4 7 0 9 109 141
ESPINOZA A AV. | ESTE - | Viernes 72 12 7 0 12 103 133
) 955 136
ANTONIO JOSE | NORTE
Séabado 96 1 4 1 4 106 137
DE SUCRE
Lunes 72 7 5 0 13 97 125
XAVIER SUR -
Viernes 81 4 3 0 6 94 121 735 105
ESPINOZA A AV. | OESTE
Séabado 42 0 1 0 4 47 61




ANTONIO JOSE
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DE SUCRE
AV. ANTONIO Lunes 61 3 67 86
JOSE DE SUCRE | SUR - | Viernes 73 2 78 101
) 653 93
A GERONIMO ESTE
) Séabado 57 7 69 89
CARRION
AV. ANTONIO Lunes 77 3 80 103
JOSE DE SUCRE | NORTE | Viernes 43 6 49 63
) 477 68
A GERONIMO - ESTE
) Séabado 32 0 32 41
CARRION
GALO PL. LASSO Lunes 350 0 350 452
ESTE -
A AV ANTONIO Viernes 283 5 299 386 2690 384
] NORTE
JOSE DE SUCRE Sabado 223 10 243 314
GALO PL. LASSO Lunes 199 0 199 257
ESTE -
A AV ANTONIO Viernes 175 6 181 234 1562 223
SUR
JOSE DE SUCRE Séabado 130 4 134 173
Lunes 156 0 156 201 1380 197
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AV. ANTONIO Viernes | 180 3 186 240
JOSE DE SUCRE | SUR -
A FRANCISCO ESTE | Sabado 94 5 100 129
ROSALES
AV. ANTONIO Lunes 68 0 68 88
JOSE DE SUCRE | NORTE | Viernes 94 3 98 127
9 725 104
A FRANCISCO | - ESTE
Sébado 64 1 65 84
ROSALES
JOSE MARIA Lunes 57 10 72 93
URBINA A AV. | ESTE - | Viernes 84 8 93 120
10 ] 668 95
ANTONIO JOSE | NORTE
Sabado 36 9 47 61
DE SUCRE
JOSE MARIA Lunes 73 7 82 106
URBINA A AV. | ESTE - | Viernes 88 9 99 128
10 750 107
ANTONIO JOSE | SUR
Sabado 55 4 60 77
DE SUCRE
11 Lunes 28 7 36 46 332 47




109

AV. ANTONIO Viernes 29 0 2 0 11 42 54
SUR -
JOSE DE SUCRE
ESTE | Sdbado 26 0 3 0 1 30 39
A DIEGO NOBOA
AV. ANTONIO Lunes 31 0 1 0 3 35 45
NORTE
11 JOSE DE SUCRE Viernes 36 0 4 0 6 46 59 353 50
- ESTE
A DIEGO NOBOA Séabado 23 0 0 0 10 33 43
AV. ANTONIO Lunes 4014 84 177 23 173 4471 5772
JOSE DE SUCRE | SUR - | Viernes | 3768 73 141 9 178 4169 5382
12 37176 5311
Y VICENTE NORTE
Sabado | 3470 15 106 5 78 3674 4743
RAMON ROCAS
AV. ANTONIO Lunes 4014 84 177 23 173 4471 5772
JOSE DE SUCRE | SUR - | Viernes 258 0 10 0 98 366 473
12 14079 2011
Y VICENTE ESTE
Séabado 289 0 11 0 132 432 558
RAMON ROCAS
AV. ANTONIO Lunes 977 26 2 0 85 1090 1407
SUR -
12 JOSE DE SUCRE Viernes 688 20 29 0 96 833 1075 7725 1104
OESTE
A BEGONIAS Séabado 517 4 6 0 126 653 843
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AV. ANTONIO Lunes 4662 119 163 20 153 | 5117 6606
JOSE DE SUCRE | NORTE | Viernes | 5055 46 38 18 158 | 5315 6862
12 47100 6729
Y VICENTE - SUR
Sabado | 4777 39 163 20 153 | 5152 6651
RAMON ROCAS
AV. ANTONIO Lunes 1473 2 5 0 98 1578 2037
JOSE DE SUCRE | NORTE | Viernes | 1551 0 2 0 96 1649 2129
12 14563 2080
Y VICENTE - ESTE
Sébado | 1484 2 5 0 98 1589 2051
RAMON ROCAS
AV. ANTONIO | NORTE | Lunes 338 0 2 0 85 425 549
12 JOSE DE SUCRE - Viernes | 366 0 5 1 30 402 519 3767 538
A BEGONIAS OESTE | Sdbado | 367 1 9 0 54 431 556
VICENTE Lunes 706 0 7 0 55 768 991
ESTE -
12 RAMON ROCAS Viernes | 607 0 16 0 69 692 893 6437 920
OESTE
A BEGONIAS Sébado | 641 0 6 0 41 688 888
Lunes 469 0 17 0 76 562 726
VICENTE ESTE -
12 Viernes | 423 1 16 0 74 514 664 4970 710
RAMON ROCAS | SUR
Sabado | 507 0 18 0 66 591 763




A AV. ANTONIO

JOSE DE SUCRE
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VICENTE Lunes 653 9 64 726 937
RAMON ROCAS | ESTE - | Viernes 622 14 62 699 902
12 6160 880
A AV. ANTONIO | NORTE
) Sabado 560 5 47 612 790
JOSE DE SUCRE
BEGONIAS A Lunes 645 9 92 746 963
OESTE
12 VICENTE Viernes 626 6 83 715 923 6539 934
- ESTE
RAMON ROCAS Sabado 678 2 33 714 922
BEGONIAS A AV. | OESTE | Lunes 454 5 49 508 656
12 ANTONIO JOSE - Viernes 512 13 60 585 755 5017 717
DE SUCRE NORTE | Sabado 516 3 38 558 720
BEGONIAS A AV. Lunes 508 8 93 611 789
) OESTE
12 ANTONIO JOSE Viernes 408 11 84 505 652 4906 701
- SUR
DE SUCRE Sabado 457 22 51 531 686
AV. ANTONIO SUR - Lunes 59 0 8 67 86
13 705 101
JOSE DE SUCRE | ESTE | Viernes 85 4 19 108 139
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A CALLE
Sabado 37 0 1 0 7 45 58
INNOMINADO
AV. ANTONIO Lunes 73 0 4 0 35 112 145
JOSE DE SUCRE | ESTE - | Viernes | 111 0 7 0 24 142 183
13 1025 146
A CALLE NORTE
Sabado 51 0 10 0 11 72 93
INNOMINADO
VICTOR EMILIO Lunes | 1662 33 24 10 160 | 1889 | 2439
ESTRADA A AV. | ESTE - | Viernes | 1490 23 22 4 137 | 1676 | 2164
14 ' 16134 2305
ANTONIO JOSE | NORTE
Sabado | 1723 25 25 1 71 1845 | 2382
DE SUCRE
AV. ANTONIO Lunes 573 22 13 4 73 685 884
JOSE DE SUCRE Viernes | 544 16 20 7 67 654 844
) SUR -
14 A VICTOR 6232 890
ESTE
EMILIO Sabado| 597 16 13 2 120 748 966
ESTRADA

Fuente: El autor



Tabla 72. Trafico promedio diario anual actual
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N de | Tréafico Tréfico
Tréfico
Dias de | dias | Total Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido Anual
conteo | del | Diario Anual | Actual
(TA)
afo | (TTD) (TTA)
Lunes | 104 88 9152
1 LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 84 13188 28268 77
Sébado | 104 57 5928
Lunes | 104 476 49504
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 ESTE - NORTE | Viernes | 157 445 69865 165961 455
SUCRE
Sébado | 104 448 46592
Lunes | 104 933 97032
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 SUR - ESTE | Viernes | 157 920 144440 | 338712 928
SUCRE
Sébado | 104 935 97240
Lunes | 104 49 5096
3 CHIMBORAZO A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - NORTE | Viernes | 157 56 8792 17632 48
Séabado | 104 36 3744
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Lunes | 104 | 5052 525408
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
SUR - NORTE | Viernes | 157 | 4356 683892 | 1757068 | 4814
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 5267 547768
Lunes | 104 558 58032
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - ESTE | Viernes | 157 465 73005 186885 512
CHIRIBOGA
Séabado | 104 537 55848
Lunes | 104 999 103896
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - OESTE | Viernes | 157 911 143027 | 338755 928
CHIRIBOGA
Séabado | 104 883 91832
Lunes | 104 | 6323 657592
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
NORTE - SUR | Viernes | 157 | 5475 859575 | 2134407 | 5848
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 5935 617240
Lunes | 104 948 98592
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
NORTE - ESTE | Viernes | 157 816 128112 | 327272 897
CHIRIBOGA
Séabado | 104 967 100568
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO NORTE - Lunes | 104 137 14248
68075 187
CHIRIBOGA OESTE Viernes | 157 111 17427
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Séabado | 104 350 36400
Lunes | 104 933 97032
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
ESTE - OESTE | Viernes | 157 763 119791 | 326231 894
DE SUCRE
Sabado | 104 | 1052 109408
Lunes | 104 471 48984
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 531 83367 202863 556
DE SUCRE
Séabado | 104 678 70512
Lunes | 104 | 2413 250952
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - SUR | Viernes | 157 | 1835 288095 | 792703 | 2172
DE SUCRE
Sabado | 104 | 2439 253656
Lunes | 104 633 65832
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
OESTE - ESTE | Viernes | 157 475 74575 206447 566
DE SUCRE
Séabado | 104 635 66040
Lunes | 104 194 20176
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
OESTE - SUR | Viernes | 157 200 31400 78408 215
DE SUCRE
Séabado | 104 258 26832
Lunes | 104 84 8736 57391 157
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CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE OESTE - Viernes | 157 139 21823

DE SUCRE NORTE Sabado | 104 258 26832

Lunes | 104 329 34216

ANTONIO BORRERO A AV ANTONIO JOSE DE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 312 48984 109512 300
SUCRE
Séabado | 104 253 26312
Lunes | 104 516 53664
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A ANTONIO
SUR - ESTE | Viernes | 157 627 98439 188503 516
BORRERO

Sabado | 104 350 36400

Lunes | 104 | 4400 457600
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | SUR - NORTE | Viernes | 157 | 3736 586552 | 1501336 | 4113

Séabado | 104 | 4396 457184

Lunes | 104 | 5839 607256
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | NORTE - SUR | Viernes | 157 | 4994 784058 | 1911730 | 5238

Sabado | 104 | 5004 520416

Lunes | 104 141 14664
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 133 20881 49793 136

Sébado | 104 137 14248
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Lunes | 104 125 13000
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | SUR - OESTE | Viernes | 157 121 18997 38341 105
Séabado | 104 61 6344
Lunes | 104 86 8944
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) SUR -ESTE | Viernes | 157 101 15857 34057 93
CARRION
Sabado | 104 89 9256
Lunes | 104 103 10712
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) NORTE - ESTE | Viernes | 157 63 9891 24867 68
CARRION
Sébado | 104 41 4264
Lunes | 104 452 47008
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 386 60602 140266 384
Sabado | 104 314 32656
Lunes | 104 257 26728
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - SUR | Viernes | 157 234 36738 81458 223
Sébado | 104 173 17992
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO Lunes | 104 201 20904
SUR - ESTE 72000 197
ROSALES Viernes | 157 240 37680
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Séabado | 104 129 13416
Lunes | 104 88 9152
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO
9 NORTE - ESTE | Viernes | 157 127 19939 37827 104
ROSALES
Sabado | 104 84 8736
Lunes | 104 93 9672
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - NORTE | Viernes | 157 120 18840 34856 95
SUCRE
Sébado | 104 61 6344
Lunes | 104 106 11024
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - SUR | Viernes | 157 128 20096 39128 107
SUCRE
Sabado | 104 77 8008
Lunes | 104 46 4784
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA SUR - ESTE | Viernes | 157 54 8478 17318 47
Sébado | 104 39 4056
Lunes | 104 45 4680
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA NORTE - ESTE | Viernes | 157 59 9263 18415 50
Sébado | 104 43 4472
12 SUR - NORTE | Lunes | 104 | 5772 600288 | 1938534 | 5311
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON Viernes | 157 | 5382 844974
ROCAS Sabado | 104 | 4743 493272
Lunes | 104 | 5772 600288
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 SUR - ESTE | Viernes | 157 473 74261 732581 | 2007
ROCAS
Séabado | 104 558 58032
Lunes | 104 | 1407 146328
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS SUR - OESTE | Viernes | 157 | 1075 168775 | 402775 | 1103
Sabado | 104 843 87672
Lunes | 104 | 6606 687024
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - SUR | Viernes | 157 | 6862 | 1077334 | 2456062 | 6729
ROCAS
Séabado | 104 | 6651 691704
Lunes | 104 | 2037 211848
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - ESTE | Viernes | 157 | 2129 334253 | 759405 | 2081
ROCAS
Sabado | 104 | 2051 213304
Lunes | 104 549 57096
NORTE -
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS Viernes | 157 519 81483 196403 538
OESTE
Sébado | 104 556 57824
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Lunes | 104 991 103064
12 VICENTE RAMON ROCAS A BEGONIAS ESTE - OESTE | Viernes | 157 893 140201 | 335617 919
Séabado | 104 888 92352
Lunes | 104 726 75504
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - SUR | Viernes | 157 664 104248 | 259104 710
SUCRE
Sabado | 104 763 79352
Lunes | 104 937 97448
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - NORTE | Viernes | 157 902 141614 | 321222 880
SUCRE
Sébado | 104 790 82160
Lunes | 104 963 100152
12 BEGONIAS A VICENTE RAMON ROCAS OESTE - ESTE | Viernes | 157 923 144911 | 340951 934
Sabado | 104 922 95888
Lunes | 104 656 68224
) OESTE -
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Viernes | 157 755 118535 | 261639 717
NORTE
Sébado | 104 720 74880
Lunes | 104 789 82056
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE - SUR 255764 701
Viernes | 157 652 102364




121

Séabado | 104 686 71344
Lunes | 104 86 8944
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 SUR - ESTE | Viernes | 157 139 21823 36799 101
INNOMINADO
Séabado | 104 58 6032
Lunes | 104 145 15080
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 ESTE - NORTE | Viernes | 157 183 28731 53483 147
INNOMINADO
Séabado | 104 93 9672
Lunes | 104 | 2439 253656
VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ANTONIO JOSE DE
14 ESTE - NORTE | Viernes | 157 | 2164 339748 | 841132 | 2304
SUCRE
Sabado | 104 | 2382 247728
Lunes | 104 884 91936
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A VICTOR EMILIO
14 SUR - ESTE | Viernes | 157 844 132508 | 324908 890
ESTRADA
Séabado | 104 966 100464

Fuente: El autor



Tabla 73. Trafico promedio diario anual actual (Livianos)
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N
Tréfico Tréfico
de Tréfico TPDA
Dias de Total Total
Estacién Ubicacién Sentido dias Anual Actual
conteo Diario Anual
del (TA) Livianos
(TTD) (TTA)
ano
Lunes | 104 79 8216
1 LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 80 12560 26600 73
Séabado | 104 56 5824
Lunes | 104 | 323 33592
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 ESTE - NORTE | Viernes | 157 257 40349 107949 296
SUCRE
Sébado | 104 | 327 34008
Lunes | 104 776 80704
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 SUR - ESTE | Viernes | 157 643 100951 | 255911 701
SUCRE
Sébado | 104 714 74256
Lunes | 104 46 4784
3 CHIMBORAZO A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - NORTE 16013 44
Viernes | 157 49 7693
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Sabado | 104 34 3536
Lunes | 104 | 4213 | 438152
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
SUR - NORTE | Viernes | 157 | 4109 | 645113 | 1607737 | 4405
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 5043 | 524472
Lunes | 104 | 460 47840
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - ESTE | Viernes | 157 | 395 62015 155095 425
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 435 45240
Lunes | 104 | 963 100152
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - OESTE | Viernes | 157 | 875 137375 | 319791 876
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 791 82264
Lunes | 104 | 5431 | 564824
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
NORTE - SUR | Viernes | 157 | 5192 | 815144 | 1974224 | 5409
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 5714 | 594256
Lunes | 104 | 692 71968
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
NORTE - ESTE | Viernes | 157 674 105818 | 262130 718
CHIRIBOGA
Sabado | 104 | 811 84344
Lunes | 104 128 13312 60885 167
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO NORTE - Viernes | 157 97 15229
CHIRIBOGA OESTE Sabado | 104 311 32344
Lunes | 104 848 88192
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
ESTE - OESTE | Viernes | 157 682 107074 | 290842 797
DE SUCRE
Sabado | 104 919 95576
Lunes | 104 338 35152
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 434 68138 161738 443
DE SUCRE
Séabado | 104 562 58448
Lunes | 104 | 2231 | 232024
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - SUR | Viernes | 157 | 1652 | 259364 | 729548 1999
DE SUCRE
Séabado | 104 | 2290 | 238160
Lunes | 104 581 60424
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
OESTE - ESTE | Viernes | 157 418 65626 184706 506
DE SUCRE
Séabado | 104 564 58656
Lunes | 104 168 17472
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
OESTE - SUR | Viernes | 157 177 27789 67725 186
DE SUCRE
Séabado | 104 216 22464
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Lunes | 104 49 5096
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE OESTE -
Viernes | 157 102 16014 40454 111
DE SUCRE NORTE
Sébado | 104 186 19344
Lunes | 104 287 29848
ANTONIO BORRERO A AV ANTONIO JOSE DE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 269 42233 96105 263
SUCRE
Sabado | 104 231 24024
Lunes | 104 | 416 43264
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A ANTONIO
SUR - ESTE | Viernes | 157 553 86821 162949 446
BORRERO

Sébado | 104 316 32864

Lunes | 104 | 3785 | 393640
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | SUR - NORTE | Viernes | 157 | 3408 | 535056 | 1325560 | 3632

Sabado | 104 | 3816 | 396864

Lunes | 104 | 5165 | 537160
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | NORTE - SUR | Viernes | 157 | 4509 | 707913 | 1714009 | 4696

Séabado | 104 | 4509 | 468936

Lunes | 104 115 11960
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | ESTE - NORTE 39457 108

Viernes | 157 93 14601
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Sébado | 104 124 12896
Lunes | 104 93 9672
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | SUR - OESTE | Viernes | 157 105 16485 31773 87
Sabado | 104 54 5616
Lunes | 104 79 8216
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) SUR -ESTE | Viernes | 157 94 14758 30670 84
CARRION
Sébado | 104 74 7696
Lunes | 104 99 10296
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) NORTE - ESTE | Viernes | 157 56 8792 23352 64
CARRION
Séabado | 104 41 4264
Lunes | 104 452 47008
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 365 57305 134265 368
Sébado | 104 288 29952
Lunes | 104 257 26728
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - SUR | Viernes | 157 226 35482 79682 218
Sébado | 104 168 17472
SUR - ESTE Lunes | 104 201 20904 69912 192
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO Viernes | 157 232 36424
ROSALES Sabado | 104 121 12584
Lunes | 104 88 9152
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO
9 NORTE - ESTE | Viernes | 157 121 18997 36781 101
ROSALES
Sébado | 104 83 8632
Lunes | 104 74 7696
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - NORTE | Viernes | 157 108 16956 29436 81
SUCRE
Sabado | 104 46 4784
Lunes | 104 94 9776
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - SUR | Viernes | 157 114 17898 35058 96
SUCRE
Sébado | 104 71 7384
Lunes | 104 36 3744
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA SUR - ESTE | Viernes | 157 37 5809 13089 36
Séabado | 104 34 3536
Lunes | 104 40 4160
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA NORTE - ESTE | Viernes | 157 46 7222 14502 40
Sébado | 104 30 3120
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Lunes | 104 | 5182 | 538928
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 SUR - NORTE | Viernes | 157 | 4864 | 763648 | 1768496 | 4845
ROCAS
Sabado | 104 | 4480 | 465920
Lunes | 104 | 5182 | 538928
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 SUR - ESTE | Viernes | 157 333 52281 630001 1726
ROCAS
Sabado | 104 373 38792
Lunes | 104 | 1261 | 131144
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS SUR - OESTE | Viernes | 157 888 139416 | 339928 931
Sébado | 104 667 69368
Lunes | 104 | 6019 | 625976
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - SUR | Viernes | 157 | 6526 |1024582 | 2291926 | 6279
ROCAS
Sabado | 104 | 6167 | 641368
Lunes | 104 | 1902 | 197808
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - ESTE | Viernes | 157 | 2002 | 314314 | 711386 1949
ROCAS
Séabado | 104 | 1916 | 199264
NORTE - Lunes | 104 | 436 45344
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS 168901 463
OESTE Viernes | 157 473 74261
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Sabado | 104 | 474 49296
Lunes | 104 911 94744
12 VICENTE RAMON ROCAS A BEGONIAS ESTE - OESTE | Viernes | 157 784 123088 | 303944 833
Sabado | 104 828 86112
Lunes | 104 605 62920
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - SUR | Viernes | 157 546 85722 216762 594
SUCRE
Sébado | 104 655 68120
Lunes | 104 843 87672
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - NORTE | Viernes | 157 803 126071 | 288935 792
SUCRE
Séabado | 104 723 75192
Lunes | 104 833 86632
12 BEGONIAS A VICENTE RAMON ROCAS OESTE - ESTE | Viernes | 157 808 126856 | 304488 834
Sébado | 104 875 91000
Lunes | 104 586 60944
OESTE -
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Viernes | 157 661 103777 | 233985 641
NORTE
Sébado | 104 666 69264
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE - SUR | Lunes | 104 656 68224 212323 582
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Viernes | 157 527 82739
Sébado | 104 | 590 61360
Lunes | 104 76 7904
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 SUR - ESTE | Viernes | 157 | 110 17270 | 30166 83
INNOMINADO
Sabado | 104 | 48 4992
Lunes | 104 94 9776
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 ESTE - NORTE | Viernes | 157 | 143 22451 | 39091 107
INNOMINADO
Sébado | 104 66 6864
Lunes | 104 | 2146 | 223184
VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ANTONIO JOSE DE
14 ESTE - NORTE | Viernes | 157 | 1924 | 302068 | 756548 | 2073
SUCRE
Sébado | 104 | 2224 | 231296
Lunes | 104 | 740 76960
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A VICTOR EMILIO
14 SUR - ESTE | Viernes | 157 | 702 | 110214 | 267358 732
ESTRADA

Sébado | 104 | 771 80184

Fuente: El autor



Tabla 74. Trafico promedio diario anual actual (Buses)
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N de | Tréfico Tréfico
Tréfico TPDA
Dias de | dias Total Total
Estacion Ubicacion Sentido Anual Actual
conteo | del Diario Anual
(TA) Buses
afo (TTD) (TTA)
Lunes | 104 0 0
1 LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 0 0 0 0
Sébado | 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 ESTE - NORTE | Viernes | 157 1 157 261 1
SUCRE
Sabado | 104 1 104
Lunes | 104 4 416
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 SUR - ESTE | Viernes | 157 3 471 1303 4
SUCRE
Séabado | 104 4 416
Lunes 104 0 0
3 CHIMBORAZO A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - NORTE | Viernes | 157 0 0 0 0
Sébado | 104 0 0
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Lunes | 104 35 3640
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
SUR - NORTE | Viernes | 157 50 7850 14298 39
CHIRIBOGA
Séabado | 104 27 2808
Lunes | 104 13 1352
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - ESTE | Viernes | 157 13 2041 4849 13
CHIRIBOGA
Sabado | 104 14 1456
Lunes | 104 4 416
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - OESTE | Viernes | 157 3 471 887 2
CHIRIBOGA
Séabado | 104 0 0
Lunes | 104 19 1976
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
NORTE - SUR | Viernes | 157 35 5495 10175 28
CHIRIBOGA
Sabado | 104 26 2704
Lunes | 104 71 7384
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
NORTE - ESTE | Viernes | 157 31 4867 14955 41
CHIRIBOGA
Séabado | 104 26 2704
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO NORTE - Lunes | 104 0 0
0 0
CHIRIBOGA OESTE Viernes | 157 0 0
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Séabado | 104 0 0
Lunes | 104 15 1560
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
ESTE - OESTE | Viernes | 157 1 157 1821 5
DE SUCRE
Sabado | 104 1 104
Lunes | 104 80 8320
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 35 5495 16623 46
DE SUCRE
Séabado | 104 27 2808
Lunes | 104 26 2704
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - SUR | Viernes | 157 32 5024 9912 27
DE SUCRE
Sabado | 104 21 2184
Lunes | 104 14 1456
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
OESTE - ESTE | Viernes | 157 9 1413 3389 9
DE SUCRE
Séabado | 104 5 520
Lunes | 104 3 312
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
OESTE - SUR | Viernes | 157 3 471 1199 3
DE SUCRE
Sabado | 104 4 416
Lunes | 104 0 0 0 0
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CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE OESTE - Viernes | 157 0 0
DE SUCRE NORTE Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 6 624
ANTONIO BORRERO A AV ANTONIO JOSE DE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 3 471 1095 3
SUCRE
Sébado | 104 0 0
Lunes 104 1 104
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A ANTONIO
SUR - ESTE | Viernes | 157 0 0 104 0
BORRERO
Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 52 5408
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | SUR - NORTE | Viernes | 157 39 6123 15795 43
Séabado | 104 41 4264
Lunes 104 76 7904
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | NORTE - SUR | Viernes | 157 81 12717 | 27485 75
Sabado | 104 66 6864
Lunes | 104 5 520
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 15 2355 2979 8
Sébado | 104 1 104
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Lunes | 104 936
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | SUR - OESTE | Viernes | 157 785 1721
Sébado | 104 0
Lunes | 104 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) SUR -ESTE Viernes | 157 0 0
CARRION
Sabado | 104 0
Lunes | 104 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) NORTE - ESTE | Viernes | 157 0 0
CARRION
Sébado | 104 0
Lunes 104 0
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 942 1462
Sabado | 104 520
Lunes | 104 0
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - SUR | Viernes | 157 0 0
Sébado | 104 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO Lunes | 104 0
SUR - ESTE 157
ROSALES Viernes | 157 157
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Sébado | 104 0 0
Lunes | 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO
9 NORTE - ESTE | Viernes | 157 0 0 0 0
ROSALES
Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 0 0
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - NORTE | Viernes | 157 0 0 0 0
SUCRE
Sébado | 104 0 0
Lunes 104 0 0
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - SUR | Viernes | 157 0 0 0 0
SUCRE
Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 0 0
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA SUR - ESTE | Viernes | 157 0 0 0 0
Séabado | 104 0 0
Lunes 104 0 0
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA NORTE - ESTE | Viernes | 157 0 0 0 0
Sébado | 104 0 0
12 SUR - NORTE | Lunes | 104 108 11232 | 27966 77
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON Viernes | 157 94 14758
ROCAS Sabado | 104 19 1976
Lunes | 104 108 11232
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 SUR - ESTE | Viernes | 157 0 0 11232 31
ROCAS
Sébado | 104 0 0
Lunes 104 34 3536
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS SUR - OESTE | Viernes | 157 26 4082 8138 22
Sabado | 104 5 520
Lunes | 104 154 16016
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - SUR | Viernes | 157 59 9263 30479 84
ROCAS
Séabado | 104 50 5200
Lunes 104 3 312
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - ESTE | Viernes | 157 0 0 624 2
ROCAS
Sabado | 104 3 312
Lunes | 104 0 0
NORTE -
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS Viernes | 157 0 0 104 0
OESTE
Sébado | 104 1 104
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Lunes | 104 0
12 VICENTE RAMON ROCAS A BEGONIAS ESTE - OESTE | Viernes | 157 0 0
Sébado | 104 0
Lunes | 104 0
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - SUR | Viernes | 157 157 157
SUCRE
Sabado | 104 0
Lunes | 104 0
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - NORTE | Viernes | 157 157 157
SUCRE
Sébado | 104 0
Lunes 104 0
12 BEGONIAS A VICENTE RAMON ROCAS OESTE - ESTE | Viernes | 157 0 0
Sabado | 104 0
Lunes | 104 0
) OESTE -
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Viernes | 157 0 104
NORTE
Sébado | 104 104
Lunes 104 312
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE - SUR 887
Viernes | 157 471
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Séabado | 104 1 104
Lunes | 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 SUR - ESTE | Viernes | 157 0 0 0 0
INNOMINADO
Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 ESTE - NORTE | Viernes | 157 0 0 0 0
INNOMINADO
Séabado | 104 0 0
Lunes | 104 43 4472
VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ANTONIO JOSE DE
14 ESTE - NORTE | Viernes | 157 30 4710 12510 34
SUCRE
Sabado | 104 32 3328
Lunes | 104 28 2912
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A VICTOR EMILIO
14 SUR - ESTE | Viernes | 157 21 3297 8393 23
ESTRADA
Séabado | 104 21 2184

Fuente: El autor
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Tabla 75. Trafico promedio diario anual actual (Camiones C1)

N de | Tréfico Tréfico
Tréfico TPDA
Dias de | dias Total Total
Estacion Ubicacion Sentido Anual Actual
conteo | del Diario Anual
(TA) C1
afo (TTD) (TTA)
Lunes | 104 1 104
1 LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 0 0 104 0
Sébado | 104 0 0

Lunes 104 19 1976
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE
2 ESTE - NORTE | Viernes | 157 41 6437 10805 30
SUCRE

Sabado | 104 23 2392

Lunes | 104 13 1352
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ANTONIO JOSE DE

2 SUR - ESTE | Viernes | 157 23 3611 6523 18
SUCRE
Séabado | 104 15 1560
Lunes 104 0 0
3 CHIMBORAZO A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - NORTE | Viernes | 157 0 0 0 0

Sébado | 104 0 0
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Lunes | 104 227 23608
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
SUR - NORTE | Viernes | 157 56 8792 36872 101
CHIRIBOGA
Séabado | 104 43 4472
Lunes | 104 26 2704
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - ESTE | Viernes | 157 19 2983 8495 23
CHIRIBOGA
Sabado | 104 27 2808
Lunes | 104 10 1040
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
SUR - OESTE | Viernes | 157 10 1570 3962 11
CHIRIBOGA
Séabado | 104 13 1352
Lunes | 104 248 25792
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y CAP. EDMUNDO
NORTE - SUR | Viernes | 157 58 9106 39162 107
CHIRIBOGA
Sabado | 104 41 4264
Lunes | 104 19 1976
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO
NORTE - ESTE | Viernes | 157 23 3611 9435 26
CHIRIBOGA
Séabado | 104 37 3848
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CAP. EDMUNDO NORTE - Lunes | 104 3 312
1301 4
CHIRIBOGA OESTE Viernes | 157 1 157
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Séabado | 104 8 832
Lunes | 104 19 1976
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
ESTE - OESTE | Viernes | 157 30 4710 9806 27
DE SUCRE
Sabado | 104 30 3120
Lunes | 104 10 1040
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 14 2198 4798 13
DE SUCRE
Séabado | 104 15 1560
Lunes 104 22 2288
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
ESTE - SUR | Viernes | 157 35 5495 11839 32
DE SUCRE
Sabado | 104 39 4056
Lunes 104 18 1872
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y AV. ANTONIO JOSE
OESTE - ESTE | Viernes | 157 19 2983 7143 20
DE SUCRE
Séabado | 104 22 2288
Lunes 104 10 1040
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE
OESTE - SUR | Viernes | 157 6 942 2814 8
DE SUCRE
Sabado | 104 8 832
Lunes | 104 13 1352 5420 15
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CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A AV. ANTONIO JOSE OESTE - Viernes | 157 12 1884
DE SUCRE NORTE Sabado | 104 21 2184
Lunes | 104 5 520
ANTONIO BORRERO A AV ANTONIO JOSE DE
ESTE - NORTE | Viernes | 157 13 2041 3081 8
SUCRE
Sabado | 104 5 520
Lunes 104 3 312
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A ANTONIO
SUR - ESTE | Viernes | 157 0 0 312 1
BORRERO
Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 229 23816
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | SUR - NORTE | Viernes | 157 112 17584 | 68544 188
Séabado | 104 261 27144
Lunes | 104 278 28912
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y XAVIER ESPINOZA | NORTE - SUR | Viernes | 157 145 22765 | 71437 196
Sabado | 104 190 19760
Lunes 104 9 936
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | ESTE - NORTE | Viernes | 157 9 1413 2869 8
Séabado | 104 5 520
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Lunes | 104 624
XAVIER ESPINOZA A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | SUR - OESTE | Viernes | 157 628 1356
Sabado | 104 104
Lunes 104 416
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) SUR -ESTE Viernes | 157 628 1668
CARRION
Sabado | 104 624
Lunes 104 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A GERONIMO
) NORTE - ESTE | Viernes | 157 0 0
CARRION
Sébado | 104 0
Lunes 104 0
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE |ESTE - NORTE | Viernes | 157 1256 2088
Sabado | 104 832
Lunes 104 0
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE - SUR | Viernes | 157 0 0
Séabado | 104 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO Lunes | 104 0
SUR - ESTE 575
ROSALES Viernes | 157 471
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Sabado | 104 1 104
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A FRANCISCO
9 NORTE - ESTE | Viernes | 157 1 157 157 0
ROSALES
Sabado | 104 0 0
Lunes | 104 6 624
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - NORTE | Viernes | 157 1 157 1093 3
SUCRE
Sébado | 104 3 312
Lunes 104 3 312
JOSE MARIA URBINA A AV. ANTONIO JOSE DE
10 ESTE - SUR | Viernes | 157 1 157 573 2
SUCRE
Sabado | 104 1 104
Lunes | 104 1 104
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA SUR - ESTE | Viernes | 157 3 471 991 3
Séabado | 104 4 416
Lunes 104 1 104
11 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A DIEGO NOBOA NORTE - ESTE | Viernes | 157 5 785 889 2
Sabado | 104 0 0
12 SUR - NORTE | Lunes | 104 229 23816 | 66638 183
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON Viernes | 157 182 28574
ROCAS Sabado | 104 137 14248
Lunes | 104 229 23816
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 SUR - ESTE | Viernes | 157 13 2041 27313 75
ROCAS
Sabado | 104 14 1456
Lunes 104 3 312
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS SUR - OESTE | Viernes | 157 37 5809 6953 19
Sabado | 104 8 832
Lunes | 104 210 21840
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - SUR | Viernes | 157 49 7693 51373 141
ROCAS
Séabado | 104 210 21840
Lunes 104 6 624
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y VICENTE RAMON
12 NORTE - ESTE | Viernes | 157 3 471 1719 5
ROCAS
Sabado | 104 6 624
Lunes 104 3 312
NORTE -
12 AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A BEGONIAS Viernes | 157 6 942 2502 7
OESTE
Séabado | 104 12 1248
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Lunes | 104 9 936
12 VICENTE RAMON ROCAS A BEGONIAS ESTE - OESTE | Viernes | 157 21 3297 5065 14
Sabado | 104 8 832
Lunes 104 22 2288
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - SUR | Viernes | 157 21 3297 7977 22
SUCRE
Sabado | 104 23 2392
Lunes 104 12 1248
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ANTONIO JOSE DE
12 ESTE - NORTE | Viernes | 157 18 2826 4698 13
SUCRE
Sébado | 104 6 624
Lunes 104 12 1248
12 BEGONIAS A VICENTE RAMON ROCAS OESTE - ESTE | Viernes | 157 8 1256 2816 8
Sabado | 104 3 312
Lunes | 104 6 624
) OESTE -
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Viernes | 157 17 2669 3709 10
NORTE
Séabado | 104 4 416
Lunes | 104 10 1040
12 BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE - SUR 6150 17
Viernes | 157 14 2198
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Séabado | 104 28 2912
Lunes | 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 SUR - ESTE | Viernes | 157 5 785 889 2
INNOMINADO
Sabado | 104 1 104
Lunes | 104 5 520
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A CALLE
13 ESTE - NORTE | Viernes | 157 9 1413 3285 9
INNOMINADO
Séabado | 104 13 1352
Lunes 104 31 3224
VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ANTONIO JOSE DE
14 ESTE - NORTE | Viernes | 157 28 4396 10948 30
SUCRE
Sabado | 104 32 3328
Lunes | 104 17 1768
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A VICTOR EMILIO
14 SUR - ESTE | Viernes | 157 26 4082 7618 21
ESTRADA
Séabado | 104 17 1768

Fuente: El autor
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Tabla 76. Trafico promedio diario anual actual (Camiones C2)

N de
Dias de Trafico Total Trafico Tréafico Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido dias del
conteo Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA) |Actual C2
ano
Lunes 104 0 0

LUZ ELISA BORJA A AV.
1 ) ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0 0 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE

Sabado 104 0 0

Lunes 104 1 104
AV. LUIS CORDOVEZ A AV.
2 ESTE - NORTE | Viernes 157 13 2041 2457 7
ANTONIO JOSE DE SUCRE

Séabado 104 3 312

Lunes 104 1 104
AV. LUIS CORDOVEZ A AV.
2 SUR - ESTE Viernes 157 12 1884 2924 8
ANTONIO JOSE DE SUCRE

Sabado 104 9 936

Lunes 104 0 0
CHIMBORAZO A AV. ANTONIO
3 ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0 0 0
JOSE DE SUCRE

Séabado 104 0 0

4 SUR - NORTE Lunes 104 22 2288 5006 14
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Viernes 157 14 2198
Y CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Séabado 104 5 520
Lunes 104 21 2184
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
SUR - ESTE Viernes 157 9 1413 4117 11
A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
Sabado 104 5 520
Lunes 104 3 312
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
SUR - OESTE | Viernes 157 1 157 469 1
A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
Séabado 104 0 0
Lunes 104 22 2288
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
NORTE - SUR | Viernes 157 8 1256 4584 13
Y CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
Séabado 104 10 1040
Lunes 104 25 2600
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
NORTE - ESTE | Viernes 157 6 942 4478 12
A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA
Séabado 104 9 936
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE -
Viernes 157 0 0 104 0
A CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA OESTE
Séabado 104 1 104
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Lunes 104 14 1456
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA'Y
ESTE - OESTE | Viernes 157 4 628 2604 7
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
Sabado 104 5 520
Lunes 104 3 312
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A
ESTE - NORTE | Viernes 157 1 157 573 2
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 1 104
Lunes 104 8 832
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A
ESTE - SUR Viernes 157 9 1413 3701 10
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
Sabado 104 14 1456
Lunes 104 4 416
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA'Y
OESTE - ESTE | Viernes 157 4 628 1876 5
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
Sabado 104 8 832
Lunes 104 1 104
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A
OESTE - SUR | Viernes 157 0 0 104 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 0 0
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A OESTE - Lunes 104 0 0
0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE Viernes 157 0 0
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Sabado 104 0 0
Lunes 104 3 312
ANTONIO BORRERO A AV
ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0 312 1
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
SUR - ESTE Viernes 157 0 0 0 0
A ANTONIO BORRERO
Séabado 104 0 0
Lunes 104 28 2912
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
SUR - NORTE | Viernes 157 25 3925 8397 23
Y XAVIER ESPINOZA
Séabado 104 15 1560
Lunes 104 22 2288
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
NORTE - SUR | Viernes 157 17 2669 5997 16
Y XAVIER ESPINOZA
Séabado 104 10 1040
Lunes 104 0 0
XAVIER ESPINOZA A AV.
ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0 104 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 1 104
SUR - OESTE Lunes 104 0 0 0 0
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XAVIER ESPINOZA A AV. Viernes 157
ANTONIO JOSE DE SUCRE Séabado 104
Lunes 104
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
SUR -ESTE Viernes 157
A GERONIMO CARRION
Sabado 104
Lunes 104
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
NORTE - ESTE | Viernes 157
A GERONIMO CARRION
Séabado 104
Lunes 104
GALO PL. LASSO A AV
ESTE - NORTE | Viernes 157
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104
Lunes 104
GALO PL. LASSO A AV
ESTE - SUR Viernes 157
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104
Lunes 104
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
SUR - ESTE Viernes 157
A FRANCISCO ROSALES
Séabado 104
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Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
9 NORTE - ESTE | Viernes 157 0 0 0 0
A FRANCISCO ROSALES
Sabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
JOSE MARIA URBINA A AV.
10 ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0 0 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
JOSE MARIA URBINA A AV.
10 ESTE - SUR Viernes 157 1 157 157 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
11 SUR - ESTE Viernes 157 0 0 0 0
A DIEGO NOBOA
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
11 NORTE - ESTE | Viernes 157 0 0 0 0
A DIEGO NOBOA
Séabado 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Lunes 104 30 3120
12 SUR - NORTE 5628 15
Y VICENTE RAMON ROCAS Viernes 157 12 1884
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Sabado 104 6 624
Lunes 104 30 3120
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
12 SUR - ESTE Viernes 157 0 0 3120 9
Y VICENTE RAMON ROCAS
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
12 SUR - OESTE Viernes 157 0 0 0 0
A BEGONIAS
Séabado 104 0 0
Lunes 104 26 2704
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
12 NORTE - SUR | Viernes 157 23 3611 9019 25
Y VICENTE RAMON ROCAS
Séabado 104 26 2704
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
12 NORTE - ESTE | Viernes 157 0 0 0 0
Y VICENTE RAMON ROCAS
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE -
12 Viernes 157 1 157 157 0
A BEGONIAS OESTE
Séabado 104 0 0
12 ESTE - OESTE Lunes 104 0 0 0 0
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VICENTE RAMON ROCAS A Viernes 157 0
BEGONIAS Séabado 104 0
Lunes 104 0
VICENTE RAMON ROCAS A AV.
12 ESTE - SUR Viernes 157 0 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Sabado 104 0
Lunes 104 0
VICENTE RAMON ROCAS A AV.
12 ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 0
Lunes 104 0
BEGONIAS A VICENTE RAMON
12 OESTE - ESTE | Viernes 157 0 104
ROCAS
Séabado 104 104
Lunes 104 0
BEGONIAS A AV. ANTONIO OESTE -
12 Viernes 157 0 0
JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 0
Lunes 104 0
BEGONIAS A AV. ANTONIO
12 OESTE - SUR Viernes 157 0 0
JOSE DE SUCRE
Séabado 104 0
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Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
13 SUR - ESTE Viernes 157 0 0 0
A CALLE INNOMINADO
Sabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
13 ESTE - NORTE | Viernes 157 0 0 0
A CALLE INNOMINADO
Séabado 104 0 0
Lunes 104 13 1352
VICTOR EMILIO ESTRADA A AV.
14 ESTE - NORTE | Viernes 157 5 785 2241
ANTONIO JOSE DE SUCRE
Séabado 104 1 104
Lunes 104 5 520
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
14 SUR - ESTE Viernes 157 9 1413 2245
A VICTOR EMILIO ESTRADA
Sabado 104 3 312

Fuente: El autor



Tabla 77. Trafico promedio diario anual actual (Motos)
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N de TPDA
Dias de Trafico Total Trafico Trafico Total
Estacion Ubicacioén Sentido dias del Actual
conteo Diario (TTD) | Anual (TA) | Anual (TTA)
afo Motos
Lunes 104 8 832
LUZ ELISA BORJA A AV. ESTE -
1 Viernes 157 4 628 1564 4
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 1 104
Lunes 104 133 13832
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 Viernes 157 133 20881 44489 122
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 94 9776
Lunes 104 139 14456
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 Viernes 157 240 37680 72104 198
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Séabado 104 192 19968
Lunes 104 3 312
CHIMBORAZO A AV. ANTONIO ESTE -
3 Viernes 157 6 942 1566 4
JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 3 312
4 Lunes 104 555 57720 93259 256
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y SUR - Viernes 157 127 19939
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA NORTE Séabado 104 150 15600
Lunes 104 39 4056
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
Viernes 157 28 4396 14276 39
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA ESTE
Séabado 104 56 5824
Lunes 104 19 1976
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
Viernes 157 22 3454 13646 37
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA OESTE
Séabado 104 79 8216
Lunes 104 603 62712
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
Viernes 157 182 28574 106158 291
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA SUR
Séabado 104 143 14872
Lunes 104 141 14664
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
Viernes 157 81 12717 36117 99
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA ESTE
Séabado 104 84 8736
Lunes 104 6 624
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
Viernes 157 13 2041 5785 16
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA OESTE
Séabado 104 30 3120
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Lunes 104 36 3744
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA Y ESTE -
Viernes 157 46 7222 21054 58
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE
Séabado 104 97 10088
Lunes 104 40 4160
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A ESTE -
Viernes 157 46 7222 18870 52
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 72 7488
Lunes 104 127 13208
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A ESTE -
Viernes 157 106 16642 37650 103
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
Séabado 104 75 7800
Lunes 104 15 1560
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA'Y OESTE -
Viernes 157 25 3925 9229 25
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
Séabado 104 36 3744
Lunes 104 12 1248
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A OESTE -
Viernes 157 14 2198 6670 18
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
Séabado 104 31 3224
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A OESTE - Lunes 104 22 2288
11778 32
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE Viernes 157 26 4082
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Séabado 104 52 5408
Lunes 104 28 2912
ANTONIO BORRERO A AV ESTE -
Viernes 157 28 4396 9076 25
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 17 1768
Lunes 104 97 10088
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
Viernes 157 75 11775 25399 70
ANTONIO BORRERO ESTE
Séabado 104 34 3536
Lunes 104 306 31824
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y SUR -
Viernes 157 152 23864 82936 227
XAVIER ESPINOZA NORTE
Séabado 104 262 27248
Lunes 104 298 30992
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
Viernes 157 241 37837 92645 254
XAVIER ESPINOZA SUR
Séabado 104 229 23816
Lunes 104 12 1248
XAVIER ESPINOZA A AV. ESTE -
Viernes 157 15 2355 4123 11
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 5 520
Lunes 104 17 1768 3544 10




162

XAVIER ESPINOZA A AV. SUR - Viernes 157 8 1256
ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE Séabado 104 5 520
Lunes 104 4 416
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
Viernes 157 3 471 1823
GERONIMO CARRION ESTE
Séabado 104 9 936
Lunes 104 4 416
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
Viernes 157 8 1256 1672
GERONIMO CARRION ESTE
Séabado 104 0 0
Lunes 104 0 0
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO ESTE -
Viernes 157 6 942 2294
JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 13 1352
Lunes 104 0 0
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO ESTE -
Viernes 157 8 1256 1776
JOSE DE SUCRE SUR
Séabado 104 5 520
Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
Viernes 157 4 628 1252
FRANCISCO ROSALES ESTE
Séabado 104 6 624
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Lunes 104 0 0
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
9 Viernes 157 4 628 732 2
FRANCISCO ROSALES ESTE
Séabado 104 1 104
Lunes 104 13 1352
JOSE MARIA URBINA A AV. ESTE -
10 Viernes 157 10 1570 4170 11
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 12 1248
Lunes 104 9 936
JOSE MARIA URBINA A AV. ESTE -
10 Viernes 157 12 1884 3340 9
ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
Séabado 104 5 520
Lunes 104 9 936
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREA| SUR -
11 Viernes 157 14 2198 3238 9
DIEGO NOBOA ESTE
Séabado 104 1 104
Lunes 104 4 416
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
11 Viernes 157 8 1256 3024 8
DIEGO NOBOA ESTE
Séabado 104 13 1352
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y SUR - Lunes 104 223 23192
12 69806 191
VICENTE RAMON ROCAS NORTE Viernes 157 230 36110
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Séabado 104 101 10504
Lunes 104 223 23192
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y SUR -
12 Viernes 157 127 19939 60811 167
VICENTE RAMON ROCAS ESTE
Séabado 104 170 17680
Lunes 104 110 11440
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
12 Viernes 157 124 19468 47860 131
BEGONIAS OESTE
Séabado 104 163 16952
Lunes 104 198 20592
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
12 Viernes 157 204 32028 73212 201
VICENTE RAMON ROCAS SUR
Séabado 104 198 20592
Lunes 104 127 13208
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
12 Viernes 157 124 19468 45884 126
VICENTE RAMON ROCAS ESTE
Séabado 104 127 13208
Lunes 104 110 11440
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
12 Viernes 157 39 6123 24843 68
BEGONIAS OESTE
Séabado 104 70 7280
12 Lunes 104 71 7384 26869 74
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VICENTE RAMON ROCAS A ESTE - Viernes 157 89 13973
BEGONIAS OESTE Séabado 104 53 5512
Lunes 104 98 10192
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ESTE -
12 Viernes 157 96 15072 34104 93
ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
Séabado 104 85 8840
Lunes 104 83 8632
VICENTE RAMON ROCAS A AV. ESTE -
12 Viernes 157 80 12560 27536 75
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 61 6344
Lunes 104 119 12376
BEGONIAS A VICENTE RAMON OESTE -
12 Viernes 157 107 16799 33647 92
ROCAS ESTE
Séabado 104 43 4472
Lunes 104 63 6552
BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE | OESTE -
12 Viernes 157 77 12089 23737 65
DE SUCRE NORTE
Séabado 104 49 5096
Lunes 104 120 12480
BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE | OESTE -
12 Viernes 157 108 16956 36300 99
DE SUCRE SUR
Séabado 104 66 6864
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Lunes 104 10 1040
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
13 Viernes 157 25 3925 5901 16
CALLE INNOMINADO ESTE
Séabado 104 9 936
Lunes 104 45 4680
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A ESTE -
13 Viernes 157 31 4867 11003 30
CALLE INNOMINADO NORTE
Séabado 104 14 1456
Lunes 104 207 21528
VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ESTE -
14 Viernes 157 177 27789 58885 161
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
Séabado 104 92 9568
Lunes 104 94 9776
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR -
14 Viernes 157 86 13502 39398 108
A VICTOR EMILIO ESTRADA ESTE
Séabado 104 155 16120

Fuente: El autor



Tabla 78. Resumen TPDA Futuro
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TPDA FUTURO 20 ANOS
Estacion Ubicacion Sentido Livianos Buses Camiones Motos Total
Actual | Futuro | Actual | Futuro | Actual | Futuro | Actual | Futuro | Actual | Futuro
LUZ ELISA BORJA A AV. ANTONIO ESTE -
1 ) 73 153 0 0 0 0 4 15 77 168
JOSE DE SUCRE NORTE
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. ESTE -
2 ) 296 620 1 2 37 139 122 458 456 1219
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
AV. LUIS CORDOVEZ A AV. SUR -
2 ) 701 1467 4 10 26 98 198 744 929 2319
ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
CHIMBORAZO A AV. ANTONIO ESTE -
3 ) 44 92 0] 0 0 0 4 15 48 107
JOSE DE SUCRE NORTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y SUR -
4 4405 | 9221 39 96 115 432 256 962 | 4815 | 10711
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA NORTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
4 425 890 13 32 34 128 39 146 511 1196
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA ESTE
4 876 1834 2 5 12 45 37 139 927 2023
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA OESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
5409 | 11323 | 28 69 120 | 451 291 | 1093 | 5848 | 12936
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA SUR
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
718 | 1503 41 101 38 143 99 372 | 896 | 2119
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
167 350 0 0 4 15 16 60 187 425
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA OESTE
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA'Y ESTE -
) 797 | 1668 5 12 34 128 58 218 | 894 | 2026
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A ESTE -
) 443 927 46 113 15 56 52 195 | 556 | 1292
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A ESTE -
) 1999 | 4185 27 67 42 158 103 | 387 | 2171 | 4796
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA'Y OESTE -
) 506 | 1059 9 22 25 94 25 94 565 | 1269
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE ESTE
186 389 3 7 8 30 18 68 215 494
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CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A | OESTE -
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
CAP. EDMUNDO CHIRIBOGA A | OESTE -
, 111 | 232 0 0 15 | 56 | 32 | 120 | 158 | 409
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE | NORTE
ANTONIO BORRERO A AV ESTE -
, 263 | 551 3 7 9 34 | 25 | 94 | 300 | 686
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREA | SUR-
446 | 934 0 0 1 4 70 | 263 | 517 | 1200
ANTONIO BORRERO ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREY | SUR-
3632 | 7603 | 43 | 106 | 211 | 793 | 227 | 853 | 4113 | 9354
XAVIER ESPINOZA NORTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
4696 | 9830 | 75 | 185 | 212 | 796 | 254 | 954 | 5237 | 11766
XAVIER ESPINOZA SUR
XAVIER ESPINOZA A AV. ESTE -
, 108 | 226 8 20 8 30 | 11 | 41 | 135 | 317
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
XAVIER ESPINOZA A AV. SUR -
87 | 182 5 12 4 15 | 10 | 38 | 106 | 247
ANTONIO JOSE DE SUCRE OESTE
84 | 176 0 0 5 19 5 19 | 94 | 213
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
GERONIMO CARRION ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
7 ] ) 64 134 0 0 5 19 69 153
GERONIMO CARRION ESTE
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO ESTE -
8 ) 368 770 10 23 6 23 384 825
JOSE DE SUCRE NORTE
GALO PL. LASSO A AV ANTONIO ESTE -
8 ) 218 456 0 0 5 19 223 475
JOSE DE SUCRE SUR
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
9 192 402 0 8 3 11 197 421
FRANCISCO ROSALES ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
9 101 211 0 0 2 8 103 219
FRANCISCO ROSALES ESTE
JOSE MARIA URBINA A AV. ESTE -
10 ] 81 170 0 11 11 41 95 222
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
JOSE MARIA URBINA A AV. ESTE -
10 96 201 0 8 9 34 107 242
ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
11 36 75 0 11 9 34 48 120
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AV. ANTONIO JOSE DE SUCREA | SUR -
DIEGO NOBOA ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
11 40 84 0 0 2 8 8 30 50 | 121
DIEGO NOBOA ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREY | SUR-
12 4845 | 10142 | 77 | 190 | 198 | 744 | 191 | 717 | 5311 | 11793
VICENTE RAMON ROCAS NORTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREY | SUR-
12 1726 | 3613 | 31 76 84 | 316 | 167 | 627 | 2008 | 4632
VICENTE RAMON ROCAS ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREA | SUR-
12 931 | 1949 | 22 54 19 71 | 131 | 492 | 1103 | 2567
BEGONIAS OESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
12 6279 | 13144 | 84 | 207 | 166 | 624 | 201 | 755 | 6730 | 14730
VICENTE RAMON ROCAS SUR
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE Y | NORTE -
12 1949 | 4080 | 2 5 5 19 | 126 | 473 | 2082 | 4577
VICENTE RAMON ROCAS ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | NORTE -
12 463 | 969 0 0 7 26 68 | 255 | 538 | 1251
BEGONIAS OESTE
12 833 | 1744 | 0 0 14 | 53 74 | 278 | 921 | 2074
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VICENTE RAMON ROCAS A ESTE -
BEGONIAS OESTE
VICENTE RAMON ROCAS AAV. | ESTE-

12 , 504 | 1243 | 0 0 22 | 83 | 93 | 349 | 709 | 1675
ANTONIO JOSE DE SUCRE SUR
VICENTE RAMON ROCAS AAV. | ESTE -

12 , 792 | 1658 | 0 0 13 | 49 | 75 | 282 | 880 | 1988
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
BEGONIAS A VICENTE RAMON | OESTE -

12 834 | 1746 | 0 0 8 30 | 92 | 346 | 934 | 2121
ROCAS ESTE
BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE | OESTE -

12 641 | 1342 | 0 0 10 | 38 | 65 | 244 | 716 | 1624
DE SUCRE NORTE
BEGONIAS A AV. ANTONIO JOSE | OESTE -

12 582 | 1218 | 2 5 17 | 64 | 99 | 372 | 700 | 1659
DE SUCRE SUR
AV. ANTONIO JOSE DE SUCREA | SUR-

13 83 | 174 0 0 2 8 16 | 60 | 101 | 241
CALLE INNOMINADO ESTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A | ESTE -

13 107 | 224 0 0 9 34 | 30 | 113 | 146 | 370
CALLE INNOMINADO NORTE

14 2073 | 4340 | 34 | 84 | 36 | 135 | 161 | 605 | 2304 | 5163
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VICTOR EMILIO ESTRADA A AV. ESTE -
ANTONIO JOSE DE SUCRE NORTE
AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE A SUR -
14 ) 732 | 1532 23 57 27 101 108 | 406 | 890 | 2096
VICTOR EMILIO ESTRADA ESTE
TOTAL 51132107038 | 631 | 1555 | 1630 | 6123 | 3711 | 13939 | 57104 | 128655

Fuente: El autor
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Chiriboga en el programa synchro
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A Reporte situacion actual

Lanes, Volumes, Timings

2: o3z
o N TN gV

Lana

Future Violume 13 47 LT i <] B3 B 66 3B 43 M 415 12

Lane Util. Factor 0% 095 09 09 0% 0% 100 100 100 095 Q9 095

Fit Protected 0.991 0968 0.993 0.953
m
m
Mﬁﬁ 50 50 50 50
Travel Time 6.1 95 24 15

Flow 4 51 15 21 68 41 72 34 53 T 56 13
Lane g mw O 8 0 0 30 0 48 0 0 0 66 0
Lane Left  Lef Left LM Leh Leh  Let
Link 00 00 00 00
Two way Left Tum Lane
T 2% 5 2% 5 25 15 15 2% 25 15
Prolected Phases 4 4 8 i [
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Reportes de la interseccion Av. Antonio José de Sucre y Av. Edmundo
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Lanes, Volumes, Timings
2 320z

o >y ¢ CC N LYY

LOS B c D c
Approach Delay 16.1 219 M3 214
Approach LOS B c 1] c
T
Area Type: Orther

Cycle Length: 7.5

Actuated Cycle Length: §7.5

Offsat 0 (0%), Referenced to phase 2-NBL and 6:5WL, Start of Green

Natural Cycle: 70

Control Type: Pretimed

Maximum vic Ratio: 0.96

Intersection Signal Delay: 32.1 Interseciion LOS: C

Intersaction Capacity Utilization 72.5% ICU Level of Service C

Analysis Period (min) 15

9.2.2 Reporte proyeccién con colegios y universidades y sin ciclovia

Lanes, Volumes, Timings
2 0312022

S T L N A S A 4
lGop  FBL EBT EBR WL WET WER NBL NBR NERZ SWL2 SWL_SWR

Lane Configurations K i I Y

Traffic Volume (vph) B 128 | 23 1M 103 1M 910 3 1N 1% 193
Future Voluma {vph) k-] 128 | 25 1m 103 179 910 1 ¥ 1290 193
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1500 1900 1300 1900 1900 1300
Lane Util. Factor 09 095 09 09 03 09 1.00 1.00 1.00 095 0% 055
Frt 04972 09 0.887 0981

Flt Protected 0.991 0977 0.992 0.958

Satd. Flow (prot) 0 3409 1] 0 358 0 1639 1] 1] 0 1% 0
Flt Permitted 0.991 0.732 0.501 0.958

Satd. Flow (perm) 0 3409 0 0 2516 0 823 0 0 0 33% 0
Right Tum on Red Yes Yes Yes Yes
Said. Flow (RTOR) 40 43 a7 ar

Link Spaad (k/h) 50 50 50 50

Link Distance (m) 854 1313 ki 487

Travel Tima (s} 61 95 24 15

Paak Hour Factor 092 092 092 0% 09 09 092 092 092 092 0% 092
Adj. Flow (vph) 38 139 41 273 186 112 195 989 36 o 1402 210
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 218 0 0 51 0 1220 ] ] 0 15648 0
Enter Blocked Intersaction Mo Mo Mo Mo Mo Mo Mo L] Mo Mo Mo Moy
Lane Alignment Left Left Right Left Left Right Left Right Right Left Left Right
Median Width{m) 0.0 00 36 72

Link Crfset|m) 0.0 0.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 48 48 438 48

Two way Laft Tum Lane

Headway Facior 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Turning Spead (kh) 5 15 25 15 25 15 15 25 25 15
Turn Typa Split NA NA DPm Prot
Protected Phases 4 4 B [
Parmitted Phasas ] & 6
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9.2.3

Reporte proyeccidn con colegios y universidades y con ciclovia

Lanes, Volumes, Timings

%

PN N

T
]

B 128 B 251 m 103 179 910 33 3 1290 193

Lane Utl. Factor 09 089 09 09 093 0% 100 095 100 0% 0% O

&

0.991 o9

Fit Permitted 0991 0732 0.985 0634
m
Link 50 50 50 50
Travel Time 6.1 95 24 35

Flow 38139 41 273 185 112 185 989 3% B 1402 210
Lane Group Flow 0 218 0 0 51 0 60 60 0 0 1648 0
Lane Let  Lsht Lot Lst Lst Let_ Lst
Link 00 00 00 00
Two way Left Tum Lane
T 25 15 25 15 25 15 15 25 25 15
Protacied Phases a4 4 2 2
Wmsart @5 2s 25 ms  ms ms s zs
Total Spt (%) 500% 50.0% 500% S0.0% S00% 500% 500% 50.0%

Yellow Time (s 35 35 35 35 35 35

&

H
&
8

0.0 00 0.0 0.0

s

Walk Time 70 70 70 70 70 70 70 70
Pedestrian Calls 0 0 0 0 0 0 0 0
Actuated g/C Ratio 040 0.40 040 040 040
Cantrol 87 1.1 411 455 3744
Total Delay a7 nz 411 485 3744
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LOS A B D D F
Approach Delay BT 1.2 447 344
Approach LOS A B o F
Intersecton Sooer@ry 0000000000000
Area Type: Other

Cycle Length: 45

Offsat: 0 (%), Referenced to phase 2NBSWL and 6:, Start of Green

Natural Cycle: 75

Control Type: Pratimed

Maximum vic Ratio: 1.78

Intersection Signal Delay: 1859 Intersecticn LOS: F
Intersection Capacity Utilization 109.1% ICU Level of Service H

Fotografias

Figura 26. Conteo vehicular

Fuente: El autor
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Figura 27. Conteo vehicular

Fuente: El autor

Figura 28. Conteo vehicular

Fuente: El autor



Figura 29. Conteo vehicular

Fuente: El autor

Figura 30. Conteo vehicular

Fuente: El autor
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Figura 31. Conteo vehicular

Fuente: El autor



