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Problema

e Ecuador norma en el Libro VI,
anexo 4, INEN, sobre la calidad del
aire en 15 microgramos de
particulas por metro cubico

(ng/m3).

Figura N°2: Evidencia de la emision de gases ecovia.

* En la actualidad se registra un promedio de 24 ug/m3,
denominado como “bueno” (Maze, 2019), entendiéndose
qgue la contaminacidn cada dia es mas excesiva, notandose
en las paredes de las viviendas, en la via de la Ecovia por su

singular color negro.

Figura N°1: Emisidon de gases de ecovia.
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Objetivo General

L
Evaluar el comportamiento mecanico,

ambiental y el consumo de combustible en
un vehiculo tipo transporte de pasajeros, con
el uso de aditivos liquido y sélido para
combustible diésel en el banco de pruebas
del CCICEV, determinando un beneficio al
medio ambiente usando este tipo de

aditivos en el combustible.

| Figura N°3: Mezcla de aditivos. i




Objetivos Especificos

Analizar un combustible

alternativo mediante
pruebas estaticas y
dindamicas en laboratorio
en un vehiculo marca Kia,
tipo Furgoneta, 4x2,
modelo Grand Pregio, ano
2010, motor a diésel

Evaluar mediante pruebas
de torque, potenciay
opacidad, determinando
con qué aditivo se obtiene
los mejores resultados.

Identificar a través del ciclo
simulado IM-240 ruta
ciudad-carretera genera
menor consumo de
combustible.




Metodologia

BENEFICIOS:

Aumenta ahorro del combustible hasta un 20%.
Incrementa la Potencia y Eficiencia.
Disminuye las Emisiones Contaminantes.
Elimina y Previene los depésitos de Carbon
Aumenta la vida del Motor y sus partes
Aumenta la vida del Aceite y Bujias.
Aumenta tiempo entre mantenimientos.
Reduce el costo de mantenimientos

Permite mejor transferencia de calor interna.
Disminuye |la temperatura del escape.

Facil uso, control, manejo y almacenaje.

| Figura N°6: Beneficios atribuidos. i

Férox @ Diésel
| Figura N°4: Preparacion del combustible. i

| Figura N°5: Presentacion comercial de pastilla. '

1 tableta de 1g
trata de 50 - 60 litros de combustible
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Bizol ® Diésel
| Figura N°7: Preparacion del combustible. '

Figura N°8: Presentacidn
comercial de pastilla.

Una lata de 250 ml es eficaz hasta 75 litros de

combustible diésel

Ventajas

1. limpia completamente el sistema de inyeccion y la camara de
combustién, y da proteccidn frente a la corrosion

2. incrementa el numero de cetanos

3. reduce las emisiones y el consumo de combustible

| Figura N°9: Ventajas atribuidas. i




Opacidad Estatica

Requiere la maquina de opacidad o captador de luzala
salida del tubo de escape, normada por la NTE INEN
2202.

“DETERMINACION DE LA OPACIDAD DE EMISIONES DE ESCAPE DE
MOTORES DE DIESEL MEDIANTE LA PRUEBA ESTATICA. METODO DE
ACELERACION LIBRE”

Meétodo Dinamico Lug Down

Es conocida también como prueba dinamica, aplica los
ciclos de prueba descritos en la norma NTE INEN 2207.

“LIMITES PERMITIDOS DE EMISIONES PRODUCIDS POR FUENTES
MOVILES TERRESTRES DE DIESEL”

\.

Pruebas realizadas

Prueba de Torque y Potencia

Se establece el método general de ensayo para la
evaluacion del rendimiento de vehiculos automotores,
con el propésito de determinar los valores de torque y

potencia a carga completa como funciones de |la
velocidad de la maquina.

en Laboratorio

Consumo de Combustible

Ruta mixta simulada por el ciclo IM-240, ciclo que tiene
una duracion de 240 segundos.




Resultados

Prueba de Opacidad Estatica
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Figura N°10: Prueba de opacidad estatica. Figura N°11: Discusion de resultados de opacidad estatica.
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Figura N°12: Prueba de Lug Down.
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Figura N°13: Discusion de resultados de Lug Down.




Prueba de Torque
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Figura N°14: Prueba de Torque.
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Figura N°15: Discusion de resultados de prueba de torque.
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Figura N°16: Prueba de potencia.
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Figura N°17: Discusion de resultados de prueba de potencia.




Prueba de Consumo de Combustible
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Figura N°18: Prueba de consumo de combustible. Figura N°19: Discusion de resultados de consumo de combustible.




Conclusiones

Férox + Diésel es la que menor opacidad presenta, sin embargo el
rendimiento en combustible es menor al de |a otra mezcla

Bizol + Diésel mejora el torque, la potencia y el rendimiento en
combustible

Las dos mezclas de aditivo + diésel si generan beneficio al medio
ambiente

En comparacion la mezcla de Bizol + Diésel presenta mas ventajas frente a la de Férox
+ Diésel.







