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4 .1  M ovilidad  
 
 
 
 
D entro  de  la  m ovilidad  veh icu la r G uápu lo  se  ha convertido 
en  un  secto r de  paso  para  la  conexión  en tre  en  cen tro -norte  
de  Q u ito  y los va lles; lo  que  ha  generado  hora rios de  trá fico  
len to  en horas p ico . E ste  exceso  de trá fico  veh icu la r 
sum ado con  e l paso  de  buses y veh ícu los pesados fo rm an 
parte  de  los e lem entos que  degradan  a  la  a rqu itectu ra  
tradicional, y causan e l de te rio ro  ace le rado  de  las vías de 
acceso . D e  igua l fo rm a e l a tractivo  tu rís tico  y  recreaciona l 
de l secto r a trae  este  tipo  de  flu jos sobre todo  los fines de 
sem ana. D onde  la  aceras y ca lles se convie rte  en 
parqueaderos púb licos. 
 
Los accesos peatona les no  tienen las p roporc iones 
adecuadas y la  m ayoría  de  e llas se  encuentran  en  estado 
de  degradación  y fa lta  de  m anten im iento . E s eviden te  de 
igua l fo rm a que  hacen  fa lta  ru tas de conexión  e n tre  
d ife ren tes secto res. E xis ten  chaqu iñanes que se  han  creado 
por la  necesidad  de  com un icación ; los cue les deben ser 
considerados para  b rindar las ve rdaderas com od idades que 
m erece  e l pea tón  ya  que  en  e l caso  de  G uápu lo  es un o  de 
los p rinc ipa les m ed ios de  m ovilizac ión .  
 
E xis ten  dos líneas de  buses que  son  e l los ún icos m ed ios 
de  transporte  púb lico , los cua les c ircu lan por la  m ism a 
aven ida  y com parten  las m ism as paradas de  buses, lo  cua l 
no  es equ ita tivo  para  e l caso  de  la  m ov ilizac ión  in te rna . Se 
debería  p roponer un m ed io  de  trasporte  a lte rno  o  ru tas 
a lte rnas que  perm itan una  m e jo r accesib ilidad  a l ba rrio  por 
d ife ren tes secto res.  
 
La  fa lta  de  m anten im ien to  de  los accesos veh icu la res y 
pea tona les esta  p resen te  a  lo  la rgo  de  to das sus ru tas, en 
los cua les exis ten  vías en  las cua les su  pa vim entac ión  o  
co locación de  adoqu ines han  quedado  inconclusas o  nunca 
han  ten ido  un  p royecto  de  estos. V ías pea tona les en  las 
cua les los esca lones están fisu rados o  ya  se  han 
desm oronado por com p le to .  
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
A ) P rob lem as en  los accesos pea tona les  
 
 
- La  m ayoría  de  esca lina tas se  encuen tran en m a l estado ; 

estas están  invad idas por la  vege tac ión  y p resen tan 
fisu ras en va rias partes de  sus tram os. 

 
- N o  exis te  la  can tidad  de  ru tas y esca lina tas necesa rias 

para  fac ilita r e l acceso de  los hab itan tes y vis itan tes de l 
secto r. 

 
- P arte  de  las esca linatas exis ten tes no  cum p len  con  las 

norm as de p roporc ión  para  e l desarro llo  de  las 
esca lina tas. 

 
- Fa lta  de  m anten im ien to  en  los accesos y no  exis te  

m ob ilia rio  u rbano  tipo e lim inación , basure ros, á reas de 
descanso . 

 
 

B ) P rob lem as en  los accesos veh icu la res  
 
 
- A lgunas vías com o e l C am ino  de  O re llana  son  estrechas 

y crean  d ificu ltad  de  acceso  en  defe ren tes secto res.  
 
- Las aceras son  usadas com o parqueos púb licos, lo  cua l 

co rta  e l acceso pea tona l. 
 

- E l a lto  flu jo  que  se  provoca  en  horas p ico  ace le ra  la  
degradación   de  las ca lles y las ed ificac iones 
co lindantes. 

 
- N o  exis te  con tinu idad  en  las aceras pea tonales, m uchas 

de  estas están  en  to ta lm ente  degradadas y en  secto res 
donde  las vías se  estrechan  estas se  co rtan  y 
desaparecen  los accesos pea tona les . 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fo togra fía : C réd ito  p rop io  
2  C haqu iñán  creado por los  hab itan tes . 
3  E sca lina tas  de  acceso a  la  cancha de vo lley (m ercado). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 Fotogra fía : C réd ito  p rop io

 
 
 
 
 
 
 
 
 

4 A ceras tom adas com o parqueadero  púb lico . 
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