
RESUMEN

Hoy en día el transporte público es aquel que facilita la movilización de los usuarios de un lugar a otro y el que permite que muchas actividades como: económicas, turísticas, etc., se realicen. Es por esto la importancia de contar con una edificación que facilite esta actividad y sobre todo que brinde el confort adecuado a quienes utilizan este medio.

Portoviejo es una de las ciudades con más potenciales del Ecuador, en la actualidad cuenta con una Terminal Terrestre, que no proporciona espacios óptimos, tanto para el usuario, como para los medios de transporte.  Su ubicación ya no es la apropiada, debido al crecimiento urbano y vehicular.

Es por esto que mi propuesta de Trabajo de Fin de Carrera es el DISENO ARQUITECTONICO DE LA TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE PORTOVIEJO, edificación que no solo será un aporte a la ciudad, sino que superara todas las expectativas de aquellos que utilicen estas instalaciones.

El lugar escogido para desarrollar el proyecto, se encuentra ubicado en una zona que comprende las principales vías de ingreso a la ciudad, como son la vías  Portoviejo, Manta, Montecristi, Jipijapa, 24 de Mayo,  Santa Ana, Guayaquil, Paso lateral que une las vías a Chone, Rocafuerte ,Crucita etc. Es decir que estratégicamente el lugar es el ideal pues en el convergen todas las vías de acceso a la ciudad desde los diferentes cantones de la Provincia y con vías nacionales.

El proyecto se concibe con una implantación que rescata en su forma la silla manteña, pieza       arqueológica que identifica la cultura manabita. Complementándose con los respectivos ingresos y salidas vehiculares y peatonales que se vinculan directamente con la principal vía que es el Paso Lateral Manabí Guillen. Parqueadero, Plaza, Áreas verdes, espejo de agua, iluminación, seguridad, etc., forman parte de esta fase del proyecto.

La fluidez y transparencia de los espacios convierten a la edificación, en un elemento arquitectónico totalmente funcional. Los andenes de llegada y salida vehiculares, las áreas de carga y descarga  perfectamente definidas y ubicadas logran ser espacios de fácil acceso  como evacuación y que a su vez se vinculan con los  ambientes  interiores en sus respectivos géneros, provinciales, cantonales y parroquiales.

El terminal de salida cuenta con espacios muy definidos para los usuarios como son, sala de espera, pre embarque, baterías sanitarias, taquilla, recepción de encomiendas y equipaje.

El terminal de llegada dispone de sala de espera, baterías sanitarias, cintas de rodaje de  equipaje, sala de distribución y chequeo de salida.

Para el parque automotor de la terminal, he considerado  muy importante contar con una  zona de abastecimiento de combustible, y talleres para mantenimiento de las unidades los mismos que se encuentran relacionados directamente con el área destinada para estos vehículos. 

El área administrativa dispone de espacios para gerencia, recursos humanos y financiera, teniendo cada uno de ellos las áreas necesarias para su buen manejo y comodidad.

Dando el mayor confort a los usuarios, creo locales comerciales de servicio como: farmacia, mini market, internet, cabinas telefónicas, restaurantes. Locales comerciales de   entretenimiento; como librería, música y juegos; Complemento con una enfermería y guardería.

Finalmente a nivel general de la terminal, contamos con una infraestructura completa en cuento a generador, bombas, transformador. comunicaciones, cisterna  etc.

El aspecto formal del proyecto, evidentemente expresa su función., rescatando nuestra identidad, Portoviejo como el valle, rodeado de montañas y colinas. Y son los elementos estructurales y los volúmenes que me permiten reflejar de alguna forma esa semblanza tan nuestra y que al combinar con elementos de acabados se logra un equilibrio dentro de lo moderno y tradicional.

Los materiales y técnicas empleadas en la concepción del proyecto, corresponden a estructuras de hormigón armado,  elementos de acero, recubrimientos de piedra, porcelanatos, cerámicas, adoquines, pintura, acero inoxidable,, gypsum, aluconbond, entre otros. El  proyecto trata de integrar la identidad Manabita con el proceso constructivo moderno En una propuesta arquitectónica innovadora que  simbolice el  desarrollo y progreso de la ciudad y la provincia.
ABSTRACT 
Today, public transportation is one that facilitates the mobilization of users from one place to another, which allows many activities such as economic, tourism, etc. Therefore the importance of having a building to facilitate this activity, and especially to provide comfort to those who use this medium. 

Portoviejo is a city with more potential in Ecuador, currently has a terminal that does not provide optimum space for both the user as to the means of transport. Its location is no longer appropriate due to urban growth and traffic. 

That is why my proposal in my Working End Career is the architectural design of the Interprovincial terminal in the city of Portoviejo, that building will not only be a contribution to the city, but will exceed all expectations of those who use these facilities . 

The place chosen for the project is located in an area that includes the main roads entering the city, such as roads Portoviejo, Manta, Montecristi, Jipijapa, 24 de Mayo, Santa Ana, Guayaquil, Side Step linking pathways to Chone, Rocafuerte, Crucita etc. 

The strategic location is ideal because they all converge on the access roads to the city from different districts of the province and national routes. 

The project was conceived with an implant which the shape of the Mantena chairs that identifies Manabí’s culture. Complemented by the respective revenue of the existing vehicular and pedestrian that is linked directly to the main road which is the Paso Lateral Manabí Guillen. 

Parking, square, green areas of water, lighting, security, etc, are part of this phase of the project. 

The fluidity and transparency of the space converted into the building, in a fully functional architectural element. Platform vehicle arrival and departure area, loading and unloading perfectly able to be identified and located in accessible areas such as evacuation and that in turn are linked to the environments in their respective genres, provincial, cantonal and parish. 

The output terminal has very defined spaces for users as: waiting room, pre-boarding, bathrooms, lockers, reception of parcels and baggage. 

The arrival terminal waiting room, bathrooms, ribbons shooting baggage room and check-out distribution. 

For the fleet of the terminal, I felt it very important to have a supply of fuel and maintenance workshops for the same units that are directly related to the area designated for these vehicles. 

The area provides space for administrative management, human resources and finance, each one bearing the areas necessary for the proper handling and comfort. 

Giving comfort to the users, it’s is provided commercial service such as pharmacy, mini market, internet, telephone booths, and restaurants. The commercial entertainment, such as library, music and games, with a nursing and baby care areas. 

Finally the terminal has a complete story factories such as a  generator, pumps, and transformer. communications, water supply for emergency,  etc. 

The formal aspect of the project, clearly expresses its function. Rescuing Portoviejo remind our identity as the valley surrounded by mountains and hills. And there  are the structural elements and volumes that allow me to reflect in some way so that our profile and that by combining elements of finishes with a balance is achieved within the modern and traditional. 

Materials and techniques used in project design are made, among others, of reinforced concrete structures, steel elements, coatings stone porcelanatos, ceramics, stones, paint, stainless steel. Gypsum, aluconbond. 

The project seeks to integrate the Manabí’s identity with modern construction process in an innovative architectural proposal that symbolizes the development and progress of the city and the province.
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PRIMERA FASE
2. FASE DE LA FUNDAMENTACION  Y ESTRUCTURA TEÓRICA DEL TRABAJO DE FIN DE CARRERA.

1.1. 
Fundamentación del Tema

Como en todo el mundo, el Transporte Terrestre es y ha sido en Latinoamérica un elemento central para el  progreso o el atraso de las distintas civilizaciones y culturas.

La llegada de los europeos a lo largo de casi toda América produjo grandes cambios en este medio, obligando  que los  países sub-desarrollados mejoren su sistema de comunicación dentro de las ciudades.

Y es así como la tecnología y  diseño se consolidan para dar vida a las mejores Terminales de Buses en el mundo, como por ejemplo: 

· Standelhofen Station, Santiago Calatrava, Suiza

· La Terminal Jonh Foster Dulles, Estados Unidos

· Barcelona Sants, España

Ecuador centro del mundo y con gran desarrollo turístico, país nuestro donde existe diversidad de lugares, donde aun  no ha evolucionado en el medio de transporte terrestre, lo que no permite dar un buen servicio público a nuestros turistas y habitantes, quienes son el principal factor del desarrollo del país.

Siendo Manabí provincia costera y  de principal afluencia económica y turística del país, ha sido retractada de obras primordiales para  dar  impulso a su  desarrollo, es por esto que se escoge la temática de Diseño Arquitectónico de una Terminal Terrestre; planteada de la necesidad vivenciada de una lacerante realidad en la provincia de Manabí específicamente en el Cantón de Portoviejo.
En relación la Terminal Terrestre no solo ayudaría a desarrollarme académicamente  y profesionalmente, sino que aportaría al Cantón, con la cristalización de una obra  de gran envergadura que no puede, ni debe ser postergada.

1.2. Conocimiento de la Necesidad Social: 
Identificar los problemas en un ámbito urbano.

1.2.1. 
Funcionalidad urbana

Portoviejo  por ser capital de la Provincia de Manabí es  una de las ciudades con más afluencia comercial y turística, lo cual demanda un gran volumen de ocupación de  transporte terrestre tanto provincial, cantonal, como parroquial.


La ciudad de Portoviejo dispone de una Terminal Terrestre  para desarrollar las necesidades de transporte; ubicada en la Parroquia Andrés de Vera, entre la Av. del Ejercito y Venezuela, la que en la actualidad contempla una situación compleja con respecto a su entorno, abarcando aspectos tales como:

· Crecimiento de Equipamiento Urbano

· Congestión Vehicular

· Excesiva población

· Reincidencia de usuarios de sectores marginales

Factores que no permiten un ambiente agradable, seguro y saludable para los usuarios y quienes trabajan dentro de la edificación.

A continuación se presentan los siguientes análisis: plano de la ciudad con la ubicación de la terminal actual y la red vial de accesos a la  ciudad de Portoviejo, análisis del entrono de la Terminal Terrestre  de Portoviejo y análisis de los factores que causan problemas dentro del entorno de la Terminal Terrestre de Portoviejo.

1.2.2  Funcionalidad de los objetos
  
La Terminal Terrestre del Canto de Portoviejo, cuenta con 5 zonas principales:

· Administrativa
· Servicio de las Cooperativas de Transporte

· Operación de Buses

· Servicios Complementarios

· Servicios Generales

Esta Terminal está dirigida para 4998 usuarios y 410 vehículos de transporte, los que se  desplazan en un trayecto de 17 horas laborales. En lo referente a  su operatividad se despliega el siguiente cuadro:
OPERATIBILIDAD DE DESPLIEGUE DEL TRANSPORTE EN LA TERMINAL TERRESTRE DE PORTOVIEJO

	COOPERATIVAS

	No
	PROVINCIALES
	# DE UNIDADES

	1
	REALES TAMARINDOS
	21

	2
	RUTAS PORTOVEJENCES
	17

	3
	CARLOS ALBERTO ARAY
	29

	4
	REYNA DEL CAMINO
	43

	5
	FLOTA MANABITA
	2

	6
	INTERPROVINCIAL SUCRE
	4

	7
	COACTUR
	14

	8
	FENIX
	3

	TOTAL UNIDADES
	133


	No
	CANTONALES
	# DE UNIDADES

	1
	AYACUCHO
	18

	2
	CH. INDEPENDIENTES
	14

	3
	CIUDAD DE CALCETA
	14

	4
	C.T.M
	24

	5
	5 DE MAYO
	14

	6
	SAN CRISTOBAL 
	13

	7
	JIPIJAPA
	6

	8
	ROCAFUERTE
	15

	9
	SUCRE 24 DEMAYO
	24

	10
	CRUCITA
	18

	11
	POZA HONDA
	16

	12
	VUELTA LARGA
	18

	13
	TURISTICO MANABI
	18

	14
	COSTA NORTE
	3

	15
	COACTUR
	50

	16
	15 DE OCTUBRE
	10

	TOTAL UNIDADES
	275


	No
	PARROQUIALES
	# DE UNIDADES

	1
	HIGUERON
	5

	2
	LOS ANGELES
	10

	3
	SAN PLACIDO
	21

	TOTAL UNIDADES
	36

	TOTAL UNIDADES COOPERATIVAS
	444


1.2.3.  Primera Problematización: Causa-Problema-Efecto

CAUSA:

· Alto crecimiento de la ciudad.

· Falta de previsión de diseño arquitectónico de la Terminal Terrestre
PROBLEMA:

· Emplazamiento inadecuado. 

Factores que no permiten el desarrollo de las actividades en el actual Terminal Terrestre de la ciudad de Portoviejo por:
Crecimiento de Equipamiento Urbano

Congestión Vehicular

Densidad  poblacional
A continuación se presenta la justificación de las causas, mediante  un análisis del emplazamiento actual de la Terminal Terrestre de Portoviejo:


· Déficit de espacio donde se desenvuelve la Operatividad del Transporte.
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· Desorganización de las actividades dentro de la Terminal.

Áreas de Comercio
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Los espacios de comercio no contemplan las áreas adecuadas para el desarrollo de las actividades, lo que conlleva a que estas se desplacen en las circulaciones, ocasionado congestión peatonal y una mala imagen de la Terminal Terrestre.

Área de los Usuarios
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La carencia de áreas de espera para los usuarios se hace evidente, ocasionando fatiga e inseguridad hacia quienes se trasladaran a su destino final dentro de esta Terminal.

Área de Operación de Transporte
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El déficit de andenes ocasiona congestión dentro del proceso de operación de los buses, produciendo confusión dentro de esta zona, lo que no permite al mismo tiempo que se efectué el mantenimiento debido a los vehículos, que da como consecuencia el alto índice de mortalidad dentro de la provincia de Manabí.
EFECTO:
· Congestión vehicular.
A continuación se presenta un análisis de  la red vial, en relación al entrono de la Terminal Terrestre de Portoviejo:

· Ausencia de usuarios por desorganización e inseguridad.

Continuación se presenta los resultados de una Encuesta Piloto realizada en la Ciudad de Portoviejo.

	1-. Ingresa usted a la Terminal Terrestre de la ciudad de Portoviejo, para tomar algún destino de la provincia o país?

	

	 SI
	40%

	NO
	60%


	2.- Si no ingresa a la terminal se debe a:

	

	Inseguridad
	40%

	Desorganización de las empresas de transporte
	10%

	Mal aspecto de las instalaciones
	50%


	3.- Cree usted que la Terminal de Portoviejo cuenta con todas las áreas de servicio que necesita un usuario, que utiliza este medio de transporte?

	

	SI
	10%

	NO
	90%


	4.- Piensa usted que la ciudad de Portoviejo necesita la rehabilitación de la terminal o la creación de una nueva terminal?

	

	SI
	60%

	NO
	40%


	5.- Si piensa que se debe crear una nueva terminal, en donde se ubicaría?

	

	Centro de la ciudad
	15%

	Periferia
	85%


1.3.  Formulación del Tema: Causa-Problema-Tratamiento

CAUSA:

· Falta de proyección del espacio Arquitectónico del Terminal Terrestre frente al crecimiento de la ciudad.

PROBLEMA:

· Inadecuada ubicación de la Terminal Terrestre en la actualidad.

· Déficit de espacio  para el usuario y para el transporte.

TRATAMIENTO:
· Nueva ubicación  para el funcionamiento y utilidad de la Terminal Terrestre de la Ciudad de Portoviejo. 

· Creación de un proyecto que satisfaga las necesidades del usuario y transportista  en función de la ciudad.

Se presenta un cuadro comparativo de las áreas óptimas de una Terminal  Terrestre y las actuales de la Terminal de Portoviejo:
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De esta manera, podemos comprobar que la Terminal actual de de Portoviejo carece de espacios que permitan un desarrollo eficaz y de confort tanto para los usuarios y el transporte.
TRATAMIENTO
La necesidad imperativa de proporcionar un escenario de calidad y funcionalidad para el transporte terrestre del Cantón Portoviejo, nos lleva a la creación de un Proyecto Arquitectónico que permita entregar calidad al usuario y a los transportistas en función del crecimiento de la Ciudad y la Provincia.

Lo que motiva al aspirante a titularse a trabajar en el tema

DISENO ARQUITECTONICO DE LA TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE PORTOVIEJO

1.4. Construcción del Problema:

La proyección Arquitectónica de la Terminal Terrestre de la Ciudad de Portoviejo frente el crecimiento de la ciudad genera necesidades e insatisfechas en los usuarios y transportistas.

1.4.1. Justificación teórica del tema

Portoviejo capital y principal centro político, económico y turístico de la provincia de Manabí, presenta una gran demanda de transporte, tanto a nivel provincial como cantonal. 

Actualmente la ciudad de los Reales Tamarindos cuenta con una sola Terminal Terrestre, en la cual se reflejan los problemas e inconvenientes por  falta  de prevención urbana y arquitectónica, lo que  lleva a la creación de un nuevo proyecto donde la funcionalidad urbana y la funcionalidad del objeto sean los aspectos primordiales para mejorar la calidad de vida de de los usuarios.

Quienes utilizamos eventualmente este espacio de Transporte Terrestre, somos los mas afectados al momento de desenvolvernos dentro de el, puesto que la distribución y falta de espacios provoca confusión  y desconcierto a la hora de utilizar las áreas adecuadamente, pero no tan solo los usuarios son afectados, sino también las cooperativas de trasporte, ya que la competitividad crea una oferta de servicios y estas no pueden cubrir con las necesidades del objeto y de las personas, por la carencia de espacio.

Los problemas que actualmente enfrenta la Terminal de la ciudad de Portoviejo, expuestos anteriormente, demandan el planteamiento de la necesidad de ubicar una nueva Terminal, que apertura escenarios de calidad, en cuanto a las actividades comerciales, personales y de transporte.

Justificando de esta manera su reubicación y el nuevo Diseño Arquitectónico de la Terminal Terrestre Interprovincial de  la ciudad de Portoviejo, presentándose como un aporte para  los usuarios y a la Provincia.

1.4.2.  Justificación empírica del tema

El cantón Portoviejo presenta un crecimiento poblacional importante,  si se considera que en 1990 tenía una población de 202.112 habitantes, sin embargo al relacionar estos datos con la tasa de crecimiento nacional resulta sustancialmente inferior, condición atribuida al proceso migratorio que ha sufrido Portoviejo.

A continuación se presenta un cuadro estadístico con la  proyección  de crecimiento poblacional del Cantón de Portoviejo.


	PROYECCION AL 20010 SEGUN EL INEC

	ANO
	TOTAL
	URBANA
	RURAL

	2005
	257.616
	211.31
	46.206

	2006
	260.764
	220.255
	40.509

	2007
	263.943
	229.089
	34.854

	2008
	267.297
	238.214
	29.083

	2009
	270.765
	247.528
	23.237

	2010
	274.33
	256.93
	17.337


Según esta proyección proporcionada por el Inec, la ciudad de Portoviejo presenta un incremento poblacional  promedio de  3341 habitantes anuales.
En la actualidad la Terminal presenta una capacidad para 3000 usuarios diarios, promedio que no abarca las necesidades de la población, ya que un 60% del total hace uso del servicio de Transporte Terrestre.

Datos que confirman que la Terminal Terrestre del Cantón Portoviejo, no ha sido planificada para un incremento de usuarios, problemas que han sido analizados anteriormente.
La Terminal del Cantón Portoviejo con respecto a sus zonas se encuentra distribuida de la siguiente manera:

· Zona Administrativa

· Zona de Instalaciones de Empresas de Transporte

· Zona Operativa de Transporte

· Zona de Servicios Complementarios

· Zona de Servicios Generales
A continuación se presenta un cuadro con las zonas y los espacios actuales con los que cuenta la Terminal de Portoviejo:
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2. Delimitación de los alcances de la propuesta
Los alcances de este proyecto, Terminal Terrestre Interurbano de la ciudad de Portoviejo, llegara hasta un ante-proyecto arquitectónico en el cual se incluirán:

· Planos Arquitectónicos

· Detalles Constructivos y Acabados de Piso y Tumbado
· Maqueta 3D

· Recorrido Virtual


SEGUNDA FASE
3. 
CONCEPTUALIZACION Y PROBLEMATIZACION

3.1.  Conocimiento de la teoría de la tipología arquitectónica:

3.1.1. 
Transporte

El transporte es el medio de traslado de personas o bienes desde un lugar hasta otro. 
El transporte comercial de personas se clasifica como servicio de pasajeros y el  de bienes como servicio de mercancías
El objetivo del Transporte Terrestre es mejorar la calidad del servicio de transporte masivo de pasajeros público y privado, para ampliar los volúmenes de servicio, la seguridad, y comodidad; y reducir sus costos.

3.1.1.1. Medios de circulación

· El transporte masivo de pasajeros, público y privado: volumen, velocidad, seguridad, comodidad, coste.

· El transporte de carga: volumen, velocidad, seguridad, comodidad, coste.

· El transporte de pasajeros familiar privado.

· Gerenciamiento del transporte: Municipio y Policía

· Tecnología de los medios de transporte público y privado.

· Administración de las empresas de transporte público

3.1.1.2. Terminal Terrestre

Una terminal terrestre es una  zona adaptada para el ingreso y la salida de buses. Los grandes terminales terrestres,  tienen terminales para la llegada y la salida de pasajeros, así como con instalaciones para mantenimiento, reparación de los buses y servicios para el usuario.
El funcionamiento principal de una terminal terrestre es transportar al usuario a su lugar de destino, con la mayor comodidad y con el mejor servicio.

3.1.1.2.1. 
Determinación de los servicios de una terminal.

1. Proveer a las empresas de trasporte los espacios necesarios para prestar sus servicios a un nivel más elevado:
· Plataformas de ascenso y descenso de pasajeros a los vehículos

· Plataformas para cargar y descargar encomiendas

· Andenes 

· Oficinas administrativas

· Salas de espera para los pasajeros

· Bodegas de equipaje

· Taquillas

· Estacionamientos

2. Controlar el movimiento general de los vehículos que prestan el servicio, a través de la coordinación y elaboración de horarios.

3. Controlar el movimiento de encomiendas.

4. Suministrar directa o indirectamente los servicios de lubricantes y combustibles.

5. Servicios Complementarios:
· Restauración

· Entretenimiento

· Descanso

· Alimentos de productos de necesidades básicas

· Souvenirs 
3.1.1.3 Zonas de una terminal

Zona Administrativa
Zona encargada de la supervisión del funcionamiento de la Terminal, tanto de los aspectos  financieros como operativos. En ella se  desarrollan los departamentos de  administración,  contabilidad y técnico.

Zona de Instalaciones de Empresas de Transporte
Zona donde se desenvuelven  las instalaciones del servicio de empresas de transporte, como  oficinas de encomiendas, taquillas de venta de boletos, salas de espera  y baterías sanitarias. 

· Oficinas de encomiendas: espacio donde se realiza la recepción y entrega de encomiadas que  se dirigen a diferentes destinos.

· Taquillas: espacio donde se adquiere los boletos para la salida de cada destino.

· Salas de espera: lugar de descanso y espera,  es según la función del número de usuarios en un tiempo determinado y el grado de confort que se le quiera suministrar.

Zona Operativa de Transporte

Zona Operativa de Transporte se desarrollan las maniobras de los buses y el estacionamiento en los andenes para el ascenso y descenso de usuarios.

· Plataformas de ascenso y descenso de usuarios: circulación por donde el usuario ingresa y sale del bus.

· Plataformas de carga y descarga de encomiendas: cumple con la misma función que la de ascenso y descenso de usuarios.

· Andenes: es el área de estacionamiento de los buses, y en donde se realiza su actividad de maniobra.

Plataformas dentadas: 
	ESTACIONAMIENTO
	30⁰
	45⁰
	60⁰
	90⁰

	ANCHURA
	8
	5.65
	4.6
	4

	PROFUNDIDAD
	18.5
	24.5
	30.5
	36.5

	LONGITUD
	8.8
	11
	12.5
	12.8

	AREA NETA POR BUS
	148
	138.40
	140.3
	146


 En esta área no incluye espacio utilizable, se recomienda colocar una baranda de protección de plataformas. Al final de cada plataforma debe colocarse dos parachoques, estos pueden estar dentro o fuera de la plataforma.
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El separador entre plataformas debe tener una anchura de 1m y una longitud de 0.90m, este separador sirve para la movilización de pasajeros, carga y descarga de equipaje.

Canales y plataformas:

	Anchura de un canal para trafico en un sentido
	3.5

	Anchura de un canal para dos vías
	7

	Plataformas de anden para descenso longitud de diseño por bus
	15

	
	

	Plataformas de anden para descenso achura mínima de diseño por bus
	7.5

	
	


Estacionamientos:

Se muestran posibilidades de estacionamientos a 30⁰, 45⁰, 60⁰ y 90⁰.
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Techos, aceras, parapetos y columnas en aéreas de operaciones:
La altura mínima de los techos cuando un bus debe de estar cubierto, es de 4.750m. 
En las plataformas dentadas los techos deberán tener una altura mínima de 4m.

En las plataformas de anden,  cuando hayan columnas, estas deben estar situadas a una distancia mínima de 1.20m del borde del sardinel.

Mantenimiento de Unidades de Transporte: área de mantenimiento, reparación y abastecimiento de las unidades de transportes.
Zona de Servicios Complementarios
Esta es una zona auxiliar para satisfacer las necesidades de los usuarios, en donde se  desarrollan actividades de servicio, comida, entretenimiento, etc.

Zona de Servicios Generales
Estos servicios son los que permiten el funcionamiento de toda la edificación, tales como: estacionamientos, cuarto de generador, transformador, cuarto de bombas cisternas, etc.
3.1.2.  Conocimiento de un programa arquitectónico teórico máximo
Después de conocer la teoría de la tipología arquitectónica de una Terminal Terrestre, se define el programa arquitectónico máximo, donde se clasificaran las zonas, sub-zonas y espacios de una Terminal, la cual podrá ser ejecutada en cualquier parte del mundo.
3.1.3. Conocimiento de la tecnología necesaria para el proyecto:

Los Sistemas Estructurales, Constructivos, Mecánicos y Materiales o Acabados que van a ser utilizados en el proyecto son muy importantes ya que eso nos puede limitar o ayudar en el desarrollo y diseño del proyecto. 

A continuación una breve reseña y análisis de dos Sistemas Constructivos.
3.1.3.1 Hormigón armado
Una estructura de hormigón armado está formada: de hormigón (cemento portland, arena y pedregullo o canto rodado) y de una armadura metálica, que consta de hierros redondos, la que se coloca donde la estructura - debido a la carga que soporta - está expuesta a esfuerzos de tracción. En cambio, se deja el hormigón solo, sin armadura metálica, donde este sufre esfuerzos de compresión.

Tal disposición de los dos materiales (hormigón y hierro) está basado en el hecho de que el hormigón resiste de por sí muy bien a la compresión (hasta 50 Kg. por cm², siendo que el hierro presenta una gran resistencia a la tracción, de I000 a 1200 Kg. por cm: y más).
Ventajas del Hormigón Armado
· Seguridad contra incendios, ya que el hormigón - a más de ser un material incombustible - es mal conductor del calor y por lo tanto el fuego no afecta peligrosamente la armadura metálica, cosa que sucede en las estructuras puramente metálicas. El calor penetra lentamente al interior de la masa de hormigón. A continuación se indican los ensayos de Woolson con una temperatura de 800° C., con indicación en grados de la penetración del calor, de acuerdo con el espesor de la capa de hormigón y el tiempo.
· Su carácter monolítico, ya que todos los elementos que forman la estructura de una obra de hormigón armado - como ser columnas, vigas y losas - están sólidamente unidos entre sí, presentando una elevada estabilidad contra vibraciones y movimientos sísmicos, siendo por lo tanto una estructura ideal para regiones azotadas por terremotos. Toma el nombre de estructura antisísmica.
· Facilidad de construcción y fácil transporte del hierro para las armaduras. La construcción se ejecuta con rapidez. La preparación de la armadura metálica y su colocación en obra es simple. Los encofrados, de madera ordinaria, son rudimentarios, pero deben ser robustos.
· La conservación no exige en ningún gasto. En las estructuras puramente metálicas es necesario pintar periódicamente el hierro, a fin de evitar su oxidación y desgaste. Mientras que en las estructuras de hormigón armado, el hierro, envuelto y protegido por la masa del hormigón, se conserva intacto y en perfectas condiciones. Como ejemplo ilustrativo se puede citar la torre de Eiffel en París. Es pintada cada 5 ó 6 años y se consume unas 30 toneladas de pintura 
· La dilatación del hierro y del hormigón, entre 0º y 100º centígrados es prácticamente igual.

Dilatación del hierro: 0,0125 mm. por 1° C. y por 1 m. lineal.
Dilatación del hormigón: 0,01.37 mm. por 1º C. y por 1 m. lineal.

· El hormigón armado se presta para ejecutar estructuras de formas más variadas, satisfaciendo cualquier exigencia arquitectónica del proyecto. Por sus reducidas dimensiones, en comparación con la mampostería, representa una considerable economía de espacio.

· Agradable aspecto de solidez y limpieza que presenta, en conjunto, la estructura de columnas, vigas y losas, una vez retirado el encofrado.
· La perfecta impermeabilidad que se consigue con el hormigón, hace que esta estructura se preste para construcciones de depósitos de líquidos (agua, vino, aceites, etc.}, muros de contención de tierras, piletas de natación.
· En las fundaciones para máquinas es preferible un monolito de hormigón, por ser más insensible a los choques y vibraciones, que la albañilería de ladrillos con sus numerosas juntas. 
· Es una estructura indispensable en la construcción de escuelas, cuarteles, hospitales y cárceles, por ser un material que excluye completamente la formación de mohos, putrefacción y el desarrollo de vegetaciones criptogámicas, así como también la cría de bichos, por carecer en absoluto de escondrijos que los cobijen.
3.1.3.2. Estructura Metálica y Paneles de Gypsum.
El Panel de Yeso SoundBreakes es un panel acústicamente mejorado con estructura metálica es una gran solución para proyectos en donde se debe cuidar la acústica. Este panel de yeso de 5/8" de grosor consta de una capa de polímero aislante visco elástico integrado entre dos piezas de panel de yeso mejorado de alta densidad, resistente al moho, para brindar una capa incrustada de aislante. 
· Para usarse como aplicación de una sola capa o como componente de ensambles de muros de múltiples capas donde la transmisión de sonido entre habitaciones o unidades habitacionales representa una inquietud.
Características y Beneficios
· El uso del Panel de Yeso SoundBreak  produce muros divisores con altos valores de clasificación STC que son más delgados que los muros divisores tradicionales construidos con alta clasificación STC, lo cual brinda mayor espacio utilizable en el piso. 

· Aislante de sonido superior, material económico al que puede dar acabado y decoración en la misma forma que al panel de yeso estándar. 
· Todos los diseños del Panel de Yeso SoundBreak fueron puestos a prueba por un laboratorio acústico independiente de terceros, utilizando toda la gama del procedimiento de pruebas ASTM E 90. 
· El Panel de Yeso SoundBreak se instala como el panel de yeso tradicional, ofreciendo una solución más confiable y menos complicada que los métodos alternos que exigen clips y (o) canales. 
· El Panel de Yeso SoundBreak puede cortarse haciendo una marca profunda sobre ambos lados del panel antes de partirlo, o utilizando una sierra manual o eléctrica. 

Resistencia a Moho y Humedad.

El Panel de Yeso SoundBreak fue diseñado para brindar protección adicional contra moho y humedad en comparación con los productos de panel de yeso estándar. Al someterlos a prueba un laboratorio independiente según ASTM D 3273 ("Método de prueba estándar para resistencia al crecimiento de moho en la superficie de recubrimientos interiores en una cámara ambiental”), el Panel de Yeso SoundBreak logró una calificación de 10, la más alta posible en esta prueba.

El uso del Pánel de Yeso SoundBreak en instalaciones reales podrá no producir los mismos resultados que se lograron en condiciones controladas de laboratorio. Ningún material puede considerarse “a prueba de moho”, ni hay certeza de que material alguno pueda resistir el moho o humedad indefinidamente. Cuando se usa en conjunto con buen diseño, manejo y prácticas de construcción, el Panel de Yeso SoundBreak puede brindar mayor resistencia al moho que los productos de panel de yeso estándar. Como cualquier material de construcción, el evitar la exposición al agua durante el manejo, almacenaje e instalación y después de concluir la instalación, es la mejor manera de evitar la formación de moho o humedad.

Materiales de Acabados y Diseño
Los materiales utilizados en una Terminal Terrestre deben ser estrictamente resistentes al alto tráfico de personas y a la facilidad de su mantenimiento.
3.1.3.3. Cerámicas Antideslizantes

La cerámica es sin dudas el mejor tipo de revestimiento de paredes y pisos, no solo adoptan un estilo fabuloso, sino porque además podemos jugar con miles de colores, formas y estilos con la inmensa ventaja de trabajar con un elemento muy noble y de una durabilidad extrema. Lo más importante de este tipo de cerámicas es que presenta una textura especial, la que permite mantener la estabilidad de los traficantes.

Lo que aporta la cerámica es belleza, funcionalidad, higiene, tecnología y practicidad en su mantenimiento. El mercado de las cerámicas se ha ido modernizando y las grandes fábricas que se dedican a la producción de este tipo de material han ido innovando y ponen a nuestro alcance piezas que pueden integrarse entre ellas, modernas, con diseños universales y con mucho estilo.
Ventajas de los pisos de cerámica
· Durables, atractivas y fáciles de mantener.
· Ofrecen una gran variedad de colores, diseños, formas y acabados.
· Resultan adecuadas para una amplia variedad de sócalos.
· Lucen muy bien con pisos de madera y alfombra.
Desventajas de los pisos de cerámica
· Pueden ser frías y ruidosas

· Pueden ser resbalosas

· Resulta más difícil mantener limpias las de colores más claros
· Pueden quebrarse, lo que implicaría reemplazarla.
3.1.3.4. Porcelanato

El término porcelanato viene de porcelana. El porcelanato es una evolución de los cerámicos esmaltados. Es un material inalterable, técnicamente superior a cualquier otro piso o revestimiento. Es un producto de altísima resistencia a la abrasión con enormes posibilidades decorativas.

Características
Resistencia a la abrasión, su gran resistencia a la rotura así como a los agentes químicos y productos de limpieza, lo señalan como un producto ideal para zonas de alto tránsito peatonal e industrial. 
· Es utilizado en baños, cocinas, aeropuertos, hipermercados y tiendas de todo tipo. 
· Alta dureza 

· Bajo índice de absorción de agua y muy alta resistencia al congelamiento

· Acabado superficial por pulido y no por esmaltado
3.1.3.5. Pintura Satinada
El brillo de la pintura es mucho más que una cuestión estética, cuanto más brillante es una pintura, ésta protege, cubre e impermeabiliza en mayor medida, además de ser más fácil l pintura satinada es intermedia entre la mate y la brillante.

Características

· Terminación más sedosa
· Agradable a la vista y al tacto
· Fácilmente lavables
3.1.3.6. Alucobond
Este es un material de recubrimiento, son láminas aplicadas a:
· Revestimiento de fachadas
· Cubiertas y marquesinas
· Balcones y cerramientos
· Revestimiento de túneles
· Decoración interior
· Fabricación de stands y expositores
· Paneles publicitarios.
·  Imagen corporativa
· Revestimiento de vehículos
· Construcción de maquinaria y equipos
Ventajas del Alucobond

· Ligereza unida a una alta resistencia a la rotura
· Plenitud del panel
· Resistencia a la intemperie

· Amortiguación de las vibraciones

· Limpieza y mantenimiento simples

· Suministro en grandes dimensiones (hasta 1.500 mm. x 8.000 mm.)
· Diversidad de acabados
· Gran facilidad de manipulación.
Características del Aluconbond

· Este compuesto es rígido, resistente a los golpes, a la rotura, a la presión, al doblado, etc.

· Esta resistencia se la confieren las láminas de aluminio en PERALUMAN 100 (A1 Mg1) 

· Como las láminas de recubrimiento son las determinantes de la resistencia al doblado, el material del núcleo puede despreciarse cuando se calcula la tensión de doblado. 
· Comportamiento al fuego, el aluminio no inflamable protege al plástico del núcleo. 
· Resistencia a la presión 

· Propiedades acústicas
· Absorción del sonido 
· Rigidez dieléctrica
· Propiedades térmicas
· Dilatación térmica 
· Sistemas de sujeción

3.1.4. Conocimiento de condicionantes y determinantes urbanas para la ubicación e implantación del proyecto:
3.1.4.1. Microclima
· Al respecto, se deberá realizar el análisis del microclima de la zona elegida según su clasificación climática, en la cual se consideren la temperatura y el grado de humedad, a fin de aprovecharlo o defenderse de el.
· Se deberá efectuar un estudio para obtener las mejores condiciones de la zona de acuerdo con los vientos dominantes o el eje térmico, según la clasificación del clima.
· Se deberán analizar los aspectos contaminantes del lugar, con objeto de prevenir y evitar efectos nocivos en los futuros usuarios.
· Así mismo, se deberá hacer un análisis de los huracanes y los temporales, para considerar en el diseño del fraccionamiento las protecciones adecuadas, según las características del lugar.
3.1.4.2. Topografía y Orografía
Para el diseño de fraccionamientos, se deberán considerar solo aquellos que tengan un máximo del 10% de pendiente, pues en los terre​nos cuyas pendientes sean mayores se encarecen las redes de infraestructura y las instalaciones de equipamiento urbano, y resultan incosteables para la realización del programa de lotes y servicios.
3.1.4.3. Geología
· El suelo no deberá ser expansivo, de textura fina principalmente arcillosa, pues su afinidad al agua hará que la absorban y retengan, con lo cual se expandirá y originara fuertes presiones, las cuales al secarse formaran grietas que provocaran cuarteadoras en las construcciones.

· El suelo no deberá ser dispersivo, pues las arcillas se caracterizan por resultar altamente erosionables en presencia del agua y propician la formación de pequeños canales que, a su vez, dan lugar a fallas en forma de tubo, lo cual puede causar hundimientos en las construcciones.
· El suelo no deberá ser colapsable, pues al saturarse de agua se produce hundimientos fuertes.
· El suelo no deberá ser corrosivo, pues se considera altamente peligroso, por tener la característica química de disolver o atacar el fierro y el concreto.
· Las zonas deberán carecer de fallas geológicas.
· El subsuelo deberá carecer de alto contenido de agua freática y jaboncillo.
· El suelo deberá carecer de grutas, cavernas, minas y rellenos.
· El suelo no deberá tener salitre, ni arena ni medanos.
· El suelo no deberá tener características de dureza que encarezcan las cimentaciones, como roca dura, roca viva y pedregales.
3.1.4.4. Agua potable

Proporcionar que la zona quede comprendida dentro de las áreas servidas por la red municipal de agua potable, o que exista la posibilidad de conectarse a ella en condiciones técnicas y económicas satisfactorias.
· Cuando no exista red de agua potable, se podrá utilizar el agua del subsuelo extraída en cantidad y calidad suficiente, siempre y cuando no exista deterioro ambiental o disposiciones legales de carácter prohibitivo. Para el tratamiento de la potabilización del agua del subsuelo, se deberá construir una cisterna, con sus respectivas bombas hidroneumáticas hacia los equipos de filtración, previa a la distribución a todos los servicios de la terminal. La potabilización del agua no se requiere para el lavado de las unidades de transportes.
3.1.4.5. Alcantarillado
· La zona en la cual se localicen los terrenos destinados a la terminal, deberá tener preferentemente la factibilidad de conectarse a la red municipal de alcantarillado. 
· En caso de que la red se encuentre distante, deberá analizarse la facti​bilidad técnica de conexión en un nivel económico aceptable.
· Ante la imposibilidad de conexión con el emisor municipal, se deberán presentar algunas otras posibilidades de solución (como las fosas sépticas) y tener cuidado de no perjudicar el ambiente ni la salud de los usuarios.
3.1.4.6. Vialidad
En la localización del asentamiento se deberá buscar la accesibilidad con respecto a la estructura vial de la localidad. En caso contrario, se buscara que las condiciones físicas de la zona permitan, mediante obras mínimas, su incorporación a la estructura vial.
3.1.4.7.  Red de energía eléctrica
Deberá ubicarse vinculada en relación directa con las vías de accesos regionales.
3.2.  Conocimiento del contexto o ámbito concreto de  trabajo, mediante fuentes secundarias: situación actual y temporal:

Portoviejo capital y centro político y económico de la provincia de Manabí., tiene una población de 270.765 habitantes, con un incremento poblacional anual promedio de 3341 personas.
	PROYECCION AL 20010 SEGUN EL INEC

	ANO
	TOTAL
	URBANA
	RURAL

	2005
	257.616
	211.31
	46.206

	2006
	260.764
	220.255
	40.509

	2007
	263.943
	229.089
	34.854

	2008
	267.297
	238.214
	29.083

	2009
	270.765
	247.528
	23.237

	2010
	274.33
	256.93
	17.337


En la actualidad la Terminal Terrestre de la ciudad de Portoviejo presenta una capacidad de 3000 usuarios, cifra que en la actualidad no es compatible con el crecimiento de la población, con respecto a los usuarios que demanda la Provincia.

En base a las empresas de transporte la Terminal carece de zonas de operatividad, las que no permiten la competitividad y el desarrollo de las actuales instalaciones de cooperativas.
Para comprobar la necesidad que sustenta la Terminal se realizó un análisis, basado en una de las cooperativas afiliadas, la cual presenta la mayor cantidad de frecuencia dentro de la Terminal Terrestre, Cooperativa Coactur, con  50 unidades de transporte que se desarrollan en un periodo de trabajo de 17:00 horas diarias, con destinos provinciales y cantorales, de donde se desprende el siguiente análisis:
Se tomó como parámetro de frecuencia 5 minutos por ruta, en un tiempo optimo de 30 minutos para saber el promedio de unidades  y usuarios que salen dentro de ese periodo.
	MAXIMO DE UNIDADES EN 30 MINUTOS
	13

	
	

	MINIMODE UNIDADES EN 30 MINUTOS
	4

	
	

	PROMEDIO
	8

	
	


	MAXIMO DE UNIDADES QUE SALEN A LA  MISMA HORA
	4

	
	

	MINIMODE UNIDADES QUE SALEN A LA  MISMA HORA
	2

	
	

	PROMEDIO DE UNIDADES
	3

	
	


	MAXIMO DE UNIDADES QUE SALEN A LA  DISTINTA HORA
	3

	
	

	MINIMODE UNIDADES QUE SALEN A   DISTINTA HORA
	2

	
	

	PROMEDIO DE UNIDADES
	3

	
	


	PROMEDIO DE UNIDADES QUE SALEN A LA  MISMA HORA
	3

	
	

	PROMEDIO DE UNIDADES QUE SALEN A DISTINTA HORA
	3

	
	

	PROMEDIO DE ANDENES
	3

	
	


Como resultado se establece que el promedio de andenes será de 3 por cooperativa, esta cifra será multiplicada por el número de cooperativas que es 27 existentes en la Terminal para saber el total de andenes que requiere la actual Terminal.

27 x 3= 81

Esta cifra de andenes totales será duplicada para tener la misma cantidad de andenes, tanto en la Salida y Llegada de las Instalaciones de Transporte: de esta manera se llega a un sistema  organizado de salidas e ingresos de unidades, de la siguiente manera:
	SALIDA DE UNIDADES

	HORA
	No DE UNIDADES

	4:00 AM
	1

	4:05: AM
	1

	4:10 AM
	1

	4:15 AM
	1

	4:20 AM
	1

	4:25 AM
	1

	4:30 AM
	2

	30 MINUTOS
	8



Según este flujo cada 5 minutos en el periodo de 30 minutos saldría una unidad por  cooperativa, que es igual a 27 unidades de transporte en el transcurso de media hora.
Cada unidad en un promedio de ocupación mínima desde la Terminal transportaría un 76% de la capacidad total, que se refriera a 40 usuarios por unidad.

Lo que resulta que cada 5 minutos, dependiendo de los destinos y sus turnos, la Terminal tendrá que acoger a 1080 usuarios en la zona de salida,  y la misma cantidad de usuarios en la zona de llegada, los  cuales serán rotativos. Significando que en un lapso mínimo de  media hora la terminal abastecerá a 7560 usuarios por terminal, es decir que el abastecimiento total de la nueva terminal terrestre, estará dirigida para 15.000 usuarios aproximadamente.
3.3. Conocimiento de normas y regulaciones nacionales e internacionales:
3.3.1. Redes de Infraestructura

En cuanto a los Servicios Básicos debe contar con las Redes principales que son las de Agua Potable, Alcantarillado, Energía Eléctrica y Teléfono.

3.3.2. Edificios para el Transporte Público
El transporte terrestre debe cumplir con las normas técnicas para el diseño de los espacios físicos de accesibilidad y su adecuada señalización, con la finalidad de permitir que las personas con discapacidad y movilidad reducidas, logren integrarse de manera efectiva al medio físico.
Terminales terrestres
El diseño de terminales terrestres debe cumplir con los requisitos de accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio físico, para: ascensores, escaleras mecánicas, rampas fijas y rampas móviles, baterías sanitarias, pasamanos, etc., que permitan la fácil circulación de estas personas. 
Andenes
Estos deben ser diseñados considerando espacios exclusivos para las personas con discapacidad y movilidad reducida, en cada uno de los accesos al vehículo de transporte, cuya dimensión mínima debe ser de 1.80 m. por lado y ubicados en sitios de fácil acceso al mismo. 

Señalización
 En paradas de buses, andenes y terminales terrestres debe implantarse señalización horizontal y vertical correspondiente, de acuerdo a los siguientes requisitos: 
En los espacios considerados para uso exclusivo de las personas con discapacidad y movilidad reducida, el piso debe ser pintado de color azul, y además se debe incorporar el símbolo gráfico de discapacidad.
Debe colocarse la señalización vertical que establece el símbolo gráfico utilizado para informar al público que lo señalizado es accesible, franqueable y utilizable.
Baños Públicos
Su instalación no debe obstruir el espacio público. Su ubicación obedece a criterios de intensidad del uso del lugar, lo que determina la distancia entre módulos que puede estar entre los 200 m. y 500 m. 
Locales Comerciales
Podrán instalarse tiendas o locales comerciales en los vestíbulos o pasillos, siempre que no se obstruya el paso en los mismos, cuando se cumpla con las dimensiones mínimas de circulaciones interiores establecidas
Locales comerciales de Productos Alimenticios
Los locales que se construyan o habiliten para comercio de productos alimenticios, a más de cumplir con las normas de la presente sección y otras pertinentes de la normativa, se sujetarán a los siguientes requisitos: 
Serán independientes de todo local destinado a la habitación. 
· Los muros y pavimentos serán lisos, impermeables y lavables. 

· Los vanos de ventilación de locales donde se almacenen productos alimenticios estarán dotados    de mallas o rejillas de metal que aíslen tales productos de insectos, roedores y otros elementos nocivos. 

· Tendrán provisión de agua potable y al menos un fregadero. 
Cocinas
Dispondrán de los elementos principales que habrá de estar en proporción a la capacidad del establecimiento: 
· Para los de tercera y cuarta categoría, dispondrán de despensa, cámara frigorífica y fregadero cuya superficie total no podrá ser inferior al equivalente del 60% de la del comedor. 
Estaciones de Servicio, Gasolineras y Depósitos de Combustible
Los establecimientos autorizados a operar en el país, en el campo de la comercialización de derivados del petróleo, que tengan como objeto el almacenamiento, llenado, trasiego, y envío o entrega a distribuidores, serán construidos y adecuados de conformidad con la correspondiente Legislación de Hidrocarburos, el Reglamento Ambiental de Operaciones Hidrocarburíferas en el Ecuador.
4.  Análisis y Crítica  Arquitectónica de Ejemplos Relevantes:

4.4.1.
PROYECTO: AEROPUERTO DE BARCELONA 

UBICACIÓN: Barcelona, España. 1991
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El aeropuerto de Barcelona fue objeto de una importante remodelación para doblar tanto su capacidad anual de pasajeros (de 6 millones a 12), como su capacidad de estacionamiento de aeronaves. 

El proyecto incluye la instalación de 12 pasarelas telescópicas para el embarque directo a los aviones. La solución adoptada tiene en cuenta la configuración del campo de vuelo y en concreto de la plataforma, estrecha y alargada, que tuvo que ampliarse. 

El edificio Terminal se diseñó en línea, aprovechando gran parte de la estructura existente, con cuatro muelles modulares en forma de triángulo que penetran lo mínimo en la plataforma, permitiendo un mejor aprovechamiento de la misma. Esta solución lineal, determinada también por la situación de la Terminal de carga y del edificio técnico, se ve reforzada por una calle peatonal elevada que agrupa los elementos modulares y sirve de separación entre lado tierra y lado aire y entre pasaje nacional e internacional. 

        [image: image21.jpg]



Uno de los módulos triangulares está destinado al puente aéreo Barcelona-Madrid. El diseño modular del proyecto ha permitido llevar a cabo las obras por fases, sin nunca interrumpir el funcionamiento del aeropuerto. La fachada lado aire, que recubre los módulos de embarque y la calle peatonal, es transparente, de modo que los pasajeros puedan contemplar el despegue y aterrizaje de los aviones. 

Los módulos triangulares disponen de otra sala de espera en la planta baja, destinada a aquellos pasajeros que tengan que embarcar, a través del autobús, en aeronaves situadas en posiciones remotas. La calle peatonal, inspirada en la Rambla de Barcelona y eje de comunicación entre todas las instalaciones, es el lugar ideal para entretener al pasajero con oferta de tiendas, restaurantes y salas de descanso. A continuación se presenta los organigramas de flujo de esta terminal:
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A continuación se presenta el Programa Arquitectónico de este Aeropuerto:

4.4.2. 
PROYECTO: TERMINAL DE CARTAGENA 

UBICACIÓN: CARTAGENA-COLOMBIA
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El Terminal de transporte interurbano de Pasajeros en Cartagena tiene como finalidad primordial mejorar el sistema de transportes de buses en la Costa Atlántica y especialmente en la ciudad de Cartagena, mediante la agrupación en una sola instalación de las diferentes Empresas de Transporte Intermunicipal de Pasajeros y Encomiendas, que actualmente prestan sus servicios en forma aislada y con sistemas de operación deficientes.


En el diseño del Terminal se tuvo en cuenta que permitiera en un futuro, la centralización de las unidades de despacho y control de las empresas, a medida que estas vayan adquiriendo una mejor organización.
Por otra parte existe la flexibilidad de la introducción de reformas tales como la utilización d reunir las salas de espera de las empresas en una gran sala, con el fin de alcanzar el funcionamiento de todo el Terminal como una unidad.

El acceso principal de los buses interurbanos que llega al Terminal se planeo por la Calle Real de la Popaconli;  finalidad exclusiva de evitar los giros a la izquierda que se presentarían al utilizar como acceso la Av. Pedro de Heredia originando, por consiguiente conflictos de trafico en la vía mas importante de la ciudad.

El acceso de los buses urbanos se diseño por el costado norte mediante una vía que uniría la Av. Pedrodi Heredia con la Calle Real de la Popa, pasando por la parte exterior del Terminal y cumpliendo la doble función de  dejar y recoger pasajeros que inician y finalizan vía intermunicipales.

En el Terminal de Transportes se localizan los espacios correspondientes a cuatro zonas principales. 
1- Área para administración 
2- Área de operación para los buses

3-  Instalaciones para las Empresas de Transportes 
4- Zona Comercial

 A continuación se presenta los organigramas de flujo de esta terminal:
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A continuación se presenta el Programa Arquitectónico de esta Terminal:


4.4.3 
PROYECTO: TERMINAL DE PORTOVIEJO
UBICACIÓN: PORTOVIEJO-ECUADOR
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La Terminal Terrestre de la ciudad de Portoviejo se encuentra situado en la Av. del Ejército y Venezuela Parroquia Andrés 

De Vera, su diseño esta dirigido para 410 vehículos  y 5880 usuarios.

La Terminal de la cuidad de Portoviejo se encuentra   distribuida de la siguiente manera:

Cuenta con un área administrativa, en donde se desenvuelven los espacios aleados a ellos como son la administración, la contabilidad y el departamento técnico.

En el área de instalaciones para el servicio de transporte se clasifica en dos áreas; las provinciales y las cantonales, divididas en tres naves y en cada una de ellas se encuentran las oficinas, taquillas de venta de boletos, y baterías sanitarias.

En el área operativa presenta 46 andenes y un estacionamiento de espera para 17 buses; con un  área operacional de buses de 5196.94m2. El área de servicios complementarios cuenta con 47 estacionamientos públicos, 41 locales de comida rápida, 32 locales comerciales y baterías sanitarias. 
         A continuación se presenta los organigramas de flujo de esta terminal:
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  A continuación se presenta el Programa Arquitectónico de  esta terminal:

TERCERA FASE
5. INVESTIGACION DIRECTA

5.1 Conocimiento directo del contexto del medio físico natural, del medio físico artificial y del social:

Es necesario tener un conocimiento de los Aspectos Físicos Naturales, Artificiales y Sociales que deben ser tomados en cuenta para la selección una zona. 

5.1.1. Medio Físico Natural:

Portoviejo la capital de la provincia de Manabí, se encuentra ubicada a 28.00 kilómetros de la costa, 

A la ciudad se la conoce tradicionalmente como “la ciudad de los Reales Tamarindos” porque en ella había frondosos árboles de esta especie.

El área urbana de la ciudad de Portoviejo está emplazada en el valle del Río Portoviejo, presentando características topográficas regulares, no obstante cabe anotar que se esta desarrollando inclusive sobre las estribaciones de algunas colinas que rodean la ciudad en los flancos oriental y occidental.  
Temperatura:
La ciudad está ubicada en el sector occidental del valle del Rió Portoviejo y suroccidental de la provincia de Manabí. Portoviejo está ubicado en un valle muy cálido, con temperaturas que en ciertas épocas del año alcanzan hasta los 35 grados centígrados;  en los meses de lluvia (de enero hasta mayo) la humedad aumenta con la elevación de la temperatura, en la época seca (de junio hasta diciembre)  la temperatura disminuye hasta los 17 grados centígrados generando que las tardes y las noches sean bastante frescas.

Vientos:
Los vientos predominantes que atraviesan la ciudad,  tienen una dirección noroeste – sureste, ya que existen vientos frescos provenientes de la Costa, justamente en la dirección del valle del río Portoviejo se producen las corrientes de aire mas importantes las que se presentan con mayor intensidad en un periodo que va desde julio hasta octubre, sobre todo las tardes, su velocidad no supera en ningún caso los 100 m/seg.
Heliofania:
Los porcentajes de horas/sol  promedio al mes fluctúan entre el 36% en invierno, (donde se produce una gran evaporación)  hasta el 43% en el inicio del verano en el mes de junio, para estabilizarse en el 34% en el resto de meses hasta diciembre.
Geología:
La zona geológica donde se encuentra asentada la ciudad de Portoviejo, tiene un área de aproximadamente 15 Km2 y forma parte de la formación geológica Tosagua,  con espesores máximos de 3.000 metros en el centro de la cuenca y con una cobertura sedimentaria terciaria (Eoceno a Plioceno). Los suelos de la cuenca del río Portoviejo constituyen aluviones recientes.
Recurso Hídrico:
El río Portoviejo constituyó históricamente, el hito fundamental  de la configuración física de la ciudad del mismo nombre, puesto que la cruza longitudinalmente, conformando en su recorrido micro terrazas, recodos y cursos abandonados, constituyéndose en el factor condicionarte más importante para la conformación de la malla urbana. Con el crecimiento de la ciudad, el lecho natural del río se ha reducido drásticamente, ha desaparecido la vegetación de sus riberas y se ha convertido prácticamente en una cloaca de cielo abierto por donde se desalojan todas las aguas servidas de la ciudad.
5.1.2. Medio Físico Artificial:

La Infraestructura es básica e indispensable para el desarrollo de una ciudad, el  Agua Potable, Energía Eléctrica, Alcantarillado, Teléfono, Cable e Internet, son servicios básicos con los que cuenta la 
ciudad. Cabe recalcar que por instancias las zonas perimetrales, aun no cuentan con la red de agua potable, puesto que en la actualidad se están realizando una nueva red, la cual a fututo abastecerá las zonas que no han sido tomadas en cuenta en  la actualidad.

5.1.3. Medio Social:

Para analizar los niveles SOCIO- ECONÓMICOS del área urbana de la ciudad de Portoviejo, se estructuraron las siguientes categorías:

· Miembros del poder ejecutivo y personal directivo de la administración publica y de empresas, Profesionales científicos e intelectuales, Técnicos y profesionales del nivel medio

· Empleados de oficina, Trabajadores de los servicios y vendedores de comercios y mercados, Agricultores y trabajadores calificados agropecuarios y pesqueros, Oficiales, operarios y artesanos de artes mecánicas y de otros oficios,
· Trabajadores no calificados, y  Trabajador nuevo. 
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Según el cuadro estadístico anterior,  en  la ciudad de Portoviejo los dos niveles sociales que predominan son:
· Nivel social medio alto: que corresponden a los profesionales y administración publica.
· Nivel social medio bajo: correspondiente a los empleados, comerciantes etc.

5.2. Matriz de Confrontación del Programa Arquitectónico Máximo y Ejemplos Relevantes:


5.2.1. Definición de la Programa Arquitectónico Definitivo: 


5.2.2.  Programación Arquitectónica:

(Ver Anexos)


5.3. Análisis Urbano para la seleccionar la Zona de Ubicación: 
Para el desarrollo de este punto se realizó  una investigación directa en la cual se ubican  los accesos y salidas principales de la ciudad de Portoviejo, su equipamiento  completo, y rutas actuales del transporte urbano de la ciudad, lo que me conducirá a un proceso más eficaz para la selección de las zonas, puesto que la condicionante principal para la selección adecuada se encuentren dentro de los accesos principales a la ciudad.

A continuación se presenta un análisis de toda la ciudad de Portoviejo, identificando su equipamiento básico y su red vial de accesos principales, de esta manera se podrán definir cual es la zona  apropiada para el emplazamiento de este proyecto.

Según el análisis de equipamiento y vías de acceso a la ciudad, las zonas mas opcionadas son:


· Parroquia 18 de Octubre

· Parroquia Andrés de Vera

Puesto que estas se extienden a la periferia de ciudad y son bordeadas por la red de vías nacionales y perimetrales, las que conectan la ciudad con el resto de la provincia y del país.

A continuación se presenta un plano de la ciudad con las zonas seleccionadas y las vías de acceso a la ciudad.

5.4.  Análisis de las zonas seleccionadas para identificar terrenos utilizables:

Después del análisis realizado en el punto anterior, teniendo como condicionante la selección de las zonas adyacentes a la red de vías nacionales y perimetrales de acceso a la ciudad,  se llego a la conclusión que las tres zonas, Parroquia 18 de Octubre  y  Parroquia Andrés de Vera, cumplen con esos parámetros y  son aptas para la ubicación de este proyecto, es decir, que se analizaran  tres terrenos, uno de cada zona y de estos se realizará el análisis para escoger el más factible para este proyecto.
5.5. Selección del terreno para la ubicación del proyecto: 
En este punto se elegirá el terreno, mediante una matriz comparativa de la cual surgirá la selección más objetiva y técnica, pero antes se presentará  gráficamente los terrenos seleccionados con sus características principales.

Terreno#1
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Terreno#2
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Terreno #3
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A continuación se presenta matriz de comparación la cual definirá el terreno correcto para la implantación de la Terminal Terrestre Interprovincial de Portoviejo.
5.6. Selección del terreno:
El terreno que presenta mayor factibilidad para el desarrollo de este proyecto es el numero tres, ya que se encuentra en la zona compatible para las actividades que se desarrollaran en el, y sobre todo las característicase analizadas anteriormente presentan puntos favorables en consecuencia al desarrollo urbano de la ciudad.

Orientación
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Vientos y Asoleamiento
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Vial 

Se encuentra dentro de la red perimetral de la ciudad, y adyacente a dos de  los accesos de las vías nacionales, como son:

· Roca fuerte-Quito

· Pichincha-Quito 
· Pichincha-Guayas-Los Ríos
· Santana-Jipijapa-Guayas
El terreno se encuentra ubicado en la vía perimetral Autopista Humberto Guillen y la Autopista Portoviejo-Manta.

Entorno Inmediato
En la actualidad se encuentra en una zona mixta, compartida con la industria, el comercio y vivienda.


Topografía:

Presenta una topografía en su totalidad plana, existiendo un  suelo compuesto por  arcilla expansiva la cual en ese sector es de 2 tn/m2 de expansión, eso quiere decir que por cada m2 , se puede alzar 2 toneladas y por ende dañar o agrietar la estructura.
En este caso debe ser contrarrestada  con el peso mismo de la estructura que sea mayor a esa expansión por  m2 o sino un cambio de suelo, en el cual hará que la arcilla se quede entre los espacios de la piedra. Por eso la primera capa es de 1m de material granular filtrante de ø 40-50 cm, la segunda capa de 30 cm de relleno con  piedra bola de ø15 a 25 cm de espesor,  por  último para sellar una capa de 20 cm de mejoramiento para absorber cualquier asentamiento diferencial.
Superficie

Cuenta con una superficie de 470.533.66 m2

CUARTA FASE
6. Organigrama Funcional
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6.1. Modelo Geométrico
	MODELO GEOMETRICO> CALCULO DEL MACROMODULO

	

	ZONAS
	AREA M2
	RAIZ CUADRADA
	No DE MODULOS (Dividir para 0.6)

	ADMINISTRATIVA
	347
	18.62
	31
	18.6

	OPERACION DE BUSES
	23.127
	152.07
	253
	152.4

	INS. DE EMPRESAS DE TRANSPORTES
	45.139
	212.45
	354
	212.4

	SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
	10.630
	103.10
	172
	103.2

	SERVICIOS GENERALES
	7.336
	85.65
	142
	85.2


	ZONAS
	LONGITUD MODULADA ml
	COORDINACION MODULAR POR ZONAS, UTILIZANDO  18.6 COMO MACROMODULO
	No DE MACROMODULO POR ZONA

	
	
	
	

	ADMINISTRATIVA
	18.6
	18.6 X 1=18.6(igual)
	1

	OPERACION DE BUSES
	152.4
	18.6 X 8= 148.8 (inf. 3.6)
	64

	INS. DE EMPRESAS DE TRANSPORTES
	212.4
	18.6 x 11= 204.6(inf.7.8)
	121

	SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
	103.2
	18.6 x 6= 111.6 (sup.8.4)
	36

	SERVICIOS GENERALES
	85.2
	18.6 x 5= 93(sup.7.5)
	25


	ZONAS
	AREA M2
	No DE MAC.MODULOS DE 346 M2

	
	
	

	ADMINISTRATIVA
	347
	1

	OPERACION DE BUSES
	23.127
	67

	INS. DE EMPRESAS DE TRANSPORTES
	45.139
	130

	SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
	10.630
	31

	SERVICIOS GENERALES
	7.336
	21

	TOTAL DEL PROYECTO
	86.579,00
	250


TERMINAL 
TERRESTRE INTERPROVINCIAL DE PORTOVIEJO
Una vez obtenido el número de macromódulos según las áreas podemos trabajar en una malla modulada de 18.6x18.6, módulo el cual se ajusta a la necesidad funcional del proyecto, el que servirá  para ubicar las zonas y obtener varios Modelos Geométricos.

6.2. Alternativas de Modelos Geométricos:

Alternativa #1
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Alternativa #2
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Alternativa #3
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Alternativa #4
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DE PORTOVIEJO
Alternativa #5
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Alternativa #6
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[image: image66.png]) PONDE. | PONDER. | ALTERNATIVAS DE MODELOS GEOMETRICOS
INDICADORES DE SELECCION
EspecrFica [GENFRAL| 1 2 3 4 5 6
TOPOGRAFIA 10% 8% | 8% | 8% | 8% | 8% | 8%
GEOMETRIA 4% ey 3% L 4% | 3% | 4% | 3% | 4%
VENTOS 3% 3% | 3% | 3% | 3% | 3% | 3%
ASOLEAMIENTO 8% 7% | 8% | 7% | 7% | 6% | 8%
[FLUIO USTARIO DE TRANSFERENCIA 4% s | o | 3 | e | a% | 4%
[FLUIO USUARIO DEL EXTERIOR 5% 4% | 5% | 4% | 5% | a% | s%
[FLUIO USUARIO DE ESTACIONAMEENTO 4% 1 | 4% | 4% | av% | a% | a%
[FLUIO PERS DE INST.DE EMPR TRANSPORTE 4% 1 | 4% | 4% | av% | 3% | a%
[FLUIO PERSONAL DE SERV. COMPLEMENTARIOS| 49, 3% | 4% | 4% | a% | 3% | a%
[FLUJO ENTREGA Y RECEPCION DEENCOMIENDAS| 3% g0 |3 | | o | we |
[FLUJO ENTREGA Y RECEPCION DEINCOMENDAS| 25%
[DE USUARIO DESDE EL EXTERIOR il 3% | 3% | 2% | 3% | 2% | 3%
[FLUJO ENTREGA Y RECEPCION DEINCOMENDAS| .,
[DESDE FL ESTACIONAMIENTO * 2% | 2% | 2% | 2% | 2% | 2%
[FLUJO BUS DE LLEGADA Y SALIDA 3% g0 | 3 | o | % | 2 | 3w
[FLUJO BUS DE LLEGADA, REVISION Y SALIDA 1% v | | | | | e
[FLUJO ABASTO INSTALACIONES DEEMPR DE -
ITRANSPORTE * 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1%
[FLUJO ABASTO SERVICIOS COMPLEMENTARIOS | 1% N P P T Y
0% 0% | g% | 8% | 8% | 6% | 8% | e%
AcCESIBILIDAD e s 5% | 8% | 5% | 5% | 5% | &%
[RELACION CON ACTIVIDADES PERIFERICAS i 5% | 5% | &% | 5% | 8% | 5%
INTEGRACION AL PAISATE 3% 3% | 3% | 3% | 3% | 3% | 3%
[EXPRESION Y SIGNIFICADO 2% 0% ) e | o | 1% | 0% | o | 2%
|GEOMETRIA Y VOLUMETRiA i 4% | 5% | 4% | 4% | 8% | 4%
|ATUSTES CON LAS AREAS ZONAS 5% oo |8% | 5% | % | 5% | 5% | 5w
|AJUSTES POR FL ARFA TOTAL e 5% | 5% | &% | 5% | &% | 5%
100% | 100% | 90% | 96% | 88% | 93% | 88% | 95%





Como podemos observar  el Modelo Geométrico más apto para el desarrollo de la propuesta es el numero dos. Cabe recalcar que la figura base de los modelos fue la media circunferencia, con la cual se evoca a la silla Mantena pieza arqueológica muy importante de nuestra cultura Manabita.
[image: image67.png]



A continuación el emplazamiento del mismo en el terreno.
6.3 Diseño de la Implantación
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7. Propuesta
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� Departamento Técnico del Municipio de Portoviejo


� Proporcionado  por la Administración del Terminal Terrestre de Portoviejo


� Departamento Técnico del Terminal Terrestre de Portoviejo


� Percepción personal 


� �HYPERLINK "http://www.municipiodeportoviejo.com"�www.municipiodeportoviejo.com� 


� Estadísticas del Inec


� Referencia Diapositivas Arq. Leonardo Miño Garcés


� Revista Escala


� www.barcelonaaeropuerto.com


� Revista Escala


� Información Proporcionada por Departamento Técnico del Terminal Terrestre de Portoviejo


























PAGE  
5

_1293472092.dwg

_1293472150.xls
Gráfico1

		PROFESIONALES, ADMINISTRACIÓN PUBLICA:

		COMERCIANTES DE MERCADOS Y TRABAJADORES CALIFICADOS:
EMPLEADOS,

		TRABAJADORES NO CALIFICADOS:

		OTROS:



TOTAL ÁREA URBANA DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO

NIVELES SOCIO - ECONÓMICOS 
TOTAL ÁREA URBANA DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO

0.1783

0.568

0.1574

0.096



Hoja1

		

																						PROFESIONALES, ADMINISTRACIÓN PUBLICA:		EMPLEADOS,		TRABAJADORES NO CALIFICADOS:		OTROS:

																								COMERCIANTES DE MERCADOS Y TRABAJADORES CALIFICADOS:

																				TOTAL ÁREA URBANA DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO		17.83%		56.80%		15.74%		9.60%





Hoja1

		



TOTAL ÁREA URBANA DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO

NIVELES SOCIO - ECONÓMICOS 
TOTAL ÁREA URBANA DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO



Hoja2

		





Hoja3

		






_1293472089.dwg

