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RESUMEN EJECUTIVO

El presente Trabajo de Fin de Carrera se denomina
Museo Aeronautico y Centro de Convenciones para la
ciudad de Quito y se desarrolla como una respuesta al
nuevo planteamiento dentro del antiguo aeropuerto

Mariscal Sucre.

La investigacion previa al planteamiento del proyecto
arquitectonico parte del estudio urbano del planteamiento,
que va a ser ejecutado dentro del antiguo aeropuerto
diferentes

Mariscal Sucre, EI cual contempla

equipamientos; ligados a una gran area verde.

A partir de un andlisis y una propuesta urbana para el
sector se propone, generar el equipamiento del Centro de
Convenciones de Quito contemplado en el plan maestro; y
adicionalmente desarrollar el Museo Aerondutico, para
generar un espacio digno; para la exposicion
museografica y dedicarle un lugar a la memoria del hito
que fue en su momento el Aeropuerto devolviendo asi a la

ciudad el hito pragmatico que se le ha quitado

Basado en el plan maestro del Parque del Bicentenario,
se procede a intervenir el contexto urbano inmediato,
generando soluciones a la implantacion de dichos
equipamientos, y se llega a dimensionar el espacio, para
la resolucién del Centro de Convenciones y Museo

Aeronautico de la ciudad de Quito.
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Finalmente se plantea una propuesta arquitectonica,
basada en conceptos filoséficos aplicados a la
arquitectura, como:

Las Mega-Estructuras de Constant, que generan una
construccion modular, progresiva y con una proyeccion a
futuro,

La dispersion y fragmentacidén, que superpone y sustrae
dichos médulos, dependiendo el uso

El pliegue de G. Deleuze, que ayuda a resolver las
conexiones,  circulaciones 'y  contenedores  del
planteamiento.

Liberacion del suelo, que devuelve al suelo lo que la
arquitectura le quita, apareciendo como un espacio mas
en el proyecto.

Y por ultimo la memoria, que trata de mantener la
reminiscencia del hito pragméatico que se desarrolld,
realizando la rehabilitacion del terminal original, y
manteniendo parte de la pista de aterrizaje.

Un trabajo que realce la importancia y los multiples
significados de lo alli sucedido. El hacerlo evitara afiadir
un episodio mas a la larga lista de amnesias que sigue

marcando la conciencia nacional.
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ABSTRACT

This Thesis is called Aeronautical Museum and
Convention Center for the City of Quito,

Develops as a response to the new approach within the
old airport Mariscal Sucre .

Previous research project development, begins with the
study of the urban plan , which will be executed within the
old airport Mariscal Sucre , which contemplates the

different equipment , linked to a large green area .

From an analysis and an urban plan for the sector
generating equipment is proposed Convention Center
Quito contemplated in the master plan, and further
develop the Aeronautical Museum , to generate a decent
space , to dedicate a museum exhibition and in memory
milestone that was once the Airport returning to the city

and pragmatic milestone has been removed

Based on the master plan Bicentennial Park , proceed to
step immediate urban context , generating solutions to the
implementation of such equipment, and space dimension
reaches to the resolution of the convention center and

Aviation Museum of the City of Quito .

Finally we present a proposal of architecture, based on
philosophical concepts applied to architecture , such as:
The Mega - Structure Constant, which generate a modular
construction with a progressive and forward-looking ,
Dispersion and fragmentation , which overlaps and

subtracts said modules depending on the usage
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The fold G. Deleuze , which helps solve the connections ,
circulation and approach containers .

Lifted of the ground , which returns to the ground so that
the architecture takes away , appearing as a space in the
project.

And last one the memory, which is reminiscent of the
landmark maintain that pragmatic development
rehabilitation of the terminal performing original and
keeping part of the runway .

A job that enhances the importance and the multiple
meanings of what happened there . Doing so will prevent
another episode to add to the long list of amnesia that

continues to set the national consciousness.
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1. ANTECEDENTES

San Francisco de Quito, es la ciudad capital de la
Republica del Ecuador y también de la provincia de
Pichincha, es la segunda ciudad mas grande y poblada
del Ecuador. Ademas es cabecera cantonal o distrital del
Distrito Metropolitano de Quito. Esta ubicada sobre la
hoya de Guayllabamba en las laderas orientales del
estratovolcan activo Pichincha, en la parte occidental de
los Andes y su altitud promedio es de 2800 msnm. Quito
es el centro politico de la Republica, alberga los
principales organismos gubernamentales, culturales,
financieros, administrativos y comerciales del pais. La
ciudad, a méas de ser la capital administrativa del Ecuador,
es la nueva capital economica del pais, segun censo
economico de 2010.

En la década de 1930, las clases altas del centro de la
ciudad se desplazaron al norte. Surgieron barrios
residenciales dentro del esquema de "ciudad jardin". Los
espacios del centro fueron ocupados por inmigrantes de
las provincias vecinas. La parte antigua de la ciudad pudo
por consiguiente conservar su traza original y su
arquitectura colonial enriquecida con los nuevos aportes
de los siglos XIX y XX. Hacia la mitad del siglo XX, el
espacio urbano estaba ya socialmente estratificado.

El Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre que sirve a la
ciudad de Quito fue inaugurado en 1960.La ubicacion de
este aeropuerto en la zona metropolitana ha causado
muchos problemas a los ciudadanos; entre ellos, el ruido
provocado por los aviones y el hecho de que no puedan

construirse edificios que superen los 100 m.

En los udltimos 40 afos, la presencia del aeropuerto
internacional ha determinado la configuracion fisicoZ
espacial del norte de la ciudad de Quito, en la actualidad,
actia como una barrera que separa barrios y sectores
urbanos a lo largo de su extension Oriente-Occidente.

El cono de aproximacion restringe el uso vy
aprovechamiento del suelo y prevalece una vocacion del
sector relacionada con usos logisticos, de bodegaje e
industriales, generando una imagen urbana heterogénea,
conflictos de uso entre areas residenciales y sectores de
uso multiple e industrial, frecuentemente acompafados

por fendmenos de degradacién en el entorno.

1.1TRANSFORMACION URBANISTICA SUSTENTABLE
DEL SECTOR AEROPUERTO MARISCAL SUCRE

En el afio 2000, mediante decreto presidencial se
traspasé a la Municipalidad de Quito la administracion y
operacion del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre.
Entre el 2001 y el 2004 se realizé el proceso de
convocatoria, negociacion y contratacion dirigido a
concesionar la construccion y operacion del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito (NAIQ) en Tababela.
Este proceso culminé en el 2004 con la firma del contrato
de concesién con la Canadian Comercial Corporation
(cce).t

A mediados del 2004, el Concejo Metropolitano aprobé la
Ordenanza 35352 mediante la cual ratifica la resolucion de
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destinar los terrenos que actualmente ocupa el
Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre a un parque con
Su respectivo equipamiento.

El 18 de agosto del 2008 se realiz6 el lanzamiento publico
del concur so
Lagoo que concluy- el 12
con la premiacion publica a los ganadores, dirigida por el
Arg. Ernesto Bilbao, M. Arch, y con la cooperacion de su
equipo formado por: Arqg. Carolina Hidalgo, Arg. Karen
Roméan, Arg. Andrea Yépez, Srta. Francisca Tapia.
Acorde a lo enunciado en las bases del concurso, la
salidadelact ual
Unicadpara repensar la ciudad y asi:

a) Ampliar la dotacién de espacios publicos de recreacion,
ocio y reunion de la poblacion con un gran equipamiento
de caracter contemporaneo que recupere el paisaje;

b) Mejorar la conectividad transversal (EsteZDeste);

c) Adecuar la estructura urbana afectada durante afios por
las restricciones aeroportuarias;

d) Mejorar y reparar condiciones ambientales.®

La salida inminente del Aeropuerto Internacional Mariscal
Sucre y la transformacién del terreno en un gran
equipamiento cultural 'y recreacional de escala
metropolitana con aproximadamente 126 Ha de extension,
cambiara la vocacion e imagen urbana de los sectores

colindantes y de todo el norte de la ciudad.

p¥blico internaci
de

or

noyv

aeropuerto represent
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1.2. EL CONCURSO INTERNACIONAL DE IDEAS
PARA EL PARQUE DEL LAGO, 2008. -
Los retos e iniciativas que brind6 el Concurso

Internacional de Ideas para el Parque del Lago de
transformar el actual Aeropuerto Mariscal Sucre para uso

publico fueron enormes.

1.2.1 CONCURSO, IMPLANTACION GENERAL

La propuesta del proyecto ganador, se basa
principalmente en generar tres paisajes que responden a
los pisos ecolégicos de la ciudad de Quito. En ese
sentido, hacia el sur, se concibe la zona de bosque
nublado, y hacia el norte la zona de estepa y agricultura
urbana. En medio de ellas se encuentra una zona mixta
que articula las dos anteriores. En base a las fases propu-
estas de afianzamiento del parque, el proyecto es mas
de una

una estrategia de consolidacion en lugar

aproximacion formal. Dar solucion a los problemas de
conectividad de la zona norte, finalmente de proveer de
equipamientos como el Centro de Convenciones, ademas

de otros para arte, educacion y cultura.

Imagen 1: Implantacion general, concurso 2008

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

1.2.2. El Parque en el 2012. -

En base a las nuevas infraestructuras y equipamientos
gue van a ser ubicados en el nuevo parque, tales como la
nr aided r oL adve |
Unidad Educativa Benalcazar,

Estaci Nuevo Me t
el Paseo y Centro de
Interpretacion del Bicentenario, Circo Social, ademas de
los propuestos en la etapa del Concurso del 2008 y la
reconsideracion de la implementacién de un gran lago,
nace la necesidad de realizar una actualizacion de la
propuesta del parque. Ademas de ello, el perfil del terreno
del aeropuerto utilizado en la propuesta del 2008, sufre
pequefios modificaciones como la incorporacién de una
franja negociada con la Base Aérea de la Fuerza Aérea

Ecuatoriana.

Imagen 2: Implantacion general, concurso 2008

EL PARQUE, 2008

TAQ Y GRUPO FAE
AEROPOLICIAL ===

= @*ﬂ//‘//

Equipamientos
DAC N Agua
EL PARQUE, 2012 Hl Terrenos a anex
Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

|
: Vias
|
1
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1.3. PRINCIPIOS ORIENTADORES DEL PLAN
GENERAL

El plan general o plan masa se convierte en un principio
orientador que sirve de guia para la implementacion del
pamue  eravéd ude toe afosl Bste plan se apuntala
principalmente por los siguientes aspectos:

1.3.1. Diversidad de Habitats. -

Uno de los principales objetivos del planteamiento
general, es la de reforzar y diversificar los ecosistemas
naturales, habitats, cuerpos de agua, y paisajes urbanos a
lo largo del parque. Todos ellos logrados a través de la
ubicacion estratégica de estos elementos, la cuidadosa
manipulacion de la topografia, y la distribucion pro-
porcional en el sitio; en donde aspectos como naturaleza,
recreacion, conciencia ambiental,

agricultura, arte y

educacion, son tratados igualitariamente

1.3.2. Integralidad Espacial. -

a) Integralidad Urbana con el Parque .-
- Red Verde Urbana. -

Uno de los principales intereses del planteamiento
general, es de hacer del Parque del Bicentenario, uno de
los elementos constitutivos del sistema de éareas y
corredores verdes, y parques de la ciudad de Quito. De
esta manera, no solo se pretende reforzar un verde
continuo a lo largo de la ciudad, sino también facilitar la
integralidad de los ecosistemas de la ciudad, y la
migracion e intercambio de especies vegetales y de

avifauna.
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Imagen 3: Red Verde Urbana

| LEYENDA

- Corredor con potencial ecol

Corredores recreaclonales.

|:| Areas verdes urbanas
Red hidrogréfica

Cabecera parroquial

e RED VERDE URB.

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

- Ejes viales. -

El Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre, por su funcion
y caracter longitudinal, es un importante divisor de la
ciudad en sentido Este-Oeste. En ese sentido, el primer
movimiento para la conversién del aeropuerto constituye
en proporcionar soluciones a las limitaciones de
conectividad transversal y longitudinal de la ciudad y en

establecer las conexiones hacia y desde el parque, asi

como dentro de él.

Imagen 4: Ejes Viales

Fuente: E‘mpresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

b) Integralidad Entre el Parque. -

A fin de lograr el sentido de identidad y unidad del Parque,
es de substancial importancia asegurar el hecho de que
es un espacio publico totalmente accesible. En ese
sentido, se garantizan una serie de eventos y puntos de
acceso que se encuentran distribuidos a lo largo del
parque que permiten la conectividad inmediata con su
perimetro, y que al mismo tiempo facilitan captar
indefinido nimero de segmentos de poblacién hacia él.
De esta manera, la interconexion con el sistema de
transporte publico y de ciclorutas y ciclovias de la ciudad,
reforzado por la Estacion Multimodal, asi como la opor-
tuna distribucion de puntos de parqueo, equipamientos y
acceso peatonales, son determinantes entre los usuarios

y los bordes del parque.

Imagen 5: Integralidad

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

c) Integralidad Dentro del Parque. -

Adicionalmente a las consideraciones de integralidad y
conectividad del parque con la ciudad y sus bordes
inmediatos, el plan maestro determina un sistema de
recorridos internos para peatones, bicicletas y vehiculos
ecologicos.

Estas condiciones especificas de integralidad del parque
i prolongacion de vias, y el sistema de caminos

peatonales, bicicletas y vehiculares para trafico de baja
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velocidad - proporcionan diferentes escalas de
movimiento a través del parque y crean una estructura por
la cual tanto peatones, bicicletas y automdviles pueden
coexistir en el mismo espacio. Ademas de ello,
proporcionan un sistema para la configuracion de varias
actividades culturales, recreacionales, educacionales,
agricolas, paisajisticas y de emprendimiento; a fin de
facilitar el maximo namero de personas presentes en el

parque que determinen la vida cotidiana dentro de él.

1.4. EL PROYECTO

Imagen 6: Zonificacién
U2 W Boulevard

g'_ m Transporte Urbano

. W Jardin ornamental
' W Servicio comunitario

Zona educativa

£ Zona deportiva

\ | W Area Verde

| W Bosque

. M Agricultura
TR

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

B Entretenimiento y emprendimiento



INTERNACIONAL

SEK

1.4.1 ZONIFICACION.-
El proyecto,
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esta divido en varias zonas que se
encuentran caracterizadas por varios aspectos como son
la ubicacion de los equipamientos propuestos para el
parque, asi como condiciones de borde o paisajisticas
particulares. De acuerdo, a esta zonificacion, es posible
determinar y diferenciar areas blandas, areas duras,
equipamientos importantes, asi como los principales

puntos de ingreso

1.4.2 ELEMENTOS CONSTITUTIVOS.-
De acuerdo a la zonificacidbn expuesta anteriormente se
puede determinar como principales elementos y premisas

del parque a los siguientes:

1.4.2.1) Diversidad de Usos. -

No obstante que el Parque procura la regeneracion
ecolégica que facilitaria captar diversidad de usuarios por
medio de actividades relacionadas con la naturaleza como
caminata, avistamiento de aves, canotaje, investigacion,
siembra y cultivo, entre otros.

1.4.2.2) Paisajismo. -

El tratamiento paisajista del parque, procura reforzar la
asombrosa diversidad natural de la ciudad de Quito, y
sintetizarla a la par de otros campos como la ecologia y
agricultura.

1.4.2.3) Ecologia. -

La interpretacion de la ecologia del lugar debe evolucionar
en etapas. A partir de la consolidacion de los nuevos ejes
vehiculares y sistemas de circulacion anteriormente

descritos, las especies vegetales y animales seran

introducidas y desarrolladas en el norte y el sur de cada

uno de ellos.

Imagen 7: Ejes Viales

(<)

COLEGIO

g/ HUERTOS URBANOS

| ROCODROMO

@ cANTALE

»! CANCHAS

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

1.4.2.4) Cultura y Entretenimiento. -

Sin duda alguna, otra de las principales variables, ademas
del uso de la infraestructura y ecologia, que consolidan el
disefio del Parque del Bicentenario, es la incorporacion de
nuevos elementos programaticos afines a la cultura,
educaciéon y arte, que al mismo tiempo se convierten en

las principales anclas y atractivos.
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1.4.2.5) Ejes viales. 1
- Ejes Transversal es.-
Por medio de la generacion de tres conectores principales
en sentido transversal en el parque, se facilitan la
conectividad vehicular y urbana con el resto de la ciudad.
Las principales intervenciones son desde el sur a norte:
- Conexion de la Av. Isaac Albéniz con la Calle
Indanza
- Prolongaciéon de la Av. La Florida hasta la Calle
Ramon Borja
- Prolongacion de la Av. Fernandez Salvador hasta
la Av. Real Audiencia de Quito
- Reforzar la Av. Luis Tufiio en el tramo de la
cabecera norte del parque como un eje a cielo

abierto y no soterrado.

Imagen 8: Ejes Transversal

VIAS TRANSVERSALES

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

- Ejes longitudinales. -
Sin duda alguna, la necesidad de generar una fachada
continua al parque que brinde claros puntos de acceso a
|l o | argo

del mi s mo , y que

e n d sdétermina de oeste a este las siguientes
intervenciones:
- Prolongacion de la Av. Amazonas hasta la Av. Luis

Tufino. En ese sentido, la Av. Amazonas se

el
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convierte en eje articulador de los tres principales
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parques del norte de Quito: del Bicentenario, La
Carolina y El Ejido, y que por medio de la inflexion
sobre este ultimo hacia la Av. 10 de Agosto y Calle
Guayaquil hacia el sur, logra articular otros parques
y plazas importantes.

- Prolongacion de la Av. Real Audiencia hasta la Av.

Galo Plaza

Imagen 9: Ejes Longitudinales

1AS LONGITUDINALES

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

1.4.2.6. Los Nuevos Equipamientos y la Nueva
Centralidad. -
La salida del Aeropuerto Mariscal Sucre, y su

transformacion en un terreno de uso publico con
componentes recreacionales, culturales y de transporte a
escala metropolitana con una extension aproximada de
129 hectareas, cambiara la vocacion e imagen urbana de
los sectores colindantes y de todo el norte de la ciudad.
La construccion programada del parque vy las
transformaciones urbanisticas en su entorno urbano
representan una oportunidad Unica para explorar un
nuevo modelo de ciudad: compacta, policéntrica, fisica y
diversa, asi ambientalmente

socialmente como

sustentable.

Imagen 10: Zonificacién de Equipamientos
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Espectdaculos

Equipamientos
Deportivos Fijos

N
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w

Bomberos

Area de
Refugio Temporal
del DMQ

AeroPolicial

Area aproximacion
-\ despegue/ aferrizaje
\ Aeropolicial

Acuario

Estacion Intermodal

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo

Elaboracion: Propia
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En ese sentido la incorporacion de una serie de
equipamientos de caracter metropolitano, zonal y de
barrio, aseguran que el nuevo parque y la zona colindante
se potencialicen como una nueva centralidad de la ciudad.
Los principales equipamientos del parque son: Estacion
A EI

Mul ti modal y Estaci - -n

Centro de Convenciones, Centro de Interpretacion
Bicentenario, Acuario, Circo Social (Impulsado por la
Vicepresidencia), Aeropolicial, Area de Refugio Temporal
y Centro de Operaciones de Emergencia, Bomberos,
Polideportivo Municipal y Arenero, Centro de Interpre-
tacion Agricola,

Unidad Educativa Municipal Sebastian de Benalcazar.
Ademas de ellos, se reparten en el territorio una serie de
equipamientos de menor escala y de uso local como son
pequefios pabellones para cafeterias, exposiciones, asi
como Vviveros e invernaderos. A continuacion, una

descripcion de los proyectos de mayor escala:

- Estacion Intermodal. - La ultima estacion, El Labrador,
de la Primera Linea de Metro serd un futuro hito para la
ciudad ya que en este punto estara la estacion intermodal
y la estacion de metro que une el Norte con el Sur
convirtiéndose en la puerta para el futuro ubicado en el
actual Aeropuerto Mariscal Sucre. El disefio que se a
realizado en esta ultima estacion es la de un edificio para
la conexion de la parada del metro de El Labrador con el
exterior y la nueva estacion intermodal prevista para esta
zona.

El proyecto ir4 vinculado tanto a la construccion del
nuevo Parque del Bicentenario como de la nueva linea de

metro de la ciudad de Quito.

Labr a
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Nuestra ciudad contard con el nuevo Centro de
Convenciones y Exposiciones de Quito que permitira
aprovechar el lucrativo segmento de mercado nacional e
internacional del turismo de negocios, y ofrecera espacios
y facilidades que exceden la capacidad actualmente
instalada en la ciudad, asi como, brindara un espacio que
combine negocios, entretenimiento y ocio. Este proyecto
se levantara sobre 11.4 Hectéreas., y contara con: Centro
de Convenciones y Recinto Ferial, area de servicios
complementarios y actividades turisticas, lo que permitira
el desarrollo de Congresos, reuniones corporativas, ferias
y exposiciones nacionales e internacionales, en un area
destinada de 48.000 metros cuadrados adicionalmente se
prevé contar con una arena cubierta con capacidad de
alrededor de 10.000 personas y destinada a la
presentacion de eventos y espectaculos publicos de
categoria internacional, junto a la arena se adecuara
ademas un area abierta dentro del parque con una

capacidad de 30.000 personas.

Imagen 11: Centro de convenciones

A e
Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

1.5 CONCLUSION

Tomando en cuenta el analisis de estos antecedentes,
estudios preliminares y entrevistas con el arquitecto Arg.
Ernesto Bilbao, M. Arch (Director de la propuesta del
proyecto ganador del Concurso Internacional de Ideas
para el parque del lago)

Se llego a la conclusién de que uno de los equipamientos
de mayor escala e importancia debido, a su programa y a
su relacion inmediata con el contexto urbano, es el nuevo
centro de convenciones de Quito, y tomando en cuenta
gue todo aeropuerto internacional es un dintel cargado de
contenidos emocionales.

En conclusion se propone entonces que, dentro de los
proyectos para el antiguo aerédromo, se considere la
ejecucion de un Museo Aeronautico; una obra a la
MEMORIA que evoque la esencia original del Aeropuerto
Mariscal Sucre. Un trabajo que prescinda la memoria
publica en los ultimos afios, y que realce la importancia y
los multiples significados de lo alli sucedido, y una
exposicidon cronoldgica de nuestra historia en la aviacion
generando una fusion de lo nuevo con la rehabilitacién de

lo existente.

El hacerlo evitar4 afiadir un episodio mas a la larga lista
de amnesias que sigue marcando la conciencia nacional.
Brindando a la cuidad un hito a la memoria articulado con
un espacio de exposicion enfocado a la aeronautica

ecuatoriana. Junto con un Centro de Convenciones

En cuanto a la reutlizacion de elementos de la
infraestructura aeroportuaria, se considerd significativo

mantener el edificio de la terminal internacional como
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simbolo de la memoria histérica de Quito, el cual alberga
el mural disefiado en honor a los pilotos italianos Elia Liut
y Ferrucio Guicciardi, quienes fueron pioneros de la
aviacion en el Ecuador en el avidon Tlegrafo 1. Se propone
restaurar este edificio eliminando en gran medida las
modificaciones existentes, y generar una propuesta
integral que genere un vinculo con el contexto urbano

inmediato el centro de convenciones
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1.6 OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL:

1 Desarrollar el nuevo centro de convenciones de
Quito y el Museo Aeronautico Mariscal Sucre,
tomando en cuenta todos los parametros,
requisitos que rigen el plan ordenador del parque
actual, y a los problemas a resolver que demanda

el mismo

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

A Re adl mmalsis, ubicacién y dimensionamiento de
edificios y programas existentes en la ciudad de Quito,

gue sean afines o similares.

A Realizar un diagn-stic
condiciones urbanisticas del entorno del actual aeropuerto
internacional y analizar las potencialidades para el

desarrollo del sector y sus carencias y limitaciones;

A Diagnosticar las carencias y limitaciones para la
consolidacion, redesarrollo y densificaciéon del sector del
actual aeropuerto: Condiciones politico administrativo,
fisico ambiental, redes y servicios, transporte y movilidad,
edificaciones y usos, normativa, planes y proyectos

vigentes.

APlantear una propuesta urbana y arquitectonica, que se
vincule con su contexto evoque la esencia original del
Aeropuerto Mariscal Sucre, y que prescinda la memoria y

recuperacion del territorio

METODOLOGIA ARQUITECTONICA
Confrontacion de ldeas

Referentes

Visualizacion Proyectual

Aislar / Congelar / Plasmar Ideas concretas

Metodologia Diagramatica: Modelo Pragmaético

Alma Master del proyecto
Relacion con el contexto
Intencidn de aporte a las Pre-existencias
Conformacion de plan masa o (forma)
Definicion Proyectual y Programatica
Programa arquitectonico
Areas / Circulaciones / Conexiones
Materiales y Formas
ALCANCES
Teorico
KMerce Conagptuak s paci al de
1 Arquitecténico
1 Urbano
Marco Referencial
1 Arquitectonico
1 Urbano
Proyectual
Analisis urbano
Politico administrativo
Fisico ambiental
Redes y servicios

Transporte y movilidad

= =4 4 4 -

Alturas de edificaciones y usos
1 Carencias y limitaciones

Propuesta urbana

Disposicion urbana de manzanas y permanencias

as
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Planteamiento urbano edificaciones y usos
Disposicion del plan urbano

Propuesta area verde y plazas duras
Propuesta usos y zonificacion

Propuesta de sentido vial

Propuesta circulaciones y nodos
Planteamiento general urbano

Propuesta arquitectonica

Plantas arquitecténicas

Cortes

Elevaciones

Axonometrias

Perspectivas

Memoria grafico del proceso arquitectdnico

Bajo estos parametros, el estudio que aqui se presenta,
prevé algunas opciones de posible dimensionamiento de
territorio para la implantacion de uno o varios edificios con
el fin de acomodar el Centro de Convenciones y sus
programas complementarios y de apoyo como son un
Recinto Ferial, Hotel, Centro de Comercio y Negocios,
Arena de Espectéculos, y Arena al Aire Libre.

En ese sentido, la estructura del presente documento
arranca con la ubicacién y dimensionamiento de edificios
y programas existentes en la ciudad de Quito, que son
afines o similares al futuro Parque y Centro de
Convenciones y sus servicios complementarios urbanos y
arquitectonicos. Este analisis, permite determinar y
entender los programas actualmente ofertados en
edificios relacionados o equivalentes en Quito, y asi
facilitar el posible programa requerido para el nuevo

complejo urbano arquitecténico.
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2. UBICACION DE REFERENTES Y EQUIPAMIENTOS 2.2 CENTRO DE CONVENCIONES Y RECINTOS FERIALES

EN QUITO Imagen 13: Ubicacion de centro de convenciones y recintos feriales
CENTRC DE CONVENCIONES EUGENIO ESPEJO__1392 m2
2.1 AREAS VERDES iR ~\/

Imagen 12: Ubicacién areas verdes
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Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo

Elaboracion: Propia Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo

Elaboracion: Propia
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2.2.1 ANALISIS Y DIMENSIONAMIENTO
CENTRO DE CONVENCIONES EUGENIO ESPEJO

Tiene una area de construccion de 19.244 m2, entre el
edificio administrativo y areas exteriores tiene un area de
7.528 m2.

Esta conformado por cinco bloques, una capilla y pasarela
con un area de 9.047 m2 de construccion

Esta integrado por tres pabellones, patios internos y
parqueadero.

Pabellon principal:  Area: 63 m2 Capacidad: 50 m2
Pabellon 1: Area 232 m2 Capacidad: 320 personas
Pabellon 3: Area: 231 m2 Capacidad: 320 personas
Capilla: Area 192 m2 Capacidad: 150 personas *

MR -

]
o —k

20 A

—
Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia
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CASA DE LA CULTURA BENJAMIN CARRION

Casona de la Casa de la Cultura

Esta dividida en oficinas administrativas, Cinemateca
nacional, y Sala de exposiciones. En el edificio junto se
encuentra:

La primera editorial, Teatro Prometeo con capacidad para

242 personas y el area de la mujer.

Edificio de espejos

Esta dividida en, Teatro nacional con capacidad de 2150
personas, Biblioteca: 100 000 titulos, Radiodifusora, El
Agora con capacidad de 4.500 personas, Escuela
metropolitana de danza, Museo del Banco Central,
Auditorio con capacidad de 3000 personas y Posee 100

parqueaderos

Imagen 15: Casa de la cultura Benjamin Carrién
NI e == — _—

AVENIDA 12 DE OCTL;T_

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

CENTRO DE EXPOSICIONES QUITO

Tiene un area de 23.500 m2 y esta dividido en tres
pabellones cubiertos:

Pabellon 1: &rea 3 564 m2

Pabellon 2: &rea 1386 m2

Pabellon 3: area 450 m2

Exposicion al aire libre:  area 933 m2

Posee 565 Parqueaderos

Imagen 16: Centro de exposiciones Quito®

P

o]

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia
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CEMEXPO

Cuenta con un éarea util de 85.000 m2 de los cuales,
13.500 m2 estan destinados a un centro de eventos en
una sola planta y 3.000 m2 perimetrales corresponden a
la zona donde se ubican el business center, oficinas,
salas de conferencias, sala de prensa, sala de
videoconferencia, ademas de un call center, restaurante y
cafeteria y posee estacionamiento con capacidad de 2500
Parqueaderos

Imagen 17: Cemexpo

7\‘*-\_

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia
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2.3 CENTROS DE ENTRETENIMIENTO, OCIO Y CULTURA
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Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

2.3.1 ANALISIS Y DIMENSIONAMIENTO
CAPILLA DEL HOMBRE

Tiene un area de construccion de 3.600 m2, dividido en 2

plantas libres, que funcionan como areas de exposicion.

Imagen 19: Capilla del Hombre
[}
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Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

TEATRO SUCRE

Cuenta con un area de construccion de 1.300 m2
aproximadamente, tiene una capacidad de 804 butacas, y
espacialmente esta dividida en
1 Platea Principal
Primera Fila de Palcos

1
1 Segunda Fila de Palcos
1 Luneta
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Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

CASA DE LA MUSICA

Tiene un area de construccion de 3.570 m2
aproximadamente, su capacidad es de 700 butacas en la
Sala grade y de 80 butacas en la Sala pequefia,
espacialmente esta dividida en: Sala de recitales y
conferencias, Sala de conciertos, Sala VIP, Bodegas de

instrumentos y Cafeteria.

Imagen 21: Casa de la musica

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestién del Destino Turismo
Elaboracion: Propia
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COLISEO RUMINAHUI

Cuenta con un éarea de construccion de 11.838 m2
aproximadamente, tiene una capacidad de 16.000
espectadores, y posee estacionamiento con capacidad
para 600 parqueos.

Imagen 22: Coliseo Rumifiahui6

1 L
ELU%, -

=

NF T

\nupRILUNY [DJ8USD 0es|0D

Elaboracion: Propia
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2.4 HOTELES
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Fuente:Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia
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2.4.1 ANALISIS Y DIMENSIONAMIENTO
SWISSOTEL

Cuenta con 275 habitaciones, y un area total de 1.628 m2
en salas, espacialmente esta dividida en:
1 Spay Gimnasio
Piscina
6 Restaurantes
2 Salas de Eventos
16 Salas de Reuniones

300 Estacionamientos

=4 =4 =4 4 =4 =4

1 Business Center

Imagen 24: Swissotel
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Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia
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JW MARRIOT HOTEL QUITO HOTEL HILTON COLON

Cuenta con 257 habitaciones, y un area total de 1.200 m2 Cuenta con 215 habitaciones, y un area total de 538 m2 Cuenta con 255 habitaciones, y un area total de 1.232 m2

en salas, espacialmente esta dividida en: en salas, espacialmente esta dividida en: en salas, espacialmente esta dividida en:

1 Spay Gimnasio 1 Spay Gimnasio 1 Spay Gimnasio

1 32 Salas de Reuniones
1 Piscina

1 5 Restaurantes

1

215 Estacionamientos

Imagen 25: JW Marriot
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Piscina
5 Restaurantes
15 Salas de Reuniones

1 Business Center

Imagen 27: Hotel Hilton Colén’

__Imagen 26 . uU ]
‘{ o
8 ; E o o © ©® o o = 071__
S : ' - = AVENIDA RIO AMAZONAS
: | = OO0 OO (OO O
[
], | ] =1
o 3<> D L L ) j
= :
H < D I T Ex
- i Sal '] [T
pv ] =
P 33%
3 o
= =
E H % I
/

86.00 m
Calle Juan Ledn Mera
(@Y

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia

Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo Fuente: Empresa Metropolitana de Gestion del Destino Turismo
Elaboracion: Propia Elaboracién: Propia
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3. Area de Estudio pesa sobre la centralidad metropolitana, especialmente 3.2. Diagndstico politico administrativo y social
3.1 La transformacion urbanistica del sector alrededor del Parque La Carolina; ) o _ )
_ . _ o El diagnostico sobre el sector de influencia del aeropuerto
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Fuente: Secre opolitana d Terito
Elaboracion: Propia
El mapa 2 indica los limites del area de estudio en base a

rio, Habitat y Vivienda

una foto aérea, con el montaje del anteproyecto
desarrollado sobre la propuesta ganadora del concurso
internacional de ideas realizado en el 2008.

3.4 Diagnostico fisico Zambiental

3.4.1 Topografia y suelo
El area de estudio se extiende a una altura aproximada
entre los 2.800 msnm y 2.850 mssnm (Av. Mariscal Sucre
y Av. 6 de Diciembre. La topografia se caracteriza por una
extensa planicie en el terreno ocupado por el aeropuerto
gue se amplia hacia el suroriente (Ifiaquito, Jipijapa).

Mapa 3: Topografia
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Fuente: Secretaria Metropolitana de Territorio, Habitat y Vivienda
Elaboracion: Propia

Las pendientes hacia el este y oeste son mas

pronunciadas en el suroccidente (Rumipamba) vy
nororiente (norte de KennedyZonceano) del area de

estudio. (Ver mapa 3)
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El suelo en el area de estudio generalmente es estable,
sin embargo es atravesado en direccion estedeste por
varias quebradas que han sido rellenadas en el transcurso
de la expansion urbana (ver mapa 4). Afectado esta
especialmente el sector oriental del area de estudio, pero
también la Jipijapa y El Batan asi como en la cabecera
norte del aeropuerto. Los sectores menos afectados por

este fendmeno son la parroquia Kennedy e Ifiaquito.
Mapa 4: Estabilidad del suelo

Fuente: Secretaria Metropolitana de Territorio, Habitat y Vivienda
Elaboracion: Propia



