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RESUMEN

La poblacion ha experimentado un crecimiento constante a nivel mundial, lo que ha
provocado un incremento en el nimero de vehiculos, generando un mayor congestionamiento en
las vias, en la ciudad de Riobamba debido al crecimiento del parque automotor la Direccion de
Gestion Movilidad Trénsito y Transporte pretende dar una solucién a este conflicto, sin embargo,

la ausencia de un estudio previo puede dificultar su funcionamiento.

El presente proyecto analiza la influencia de la existente ciclovia comprendida a lo largo
de las calles Argentinos desde la Carabobo hasta la Eugenio Espejo, por lo cual se ha ubicado ocho
estaciones para el conteo vehicular manual en cada interseccion, datos que nos permitieron
establecer el TPDA actual y futuro con una proyeccion de 20 afios, determinando el volumen de
vehiculos en el area de estudio. Con esto se defini6 el dia, horario y nodo mas critico, ademas de

las demoras por vehiculo producidas en cada tramo.

Estos datos sirvieron para la modelacién en el software Synchro 11 donde se pudieron
desarrollar simulaciones vehiculares permitiendo comparar diferentes escenarios propuestos y se
identific6 mediante graficas dindmicas cuéles son las zonas con mayor flujo vehicular que
presentan demoras considerables de hasta 60 segundos por vehiculo debido a las caracteristicas de

cada interseccion.

El andlisis realizado demuestra que no existié un estudio previo a la instalacion de la
ciclovia en la zona analizada como se muestra en los resultados expuestos en el desarrollo del

presente proyecto.

PALABRAS CLAVE: Congestion vehicular, Ciclovia, Trafico promedio diario Anual,

Synchro 11, Tréfico.
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ABSTRACT

The population has experienced constant growth worldwide, which has led to an increase
in the number of vehicles, causing greater congestion on the roads. In the city of Riobamba, due
to the growth of the vehicle fleet, The Directorate of Mobility Management, Transit, and
Transportation intends to provide a solution to this conflict; however, the absence of a prior study

may hinder its implementation.

The present project analyzes the influence of the existing bike lane along Argentinos Street
from Carabobo to Eugenio Espejo, for which eight stations have been set up for manual vehicle
counting at each intersection, data that allowed us to establish the current and future ADT with a
20-year projection, determining the volume of vehicles in the study area. With this, the most

critical day, time, and node were defined, as well as the delays per vehicle produced in each section.

These data were used for modeling in the Synchro 11 software, where vehicular simulations
were developed, allowing for the comparison of different proposed scenarios. Dynamic graphs
were used to identify the areas with the highest traffic flow, which experience considerable delays

of up to 60 seconds per vehicle due to the characteristics of each intersection.

The analysis conducted demonstrates that there was no prior study before the installation
of the bike lane in the analyzed area, as shown in the results presented in the development of this

project.

KEYWORDS: Traffic congestion, Bike lane, Annual average daily traffic, Synchro 11,

Traffic.
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1. Capitulo 1: Generalidades y Ubicacion

1.1.Introduccién e importancia

La ciudad de Riobamba de acuerdo con el ultimo censo realizado en el afio 2022 ha sufrido
un crecimiento poblacional notorio, es por ello con el propdsito de solventar la necesidad de
movilizacion el parque automotor ha ido en aumento, lo cual genera directamente congestion
vehicular.

La correcta planificacion vehicular ayuda en la solucién del trafico y congestion generados
tanto en horas de un flujo vehicular adecuado, asi como en horas pico, es asi como la instalacién
de un sistema de circulacién para medios de transporte como Bicicletas debe responder a un
estudio previo que permita cumplir con su objetivo sin afectacion al libre flujo vehicular. En
el afio 2019 varios paises, asi como Ecuador se evidenciaron momentos criticos, en los cuales
se debieron dar ciertas reformas a diferentes sistemas de transporte, dando paso a la colocacion
de ciclovias provisionales ya que por el momento era el Unico medio por el cual se podia
trasladarse a cumplir con diferentes tareas.

El presente trabajo de investigacion tiene por objetivo contribuir a la solucién de la
congestion vehicular en el tramo comprendido por las calles argentinos entre Carabobo y
Espejo; brindando informacion que puede ser usada en una correcta planificacion vehicular,
este tramo ha sido seleccionado cuidadosamente por ser considerada una de las arterias viales
de gran importancia.

1.2.Desarrollo de la propuesta

El presente trabajo de caracter investigativo a través de herramientas informaticas para
modelacidon del trafico vehicular tiene como finalidad dar a conocer el impacto y generacion
de congestion en el transito comprendido por las calles argentinos entre Carabobo y Espejo;

localizado en la ciudad de Riobamba perteneciente a la provincia de Chimborazo.



1.3.Planteamiento del problema

El trénsito vehicular en la ciudad de Riobamba hasta mediados del afio 2018 fue
considerado como moderado, sin embargo, por diversos factores entre ellos el crecimiento
poblacional y la repentina aparicion de COVID-19, la cual tuvo lugar a inicios del afio 2019
contribuyeron a que sea considerado la instalacién de ciclovias provisionales que permitan
solventar la necesidad de traslado a diferentes lugares; sin embargo a principios del afio 2021
este proyecto cambio su enfoque y se tornd como un sistema permanente sin un estudio previo
0 una proyeccion para saber el impacto negativo que el mismo tendria sobre el trafico vehicular
en la ciudad, con especial atencion en las arterias viales y vias céntricas que conectan el
comercio de la ciudad como es el caso de la Calle Argentinos con un tramo delimitado por las
intersecciones Carabobo sector Loma de Quito y Eugenio Espejo sector San Alfonso.

La instalacion de la ciclovia fue implantada sin un estudio previo por la precaria situacion
que atravesaba el pais, pero también no fueron considerados factores de transito importantes,
por lo tanto, la congestion vehicular es evidente. Es importante mencionar que dentro de este
tramo de estudio se encuentran sectores productivos y de gran concurrencia como restaurantes,
iglesias y el mercado San Alfonso, ademas de ser considerado como una via de conexion entre
la parte centro norte de la ciudad con el sur.

1.4. Justificacion del proyecto

El plan de movilidad del canton Riobamba en su Informe Fase Ill, Modelo de Gestion,
establece ciertas consideraciones para un manejo de trafico adecuado buscando que las
competencias encargadas del transito y transporte dispongan de alternativas optimas y
funcionales, sin embargo durante los Gltimos afios a partir de la publicacion del plan antes
mencionado no se han realizado actualizaciones importantes; por lo tanto el presente trabajo
de investigacion procura mejorar el sistema de movilizacién a través de un analisis de

circulacion del cual la Municipalidad del canton pueda tener acceso para establecer mejoras.



1.5. Objetivos
1.1.1 Objetivo General
e Analizar el impacto vehicular en la calle Argentinos desde la interseccion con la
calle Carabobo hasta la interseccion con la calle Eugenio Espejo situadas en el
canton Riobamba, provincia de Chimborazo, mediante la modelacion en un
software de transito para determinar la pertinencia de la implementacion de las

ciclovias en el area asignada.

1.1.2 Objetivos Especificos

e Realizar la recopilacion de datos de las intersecciones dentro del area de influencia
mediante conteos manuales para la determinacion de parametros requeridos por la
modelacion.

e Establecer el (TPDA) del area de estudio mediante hojas de célculo para la
estimacion del escenario actual y futuro.

e Efectuar un andlisis del flujo vehicular en el area de estudio a través un software

especializado para la determinacion de acciones que optimicen la fluidez del tréfico.

1.6.Alcance

El presente estudio finaliza con la determinacion de los efectos en la demanda vehicular de
la calle Argentinos, entre las calles Carabobo y Eugenio Espejo, originados por la colocacion
de una ciclovia como mecanismo de movilidad. Los resultados seran establecidos a partir de
un modelo de simulacion vial que permitira el adecuado anélisis de los patrones que determinan

el correcto flujo vehicular.



1.7. Limitaciones
Dentro del &rea de estudio comprendida por la calle Argentinos entre las calles Carabobo
y Eugenio Espejo existen coliseos, iglesias, plazas, mercados y centros educativos.
e Coliseo Teodoro Gallegos Borja.
e Mercado San Alfonso.
e Plaza Roja
e Colegio Santa Mariana de Jesus.
e Iglesia de la Concepcion.

e Iglesia de San Alfonso

1.8. Metodologia

El presente trabajo investigativo contiene una metodologia descriptiva y cuantitativa dado
que incluye analisis sobre los resultados obtenidos luego de la recoleccion de datos por conteos
vehiculares manuales en la calle Argentinos, entre las calles Carabobo y Eugenio Espejo.

Para lo cual mediante el uso de un software adecuado se pueda computar los resultados
obtenidos en el area de afectacion y determinar el impacto vehicular ocasionado por la ciclovia

colocada en el area de estudio antes mencionada.

1.2 Ubicacion de la calle principal y secundarias

El area seleccionada para la investigacion se encuentra situada en el canton Riobamba
perteneciente a la provincia de Chimborazo, Sector San Alfonso, conformada por: Calle
Argentinos (principal) y las calles Carabobo y Eugenio Espejo (secundarias). La cual se

muestra a continuacion:
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Fuente: Google Maps.

Como se puede observar en la Figura 1 se presentan 8 cruces en los cuales existen 3 sentido
Norte-Sur, Este-Oeste y Oeste — Este respectivamente, es por ello que en cada cruce se debe
considerar para el conteo manual los giros presentados en cada uno y tomar en consideracion los

atenuantes enunciados en el apartado 1.7 de limitaciones suscitadas.



2 Capitulo 2: Marco tedrico y Terminologia utilizada
2.1 Impacto de la movilidad en el desarrollo urbano.

La evolucién constante de las ciudades esta intrinsecamente ligada al intercambio de
servicios que buscan satisfacer las crecientes demandas de la poblacién. Este proceso de
transformacion urbana se ve facilitado, en gran medida, por la movilidad, entendida no solo como
el traslado fisico de personas, sino como un sistema complejo que involucra infraestructura,
planificacion urbana y politicas publicas. La movilidad urbana, al ser un componente esencial del
desarrollo, influye directamente en la organizacion del espacio urbano, ya que las dificultades y
necesidades relacionadas con el transporte son factores determinantes para el crecimiento y la
reconfiguracion de las ciudades.(Mafla et al., 2019)

Desde una perspectiva tedrica, la movilidad urbana ha sido abordada por diversos autores
como un factor critico en el proceso de urbanizacion. Segun el urbanista Manuel Castells, las redes
de transporte y comunicacion juegan un papel fundamental en la estructura social y econémica de
las ciudades, ya que permiten la conectividad entre diferentes areas urbanas y facilitan el acceso a
servicios esenciales. En este sentido, la planificacion de la movilidad se convierte en una
herramienta clave para lograr un desarrollo urbano sostenible, ya que una infraestructura de
transporte eficiente no solo mejora la calidad de vida de los habitantes, sino que también optimiza
los procesos de produccion y consumo en la ciudad.(Figueroa et al., 2020)

El crecimiento y la expansion de un &rea urbanizada dependen, por tanto, de una
planificacion integrada que contemple la movilidad como un factor determinante. Un modelo de
desarrollo urbano que favorezca el transporte publico, la infraestructura no motorizada (como
ciclovias y peatones) y la accesibilidad, tiene el potencial de reducir la congestion y mejorar la
sostenibilidad. Ademas, este enfoque contribuye a mitigar los impactos ambientales y a mejorar la
equidad social, al garantizar que los servicios de transporte lleguen a todos los sectores de la

poblacién. En este contexto, la movilidad planificada debe estar estrechamente vinculada al



crecimiento territorial, de manera que el urbanismo y el transporte se desarrollen de manera
arménica y equilibrada (Litman, 2015a)
2.2 Impacto vehicular en el desarrollo de la ciudad

El crecimiento demografico de una ciudad plantea la necesidad urgente de desarrollar un
sistema de transporte mas eficiente, diverso y adaptado a las demandas de sus habitantes. Este
desafio requiere una planificacion integral que contemple la integracion de diferentes modalidades
de transporte, como el peatonal, ciclista, vehicular y colectivo. Ademas, la estructura de este
sistema debe estar alineada con factores clave como la topografia del terreno, la distribucion del
nivel socioecondmico de la poblacion y las especificidades de movilidad que surgen en cada area
urbana. La planificacion debe también prever la interconexion entre los diversos modos de
transporte para garantizar un flujo eficiente y sostenible. En este contexto, es fundamental que la
infraestructura sea accesible, segura y respetuosa con el medio ambiente, promoviendo una
movilidad que favorezca la calidad de vida y la equidad social. Delve en la complejidad de estos
elementos puede revelar la necesidad de adaptar el modelo de transporte a los desafios dinamicos
gue enfrentan las ciudades modernas. Esta ampliacion incorpora mas teorias relacionadas con la

movilidad urbana y la sostenibilidad. (Villa Uvidia, 2014)

2.3 La bicicleta como medio de transporte

El Manual Integral de Movilidad Ciclista nos ofrece una vision detallada sobre la bicicleta
como medio de transporte, una herramienta de movilidad que ha acompafiado a diversas
civilizaciones a lo largo de la historia. Desde las antiguas culturas de China, India y Egipto, la
bicicleta ha estado presente de diferentes formas, adaptandose a las necesidades de cada época.
Sin embargo, fue con el paso de los siglos y la incorporacion de avances tecnoldgicos que la
bicicleta comenz6 a tomar la forma que conocemos hoy en dia, consolidandose como una opcion
de transporte sostenible, eficiente y cada vez mas accesible para diversos sectores de la sociedad

(Chacén, 2020)



La historia de la bicicleta moderna comienza con la innovacion en el disefio de los
balancines, antecesores directos de la bicicleta actual. En 1818, el inventor aleman Karl von Drais
introdujo su "méquina andante", un dispositivo de dos ruedas impulsado por el movimiento de los
pies, que permitio sentar las bases para el desarrollo de la bicicleta. Sin embargo, fue en Inglaterra,
en la primera mitad del siglo X1X, cuando el disefio de los balancines alcanz6 un hito importante
con la creacion de modelos més ligeros y funcionales. Estos nuevos modelos contaban con
caracteristicas mejoradas, como asientos ajustables y apoyabrazos, lo que ampli6 su utilidad y
permitié que un mayor nimero de personas tuviera acceso a este medio de transporte (Marqués &

Calvo Salazar, 2020)

Un salto significativo en la evolucion de la bicicleta fue realizado por el inventor inglés
James Starley, quien, en 1873, desarroll6 un modelo que incorporaba caracteristicas mecanicas
esenciales, tales como la cadena de transmision y las ruedas de tamafios mas equilibrados, lo que
permitio mejorar la estabilidad y el rendimiento del vehiculo. Estos avances marcaron el inicio de

lo que se conoceria como la bicicleta moderna (Miller et al., 2019)

Un evento trascendental en la historia de la bicicleta tuvo lugar el 7 de enero de 1887,
cuando el estadounidense Thomas Stevens emprendié una histérica travesia al convertirse en la
primera persona en recorrer el mundo en bicicleta. Su viaje, que duré casi tres afios, comenzé y
culminé en la ciudad de San Francisco. Este viaje no solo demostrd la resistencia y la capacidad
de la bicicleta como medio de transporte, sino que también contribuyé a la popularizacién de la
bicicleta a nivel mundial y puso de manifiesto su potencial como una alternativa viable frente a

otros modos de transporte mas costosos y contaminantes (William, 2021)

A lo largo de los afios, la bicicleta ha evolucionado en términos de tecnologia, disefio y
accesibilidad. Hoy en dia, se considera un medio de transporte fundamental en la bldsqueda de

ciudades mas sostenibles y saludables. En muchos paises, la bicicleta ha dejado de ser simplemente



un medio de recreacion o deporte para convertirse en una herramienta clave en la planificacion
urbana, favoreciendo la reduccién de la huella de carbono y promoviendo un modelo de movilidad

mas equitativo y accesible (Rodriguez & Miller, 2020)
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Figura 2: Evolucién de la bicicleta.
Fuente: (Miller et al., 2019)

A raiz de las revelaciones sobre los efectos nocivos de los gases vehiculares en la atmoésfera
durante los afios 60 y 70, el ciclismo experimentd un resurgimiento. Esta creciente popularidad se
tradujo en un aumento significativo de rutas y carriles bici en numerosas ciudades, respondiendo

a la demanda de una movilidad mas sostenible y saludable. (Oxford, 1984)

2.4 Movilidad sostenible.

La movilidad es un derecho fundamental de las personas que va mas alla de la simple
eficiencia en términos de tiempo y costo para trasladarse de un lugar a otro. Cada individuo tiene
la libertad de elegir el medio de transporte que mejor se adapte a las caracteristicas del trayecto
gue necesita realizar. (Mufioz et al., 2023)

En el contexto de las ciudades, la movilidad desempefia un papel clave, aunque esta

influenciada por la estructura urbana y las demandas de la poblacion, que varian segun las diversas
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actividades que se llevan a cabo. Asi, la movilidad abarca un conjunto de desplazamientos que
satisfacen las necesidades y actividades de los ciudadanos, permitiéndoles trasladarse por motivos
laborales, sociales, culturales, recreativos o educativos, sin que exista una jerarquia implicita en
cuanto a los medios de transporte utilizados.

La bicicleta es un medio de transporte econémico, beneficioso para la salud, y de facil
implementacion. Al optar por un medio de transporte sostenible como la bicicleta, se reduce la
contaminacion del aire en la zona, ya que, al no utilizar vehiculos motorizados, no se genera el
mismo nivel de emisiones contaminantes. Esto contribuye a mejorar tanto la calidad de vida de los

ciudadanos como el bienestar del medio ambiente. (Mendieta & Ledn, 2017)

2.5 La bicicleta como medio de transporte que mejora a la Salud

Un estudio reciente realizado en México ha puesto de manifiesto un incremento notable en
el uso de la bicicleta como medio de transporte, lo que ha estado estrechamente vinculado con una
disminucion de los accidentes automovilisticos en varias ciudades. Este fendmeno refleja un
cambio progresivo hacia un modelo de movilidad méas sostenible, en el que la bicicleta no solo
ofrece una alternativa eficiente y ecoldgica al transporte motorizado. (Avilés, 2017)

El éxito del uso masivo de la bicicleta como opcion de transporte no es exclusivo de
México. En Europa, paises como Dinamarca, Alemania y los Paises Bajos se destacan por haber
implementado politicas urbanisticas que fomentan el ciclismo a gran escala, con resultados
igualmente positivos. En estas naciones, la promocion del uso de la bicicleta ha demostrado ser
una estrategia eficaz para reducir drasticamente los siniestros viales, al disminuir el nimero de
vehiculos en las calles y, por ende, los riesgos asociados con la congestion y los accidentes.
Ademas, el impulso al ciclismo urbano ha favorecido una mayor conciencia sobre la importancia
de la seguridad vial, al promover la coexistencia entre peatones, ciclistas y automovilistas.

Maés alla de los beneficios en términos de seguridad, el aumento en el uso de la bicicleta
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también ha tenido un impacto positivo en la salud pablica. En paises como los mencionados, la
bicicleta se ha consolidado como una herramienta clave en la lucha contra la obesidad y otras
enfermedades relacionadas con el sedentarismo. La préctica regular del ciclismo no solo mejora la
condicion cardiovascular de los individuos, sino que también contribuye a la reduccién de la
contaminacion del aire, un factor que estd estrechamente vinculado con diversas afecciones
respiratorias y cardiovasculares. (Victoria Vaca, 2018)

A nivel global, el ciclismo se esté reconociendo cada vez mas como una solucién integral
para los problemas urbanos contemporaneos. Fomentar el uso de la bicicleta en las ciudades no
solo mejora la movilidad, sino que también tiene efectos positivos en la calidad de vida de los
ciudadanos. La experiencia de paises europeos, combinada con los primeros éxitos en lugares
como México, demuestra que las politicas de promocion del ciclismo pueden ser un motor de

cambio hacia ciudades més saludables, seguras y sostenibles. (Bianchi Benguria, 2010)
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lustracion 1: Comparacion del uso de la bicicleta y rango de obesidad en algunos paises.

Fuente: (Bianchi Benguria, 2010)
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2.6 Seguridad Vial.

La seguridad vial de los ciclistas es un tema fundamental en la discusion sobre la movilidad
urbana, ya que esté estrechamente relacionada con la proteccion de los usuarios méas vulnerables
en el espacio publico. Con el creciente uso de la bicicleta como una alternativa sostenible y
saludable al transporte motorizado, es esencial adoptar politicas que garanticen condiciones
seguras para los ciclistas. De acuerdo con la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), los ciclistas
enfrentan un riesgo significativamente mayor de sufrir accidentes en el tréfico, especialmente en

areas urbanas donde la infraestructura no esta adecuadamente adaptada para su proteccion.

La seguridad de los ciclistas no depende Unicamente de la infraestructura, sino también de
una gestion que contemple la interaccion entre diversos modos de transporte. La creacién de
carriles exclusivos para bicicletas, el redisefio de las vias para hacerlas méas accesibles y la mejora
en la sefalizacion vial son medidas clave que han mostrado ser efectivas en la reduccion de
accidentes en diferentes ciudades del mundo. Sin embargo, la seguridad también debe abordarse
desde una perspectiva educativa, promoviendo la cultura del respeto mutuo entre ciclistas y
conductores. La educacion vial juega un rol fundamental, ya que fomenta el conocimiento de las
normas de transito y sensibiliza sobre la vulnerabilidad de los ciclistas, contribuyendo a la

disminucion de los incidentes. (FRED Engineering, 2013)

Segun investigaciones en movilidad urbana, cuando se crea un entorno seguro para los
ciclistas, se incrementa su confianza y, como resultado, el uso de la bicicleta también aumenta.
Esto favorece una circulacion mas fluida y saludable en las ciudades. En consecuencia, asegurar
la sequridad vial de los ciclistas no solo tiene un impacto directo en la reduccion de accidentes,
sino que también contribuye a una mejora en la calidad de vida urbana, apoyando un modelo de

transporte mas equitativo, inclusivo y amigable con el medio ambiente.(Mendieta & Ledn, 2017)
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2.7 Infraestructura para la movilidad ciclista.
La infraestructura destinada a los ciclistas esta organizada en tres tipos de espacios:
primero, aquellos ubicados en aceras compartidas con los peatones; segundo, los situados en areas
verdes o parques; y tercero, los que se encuentran en zonas donde los ciclistas comparten el espacio

con los vehiculos.

El disefio de ciclovias, con un enfoque en la funcionalidad y seguridad, pone un énfasis
crucial en el tratamiento de las intersecciones, especialmente en ciudades densamente pobladas,
donde estos puntos de cruce suelen coincidir con pasos peatonales. En estos lugares, donde
ciclistas, peatones y vehiculos compiten por el espacio, es fundamental implementar medidas
como sefializacion clara, separadores fisicos y espacios bien demarcados para garantizar una
circulacion segura y fluida. Ademas, se debe optimizar la sefializacién semafdrica y los tiempos
de cruce para asegurar que los ciclistas puedan atravesar estos puntos con mayor seguridad y sin

interferencias del trafico vehicular.(Litman 2015)

En areas donde las intersecciones coinciden con pasos peatonales, es igualmente
importante promover la educacién vial para evitar conflictos entre ciclistas y peatones. También
se debe considerar la instalacién de infraestructuras que favorezcan el transporte multimodal,
como estacionamientos para bicicletas, para facilitar la movilidad urbana y reducir la congestion.
De este modo, un disefio adecuado de intersecciones no solo mejora la seguridad vial, sino que
contribuye a una movilidad mas sostenible y accesible, fomentando un entorno urbano mas

inclusivo y eficiente.(MTOP, 2015)

2.8 Ciclovia
En todo el mundo, la ciclovia recibe distintos nombres, pero su esencia permanece

constante: es una infraestructura, ya sea publica o privada, destinada exclusivamente al uso de
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bicicletas. Estas vias, correctamente sefializadas y disefiadas, tienen como objetivo principal

mejorar la circulacion de los ciclistas, brindandoles un espacio seguro y eficiente para desplazarse.

El uso de las ciclovias ofrece maltiples beneficios, tanto a nivel social como fisico para sus
usuarios. Fomentan un estilo de vida activo y saludable, reduciendo el sedentarismo y mejorando
la calidad de vida. Ademas, juegan un papel clave en la proteccion del medio ambiente, ya que, al
promover el uso de la bicicleta, contribuyen a disminuir la contaminacion ambiental, reduciendo
la dependencia de vehiculos motorizados y los combustibles fosiles. En definitiva, las ciclovias no
solo son un espacio que mejora el bienestar individual y colectivo, sino que también son

fundamentales en la creacion de ciudades mas sostenibles y un planeta mas verde. (MTOP, 2015a)

2.9 Tipos de ciclovia

2.9.1 Ciclovias tradicionales

Son vias especialmente disefiadas para estar separadas del trafico vehicular, ya sea
mediante barreras fisicas, como bordillos, jardineras o separadores de concreto, 0 a través de un
cambio en el nivel del terreno, como ciclovias elevadas o subterraneas. Estas ciclovias pueden ser
unidireccionales, permitiendo el paso en un solo sentido, o bidireccionales, lo que permite el flujo
en ambos sentidos. Al estar completamente apartadas del tréfico de vehiculos, proporcionan el
maximo nivel de seguridad para los ciclistas, reduciendo significativamente el riesgo de

accidentes.(Bianchi Benguria, 2010)

Figura 3: Ciclovia Tradicional.
Fuente: (Blanchi Benguria, 2010b)



15

2.9.2 Ciclo carriles
Son carriles dedicados exclusivamente a los ciclistas, sefializados sobre el pavimento de la
calzada, aunque no cuentan con una separacion fisica del trafico vehicular. Estos carriles
proporcionan un nivel de seguridad moderado, ya que, aunque estan demarcados por una linea
pintada, no disponen de barreras fisicas que los protejan del paso de los vehiculos.(Bianchi

Benguria, 2010a)

Los ciclos carriles deben ser sefializados para informar al ciclista de cualquier peligro e
informacién general necesaria, los ciclos carriles deben ser delimitados para identificar la
circulacion adecuada y que los usuarios puedan hacer uso de los dispositivos de circulacién sin la

necesidad de provocar congestionamiento vehicular en la zona. (FRED Engineering, 2013)

Existe los casos especificos en los que la circulacion en dos carriles puede ir en sentido
opuesto y para ello se debe colocar sefialética vertical que ayude en la identificacion de cada carril
a ocupar y dispuestos a lo largo de toda la ruta marcada para brindar orientaciones sencillas y

faciles de interpretar para evitar el desorden en las calles. (Lopez, 2015)

El mantenimiento de los carriles debe ser constante y siguiendo criterios técnicos
especificos adecuados para conservar la estructura ocupacional de la misma, también es importante
recomendar la ciclovia sostenible colocando vegetacion a lo largo de la misma.(Ciudad de Mexico,

2022)

Figura 4: Ciclo carriles de dos sentidos.
Fuente: (Ciudad de México, 2022)
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2.9.3 Ciclovias Compartidas
Son calles en las que ciclistas y vehiculos motorizados comparten el mismo espacio de
circulacion, sin ningdn tipo de separacion fisica o sefializacion que distinga el carril para bicicletas
del carril destinado a los automaviles. Este tipo de infraestructura ofrece el nivel de seguridad més
bajo para los ciclistas, ya que, al no existir una barrera clara entre ambos tipos de trafico, aumenta

significativamente el riesgo de accidente.(Bianchi Benguria, 2010)

Este tipo de ciclovias son mas utilizadas dentro de instituciones educativas y en ciudades
con gran cantidad de habitantes, es decir una demanda excesiva sobre este medio de transporte, la
movilidad que se considera de tipo sostenible obliga la sefializacion de las mismas. (FRED

Engineering, 2013)

La mejora del flujo en las ciclovias corresponde a la implementacion de carriles, por
ejemplo, en las ciudades metropolitanas se tiende a utilizar ciclovias de hasta tres carriles,
dependiendo de la cantidad de usuarios de las mismas, es por ello que se considera de gran
importancia realizar conteos semanales para una correcta implementacion de las mismas. (GADM

Tulcan, 2023)

Figura 5: Ciclovias compartidas metropolitanas.
Fuente: (Ciudad de México, 2022)
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2.9.4 Ciclovias paralelas.
La ciclovia paralela se encuentra separada de la carretera, con un acceso independiente, lo
que permite diseflarla con wuna infraestructura propia. Esta configuraciébn aumenta
significativamente la seguridad, ya que los ciclistas no comparten el mismo espacio con los

vehiculos motorizados.(Bianchi Benguria, 2010)

Las ciclovias del futuro proponen la utilizacion completa de los espacios mediante la
utilizacion simultanea de bicicletas y peatones, con la implementacion de ciclovias paralelas,
donde tanto la bicicleta como los peatones que transitan a pie sean los protagonistas de una

transformacion completa acerca de la movilidad. (CNN, 2021)

En los paises de primer mundo gran parte de este tipo de ciclovias incluso han
implementado la colocacion de sefiales verticales cuyo funcionamiento radica en el uso de paneles
solares, mismos que ademas abastecen el alumbrado publico del cual se benefician los peatones
en sus caminatas nocturnas, sin embargo en otros paises ain no se adopta este tipo de transporte y
movilidad debido a la poca demanda, no obstante en varias unidades educativas y universidades
se implementan diferentes sistemas que permitan a los estudiantes trasladarse de u lugar a otro sin

mayor esfuerzo. (Barreto & Gonzalez Andrés, 2017)

Figura 6: Ciclovias paralelas.
Fuente: (CNN, 2021)
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2.9.5 Normativa
La normativa que se encuentra en vigencia es la siguiente:
2.9.6  Gestion de transporte
e Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. (Art. 63, 141, 204,

209)(MTOP, 2015)

e Reglamento a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. (Art.

103, 105, 106, 107) (MTOP, 2015)

2.9.7 Infraestructura
e Reglamento de Sefializacion — Ciclovias “RTE INEN 004 Sefalizacion vial. Parte 6.

Ciclovias (Aprobado Oct. 2013) (MTOP, 2015).

2.9.8 Problemas con ciclovias
En diferentes partes del Ecuador se han reportado gran cantidad de casos en los cuales la
implementacién de las ciclovias ha provocado problemas en la libre circulacion vehicular y en
rutas unidireccionales también son causales de accidentes pese a contar con separadores viales, de
acuerdo a los diferentes ministerios y organismos encargados del control vial, el objetivo de la
colocacion estratégica de estas rutas es impulsar el uso de la bicicleta desde un punto a otro.

(Sanchez Christian, 2021)
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3 Capitulo 3: Disefio Geométrico
3.1 Caracteristicas de la via

Tabla 1: Caracteristicas de la via.

Caracteristicas de la via

Tipo de carril Bicicleta
Velocidad méxima admisible 50 km/h
Ancho minimo de carril 2,40 m

Fuente: Elaboracion propia.
3.2 Ciclovias compartidas
Opcidn 1

Tabla 2: Ciclovias compartidas Opcidn 1.

Ciclovias compartidas

Marcas de pavimento Centro del carril
Velocidad maxima admisible 30 km/h

Ancho minimo de carril (bidireccional) 3m

Fuente: Elaboracion propia.
Opcidn 2

Tabla 3: Ciclovias compartidas Opcion 2.

Ciclovias compartidas

Marcas de pavimento Lado derecho del carril
Velocidad maxima admisible 50 km/h
Ancho minimo de carril Mayora 3 m

Fuente: Elaboracion propia.
3.3 Infraestructura de la ciclovia — parametros de seguridad
El disefio adecuado de una ciclovia debe responder a diferentes factores que garanticen la

seguridad como la eleccién de un correcto ancho para la circulacion de ciclistas y garantias para
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que puedan percibir a otros con tiempo suficiente, ademas de la colocacion de sefialéticas claras y

legibles para facilitar maniobras.(Ramirez, 2021)

Figura 7: Representaciones de parametros de seguridad.
Fuente: (Ramirez,2021).
3.4 Dimensiones de la via de circulacién
El disefio de la ciclovia o ciclo-infraestructura debe realizarse a partir de las dimensiones
de los peatones, quienes para el caso seran los usuarios de la misma y deberan sentir comodidad
al momento de transitarla, es por ello que las dimensiones minimas del ancho estandar de una
persona incluyendo el respectivo espacio de seguridad permitiran tener una adecuada circulacion

y flujo del transito. (L6pez, 2015)

Espazo de seguridade

Espazo de circulacion

Figura 8: Espacios de ciclovias.

Fuente: (Lopez, 2015).



21

Es importante dar a conocer que, aunque otros manuales recomiendan distancias que van
desde 1.50 metros minimo por ancho de carril para la circulacion, se deben tomar en cuenta
también la circulacion frecuente de vehiculos de micro movilidad més anchos que la bicicleta
tradicional, como es el caso de los triciclos y otros vehiculos no motorizados como motos

eléctricas.

La garantia de dimensionamientos para la correcta circulacion recomendada por normativa
es de un ancho minimo de 2.50 metros, sin embargo, el ancho permitido minimo es de 2.00 metros.

(MTOP, 2022)

3.5 Redes viales
Los medios de transporte de la ciudad por lo general disponen de dos ejes principales con
los cuales se puede trasladar desde el norte hacia al sur y viceversa, a dichos ejes se conectan ejes
que van de este a oeste también llamadas vias colectoras, formando asi la denominada trama vial

reticular o redes viales, en donde transitan diferentes medios de transporte.(Bravo, 2016)

3.6 Estacionamientos
El GADMC de Riobamba en el afio 2016 emite la Resolucion Administrativa No. 2016-
0125-SEC autorizando la implementacion del sistema SEROT (Sistema de Estacionamiento
Rotativo Ordenado Tarifado), cuyo objetivo principal estaria sustentado en permitir el
estacionamiento en la via publica de forma organizada, sin embargo con el crecimiento del parque
automotor este sistema se vio saturado, provocando un congestionamiento vehicular excesivo en

las arterias viales principales y las vias colectoras correspondientes.

El sistema de estacionamiento en conjunto con la implementacion de las ciclovias provoca
en determinadas horas congestidn vehicular, dado que al ocupar parte del carril de circulacion los
autos tienden a buscar espacios disponibles ocasionando una interrupcién en el flujo del

transito.(GADMR, 2016)
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3.7 Semaforizacion
Este tipo de dispositivo es considerado como un complemento para la sefializacion de las
ciclovias, los semaforos deben ser colocados en sitios estratégicos tales como intersecciones en

donde no solo las bicicletas circulan, sino todo tipo de vehiculos.

Los dispositivos deben ser calibrados e instalados a una altura adecuada maxima de 3.50m
y en coordinacién con los seméaforos de control para vehiculos dejando un espacio temporal entre

3 a 5 segundos para arranque. (MTOP, 2015)

3.8 Datos de trafico
Los datos de trafico pueden ser recolectados para ayudar en la interpretacion de parametros
como velocidades, flujos de transito y tiempos de espera, en determinados segmentos de carretera

en donde los tiempos de viaje establecen la exactitud en la llegada a una ubicacién especifica.

El primer paso para una adecuada planificacién urbana es conocer el trafico vehicular
presente en el &rea de estudio. EI comportamiento del trafico luego de la interpretacion permite la

toma de decisiones al momento de instalar dispositivos de control en horarios estratégicos.

La recoleccion de datos depende de la correcta seleccion de los horarios, ya sea en horas
pico o de mayor flujo vehicular u horas valle de flujo vehicular menor. EI modelo de trafico se
fundamenta en la idea de que las velocidades de viaje siguen patrones a lo largo de la semana. Es
por ello que se pueden seleccionar horarios en inicios de semana como un lunes a las 8:00 am
donde se considera el traslado hacia unidades educativas, trabajo o cualquier tipo de gestién que

involucre movilizaciones en vehiculos.

Las velocidades durante la recoleccion de datos, al tomar en cuenta que es una semana de

analisis se espera similitud.(Bravo, 2016)
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3.9 Estudio de volumen de transito.

Los volimenes de trénsito son dinamicos, tornandose precisos para el periodo de duracion
de los aforos ejecutados; durante la evaluacion de los volimenes de transito es importante tomar
en cuenta factores externos que puedan contaminar la interpretacion y analisis, como por ejemplo
festividades con feriados, el arreglo de vias aledafias, semaforos en mantenimiento no

programado.(Bravo, 2016)

Tabla 4: Parametros de volumen de transito.

Parametro Definicion

Volumen Totalidad de vehiculos contados a partir del desplazamiento
de una ubicacion a otra dentro de un intervalo de tiempo

definido.

Demanda Requerimiento de los usuarios sobre un sistema de transporte

determinado en una zona especifica.

Capacidad Cantidad méaxima soportada de peatones o vehiculos que se
pueden trasladar sobre un sistema de infraestructura vial;

determinando eficiencia y rendimiento.

Tasa de flujo Medido desde un intervalo de tiempo definido para determinar
el numero de vehiculos y peatones que atraviesan un punto

dado estableciendo la intensidad del transito en el mismo.

Fuente: Elaboracion propia.
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3.10 Volumenes totales de transito
El volumen total o también llamado volumen general representa la totalidad del namero
maximo de peatones o vehiculos con la capacidad de circular por el area delimitada, pudiendo
medirlo en diferentes unidades temporales como flujos diarios, semanales, mensuales y anuales.
El tiempo puede ser tomado como fracciones de hora o incluso intervalos de gran importancia.

(Méndez, 2009)

3.11 Meétodos de Conteo Temporal en Estaciones de Trafico.

Las estaciones de conteo temporal son puntos estratégicos donde se instalan dispositivos,
tanto manuales como tecnologicos, para medir y registrar el volumen vehicular, asi como otras
caracteristicas del flujo de trafico, durante un intervalo de tiempo determinado. Estos contadores
pueden proporcionar datos sobre el nUmero de vehiculos que circulan por una via, su velocidad, el
tipo de vehiculos y la densidad del tréafico, lo cual es crucial para el analisis y la planificacion del
transporte urbano y rural. Los sensores utilizados en estas estaciones pueden ser de naturaleza
permanente, instalados de forma fija para monitoreo continuo, o temporales, empleados para

estudios especificos o eventos con necesidades de recoleccion de datos a corto plazo.

El uso de estaciones de conteo temporal permite obtener informacion precisa que ayuda en
la toma de decisiones para la mejora de infraestructuras viales, la gestion del trafico y el disefio de

politicas de transporte eficientes.(Félix et al., 2020)

3111 Transito Diario Promedio Anual (TPDA)
Representa el promedio del volumen diario de vehiculos a lo largo de un afio, y se utiliza

para estimar el flujo vehicular en un dia tipico dentro de ese mismo periodo.

TPDA = TPDS (F,, * F)

Ecuacion 1: Transito Diario Promedio.
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Donde:
TPDS: Transito diario promedio de la semana

F,,: Es equivalente a 7 es el numero de dias de la semana

F4: Elvalor es 52 debido a que es el nimero de semanas en el afio

3.11.2  Transito Diario Promedio Mensual (TDPM)
Es un indicador utilizado en el andlisis de trafico para estimar el nimero promedio de
vehiculos que circulan por un punto especifico de una carretera a lo largo de un mes. Esta medida
es esencial para evaluar la densidad del trafico y es comdnmente aplicada en la planificacion de

infraestructuras viales, asi como en la toma de decisiones relacionadas con la gestion del trafico.

Vmensual

TDPM =
D

Ecuacion 2 Transito diario promedio mensual.

Donde:
Vnensual: Total de vehiculos que han pasado por el punto de medicion dueante el mes.

D: Es el nimero de dias del mes en el que se realizao el conteo.

3.11.3  Transito Diario Promedio Semanal (TDPS).

Es el registro del transito diario durante un periodo de una semana completa.
TDPS = 5
7

Ecuacion 3 Transito diario promedio semanal.

Donde:
TS: Es el transito total semanal, es decir la cantidad de vehiculos que pasan en el punto de conteo.

7: Total de dias por semana.
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3.11.4  Transito Diario Promedio (TDP)
Hace referencia al promedio de los conteos de vehiculos registrados en uno o mas dias,

reflejando los volumenes de trénsito diario.

Vmensual

TDP =
D

Ecuacion 4 Transito diario promedio.

Donde:
Vinensuat: Es el volumen total de vehiculos durante el periodo de observacion.

D: Es el nimero de dias del periodo considerado.

3.11.4.1 Factor horario de maxima demanda (FHMD).
Es la proporcion entre el volumen horario de méxima demanda y el flujo maximo, el cual

se define dentro de un periodo de una hora. Se representa de la siguiente formula:

VHMD

FHMD = ——————
N(Qmax)

Ecuacion 5 Factor horario de maxima demanda.

Donde:

N: Numero de veces que se repite el ciclo.

Qmax: Es el volumen maximo que se presenta en la hora de maxima demanda.
VHMD: Es el nimero maximo de vehiculos que transcuren

en un punto durante 60 minutos.

Dado que se trata de una interseccion, se requieren 4 ciclos de 15 minutos para completar

la hora de conteo. Se expresa con la siguiente ecuacion:

Ecuacion 6: Factor horario de maxima demanda en 4 ciclos.
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Se entiende que no todos los vehiculos que circulan por la interseccion son de tipo liviano.
Por lo tanto, es necesario convertir los vehiculos pesados a su equivalente en vehiculos livianos.
Esto se logra incrementando el nimero de vehiculos, de modo que se represente de manera mas

adecuada el estado y se agrupe todo en una misma categoria de vehiculos. Con los siguientes

factores de célculo:

Tabla 5 Factores de vehiculos equivalentes.

Factores de calculo

Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 2,25
Camiones de 3 ejes 0 mas (E) 2,5

Fuente: Secretaria de movilidad EPMMOP.

THE = (#vehiculos livianos * Factor (A)) + (#vehiculos buses * Factor (B))
+ (#Camiones 2 EJES = Factor (D))

+ (#Camiones 30+ EJES * Factor (E)) + (#N.Motos * Factor (A))

Ecuacion 7: Trafico horario equivalente.

Qmax = (#vehiculos livianos * Factor (A)) + (#vehiculos buses * Factor (B))
+ (#Camiones 2 EJES * Factor (D))

+ (#Camiones 30+ EJES * Factor (E)) + (#N.Motos * Factor (A))

Ecuacion 8: Vehiculo eg. Cada 15 minutos.
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3.12 Calculo del TPDA actual y futuro.
Para lograr una mayor precision en el Tréafico promedio diario, es necesario instalar
contadores que operen de manera continua durante las 24 horas del dia a lo largo de todo el afio.
Para el presente, se realizaron 8 horas de conteo vehicular, las cuales se distribuyeron en
tres periodos de mayor afluencia de vehiculos: de 6:00 a 9:00 AM, de 12:00 a 3:00 PM, y de 5:00
a 7:00 PM. Para calcular el TPDS, se opt6 por realizar un conteo manual durante de lunes a sabado,
en tres puntos estratégicos con mayor congestion vehicular, abarcando un periodo de 24 horas para

determinar el tiempo restante.

Tabla 6: Dias semejantes para el célculo del TPDA.

Dias del afio 2024 Dias semejantes

Dias N°
Lunes 53
Martes 53
Miércoles 52
Jueves 52
Viernes 52
Sabado 52
Domingo 52
Total 366

Fuente: Elaboracion propia.

Ecuacion 9: Célculo del trafico Diario (TD).

TTD = Vehiculos (LIVIANOS + BUSES + CAMIONES + MOTOS)

Ecuacion 10: Calculo del trafico total semanal.

TTS = Z[TTD]
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Ecuacién 11: Célculo del trafico promedio diario semanal.

TTS
7 dias de la semana

TPDS =

Ecuacion 12: Calculo del tréfico promedio diario anual actual.

TTA

TPDA actual=———
actua N dias del afio

3.13 Tréfico promedio diario anual futuro.

Para calcular el trafico promedio diario anual futuro, se utiliza el trafico promedio diario
anual actual, ajustado por el porcentaje de incremento proyectado. En este calculo se considero la
tasa de crecimiento vehicular de la provincia de Chimborazo, proyectada a 20 afios, es decir, hasta
el afio 2044, conforme a las estimaciones del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, tomando

en cuenta el aumento del parque automotor.

Ecuacion 13: Transito Diario promedio Anual Futuro (TPDA Futuro).

TPDA Futuro = TPDA Actual * (1 + i)™

Donde:

TPDA Futuro: Trafico promedio diario anual futuro.
TPDA Actual: Trafico promedio diario anual actual.
i: Tasa de crecimiento de trafico.

n: Anos a proyectar el volumen de trafico en este caso 20 aiios.

Tabla 7: Tasa de crecimiento vehicular

Periodo Livianos (A) Buses (B) Camiones (D) Camiones (E) Motos (M)

2022-2023 4% 5% 7% 7% 4%
Fuente: (INEC, 2022)
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4 Capitulo 4: Recoleccion de Datos
4.1 Ubicacién Geografica
En la calle argentinos disponemos de accesos a instituciones, mercados, museos y caminos
que conducen al centro de la ciudad, entre ellos tenemos.
e Iglesia de la Loma de Quito
e Coliseo Teodoro Gallegos Borja
e Instituto Tecnoldgico José Ortega Gasset
e Museo de arte religioso de la concepcién
e Iglesia de la Concepcion
e Mercado San Alfonso
e Plaza Roja
e Unidad Educativa Santa Mariana de JesUs
e Hospital Pediatrico Alfonso Villagomez
4.2 Disefio geométrico vial y problematica
Mediante una ortofoto de la ciudad de Riobamba, se pudo extraer con el software ArcGis
la zona de estudio con la cual se realizara el conteo manual y la caracterizacién de la misma. Entre

las caracteristicas presentes se pudo identificar lo siguiente:

Durante el conteo manual se pudo
observar un uso inadecuado de la
ciclovia y una ausencia notoria de
ciclistas haciendo en la misma como

se puede apreciar en la llustracion 2.

llustracion 2: Uso de la ciclovia.

Fuente: Elaboracion propia.



lustracion 3: Ciclovia calle argentinos.

Fuente: Elaboracion propia.

lustracion 4: Congestion vehicular.

Fuente: Elaboracion propia.

llustracion 5: Intersecciones en ciclovia.

Fuente: Elaboracion propia.
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Los usuarios hacen uso indebido del
lugar delimitado para el transporte de
ciclistas, ademas de observarse
peatones circulando por la misma aun
cuando disponen de libertad de
circulacion en la vereda, vehiculos
motorizados los cuales no son

permitidos en este espacio.

Se puede notar congestion vehicular a
lo largo de la calle argentinos, no
obstante, la presencia del semaforo no
puede contribuir al alivio del flujo de
transito o en la demora vehicular

producida.

Al presentarse congestién vehicular
notoria, se puede apreciar como los
vehiculos tipo motocicleta optan por
invadir el carril no autorizado e
incluso dejar mal estacionado su

medio de transporte.



32

En la presente ilustracion es posible
demostrar que ademas de un uso
inadecuado de la ciclovia, los
vehiculos suelen estacionarse en
espacios no permitidos por tiempos

indefinidos debido a que esa zona es

considerada comercial por la cercania

lustracion 6: Vehiculos dentro de la ciclovia.
Fuente: Elaboracién propia. a locales y ser una de las rutas hacia el

centro de la ciudad.

En la presente ilustracion es posible
identificar las largas colas producidas
por la demora agregada a cada
vehiculo que transita a lo largo del

area de estudio.

llustracion 7: Colas vehiculares generadas.

Fuente: Elaboracion propia.
4.3 Registro de conteo manual
4.3.1 Descripcion del registro de informacion
El conteo del presente trabajo, se lo realizo de manera manual por 6 dias considerados los
mas importantes por las caracteristicas comerciales del sector y el fomento productivo; desde el
lunes 11, martes 12, miércoles 13, jueves 14, viernes 15, y sdbado 16 de noviembre del afio 2024
con horarios establecidos de 6:00 a 9:00 , 12:00 a 15:00 y de 17:00 a 19:00; para establecer el
TPDS se elabora un muestreo durante la semana, sin embargo se considera que los dias de mayor

flujo vehicular son lunes, miércoles y viernes respectivamente.
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4.3.2 Descripcion del personal
Después de recibir la capacitacion correspondiente, el equipo, compuesto por 8 personas
en cada interseccion, se distribuyen en las intersecciones designadas para el conteo de nimero de
vehiculos en cada tramo y realizar la interpretacion de la informacion obtenida. Los vehiculos se
clasifican en las siguientes categorias: Livianos, Buses, Camiones (de 2 ejes, 3 ejes 0 més de 3

ejes), y Motos. Los datos obtenidos serén utilizados para determinar el volumen de tréfico.

Tabla 8 Puntos de recoleccién de datos.

N° de estacion Ubicacion
1 Argentinos y Carabobo

Argentinos y Vicente Rocafuerte
Argentinos y Pichincha
Argentinos y Garcia Moreno
Argentinos y Espafia
Argentinos y Juan Larrea
Argentinos y Cristébal Colon
Argentinos y Eugenio Espejo

0 ~NOo ok Wi

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 9: Recoleccion de datos Estacion E8.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 10: Recoleccién de datos Estacion EL.

Fuente: Elaboracion propia.
5 Capitulo 5: Modelado.
5.1 Software Synchro 11.

El software usado en este caso de estudio es el Synchro 11, que permite crear
representaciones detalladas de redes viales, facilitando la simulacién de escenarios de trafico bajo
diferentes condiciones y configuraciones. Su capacidad para evaluar el impacto de factores como
la variabilidad del flujo vehicular, los tiempos de espera en semaforos, la congestion y los
incidentes en tiempo real. Ademas, integra principios de teoria de colas y dindmica vehicular, lo
gue permite realizar estudios exhaustivos sobre el comportamiento de los vehiculos en condiciones
diversas. A través de su uso, es posible optimizar la circulacion, mejorar la seguridad vial y disefiar
soluciones mas eficientes para la gestion del transporte urbano, contribuyendo asi a una

planificacién mas precisa y sostenible de las ciudades. (Robles Daniel, 2019)

5.1.1 Simtraffic.

Es un complemento del software Synchro 11 que permite analizar y modelar redes viales,
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evaluando cémo diversos factores, como la sefializacion y los flujos de tréfico, afectan la movilidad
vehicular. Con esta herramienta, podremos analizar el comportamiento del transito en diferentes
condiciones, ayudando en la toma de decisiones para optimizar el disefio y la operacion de las
infraestructuras viales de este estudio. (Dian Mao, 2023)

5.2 Pasos para la simulacion en software.

1. Iniciamos el software Synchro 11.

Figura 11: Inicio del programa synchro 11.

Fuente: Elaboracion Synchro 11.
2. Se procede a cargar la fotografia aérea de la ciudad de Riobamba en el software, la misma

que fue proporcionada por el GADMR.
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Figura 12: Insercion de ortofoto de la ciudad de Riobamba.

Fuente: Elaboracion Synchro 11.
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3. Unavez seleccionada la ortofoto se procede a dar parametros a la misma uno de ellos es la

escala de la fotografia aérea.
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Figura 13: Colocacion de parametros a ortofoto.
Fuente: Elaboracion Synchro 11.

4. Se procede a trazar las vias de calles principales y secundarias de la zona de estudio con el

comando Add link (+).
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View Options L HOM2010 Simulation

Figura 14: Trazado de intersecciones.

Fuente: Elaboracion Synchro 11.
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5. Ingreso de datos y seleccion de giros existentes en cada interseccion de la via de estudio,

en este caso la via es de un solo sentido y posee dos seméforos.
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Figura 16: Ingreso de datos y colocacion de pares en calles transversales y semaforos.
Fuente: Elaboracion Synchro 11.
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6. Luego de haber ingresado toda la informacion necesaria se procede a la simulacion del

caso de estudio con la ayuda del SimTraffic.

- e TR

SmPlay Recorddp  TOA

T N ' " -'q';\»{'&} f\

=

Figura 17: Modelacion en SimTraffic.

Fuente: Elaboracion Synchro 11.

7. Una vez que se ha modelado en Sim Traffic, se pueden realizar analisis de congestion
vehicular mediante escalas colorimétricas que representan el tiempo de espera en segundos

para cada vehiculo, propuestas por el mismo software.
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55 to 80
>80

Figura 18: Escala colorimétrica en modelacion de Sim Traffic.

Fuente: Elaboracion Synchro 11.
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5.3 Simulacion de escenarios
Luego de analizar los datos del conteo vehicular manual se identificé que el miércoles
presenta mayor concurrencia vehicular en tres horarios, como se muestra a continuacion.

Tabla 9: Valores criticos para modelacion.

CALLE: COLON Y ARGENTINOS

INTERVALO
NUMERO TOTAL DE VEHICULOS/HORA
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sébado

6:00 - 7:00 532 354 578 173 504 487
7:00 - 8:00 421 392 407 122 466 470
8:00-9:00 387 116 305 92 321 442
12:00 - 13:00 409 123 458 137 435 433
13:00 - 14:00 422 127 408 122 445 398
14:00 - 15:00 352 106 390 117 375 322
17:00 - 18:00 420 126 428 128 421 411
18:00 - 19:00 312 94 430 129 425 370
TOTAL 3255 1437 3404 1021 3392 3333

Fuente: Elaboracion propia.

Los datos presentados anteriormente seran utilizados como valores para determinar el
impacto en la fluidez vehicular estableciendo 3 escenarios, tomando en cuenta la ciclovia ,en
ausencia de la misma y el tercero es un escenario que no tiene ciclovia pero contempla la
circulacion de transporte de buses , en 3 horarios diferentes que son los mas criticos de la (Tabla
10), siendo el primero de 6:00 a 7:00 por el afluente hacia unidades educativas y sectores laborales
céntricos, el segundo de 12:00 a 13:00 de igual forma presenta un trafico considerable por ser
establecido horario de cese académico y receso laboral, y el tercero de 18:00 a 19:00, tomado como

el cese de funciones en varios sectores laborales y retorno a los domicilios.
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Primer escenario con presencia de ciclovia.

53.1
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Figura 19: Modelacion primer escenario de 6:00 a 7:00 de Synchro 11.

Fuente: Elaboracion Synchro 11.
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Figura 20: Modelacion segundo escenario de 6:00 a 7:00 de Synchro 11
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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llustracion 8: Modelacion tercer escenario de 6:00 a 7:00 de Synchro 11
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Nota: El andlisis de cada Nodo para cada escenario en diferentes horarios se podra visualizar en el apartado de anexos.
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6 Capitulo 6: Analisis de resultados.

Luego de analizar los resultados presentados en la modelacion se identificé la influencia
vehicular que se presentan en la via de cada uno de los siguientes escenarios propuestos, los cuales
se muestran a continuacion:

6.1 Primer escenario.

PRIMER ESCENARIO
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LONGITUD DE COLA

llustracion 9: Comparativa Longitud de cola vs tiempo de espera escenario 2.

Fuente: Elaboracion propia.

Después de analizar los datos proporcionados por la modelacién en SimTraffic 11 del
primer escenario, con presencia de ciclo via en un solo carril, se observa que, al existir un tnico
sentido de flujo, la acumulacién de tiempos de espera debido a la longitud de la cola tiende a
incrementarse de manera constante. EIl tiempo maximo de espera registrado es de 74 segundos en
el nodo 7, ubicado en la interseccion de las calles Argentinos y Coldn. Esta zona genera la mayor
congestion debido a la influencia de los vehiculos que se dirigen hacia el mercado San Alfonso y

el colegio Mariana de Jesus.
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6.2 Segundo escenario.

SEGUNDO ESCENARIO
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L ]
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llustracion 10: Comparativa Longitud de cola vs tiempo de espera escenario 2.
Fuente: Elaboracion propia.

Al analizar los datos correspondientes al segundo escenario, en el que no se contempla la
ciclovia, se observa que la fluidez vehicular y los tiempos de espera presentan un incremento
minimo en comparacion con el primer escenario. En este caso, el mayor tiempo de demora
registrado es de 8.7 segundos en el nodo 7, lo que representa una notable diferencia respecto a los
74 segundos del escenario anterior. Este cambio se atribuye a la presencia de dos carriles, lo cual
permite una circulacion mas eficiente de los vehiculos, al ofrecer mayor capacidad para el transito.
La mejora en la fluidez se debe principalmente a este mayor espacio, lo que reduce

significativamente las congestiones y los tiempos de espera.
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6.3 Tercer Escenario.

TERCER ESCENARIO
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lustracion 11: Comparativa Longitud de cola vs tiempo de espera escenario 2.

Fuente: Elaboracion propia.

Al analizar el Gltimo escenario, en el que no se incluye ciclovia, pero se permite la
circulacién de transporte urbano en las calles que previamente fueron rutas utilizadas por estos
vehiculos antes de la implementacion de la ciclovia, se observa que la fluidez vehicular no se ve
significativamente afectada por la presencia de los buses. Sin embargo, en el Nodo 5, la fluidez
experimenta una disminucion debido a que esta interseccion cuenta con una parada de buses para
la recoleccion de pasajeros. En este punto, el tiempo de espera alcanza los 15,4 segundos,

convirtiéndose en la zona mas conflictiva de la via para este escenario.
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6.4 Comparativa de escenarios.

COMPARATIVA DE ESCENARIOS
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lustracion 12: Comparativa Longitud de cola vs tiempo de espera escenario 3 escenarios.
Fuente: Elaboracion propia.

Al comparar los tres escenarios analizados, se observan diferencias significativas en la
fluidez vehicular y los tiempos de espera. En el primer escenario, con la ciclovia en un solo carril,
la acumulacién de tiempos de espera aumenta de manera constante, alcanzando un maximo de 74
segundos en el nodo 7, ubicado en la interseccion de las calles Argentinos y Coldn. Esta zona se
ve altamente congestionada debido al flujo de vehiculos hacia el mercado San Alfonso y el colegio
Marianas de Jesus.

En el segundo escenario, sin ciclovia, pero con la presencia de dos carriles para vehiculos,
la fluidez vehicular mejora notablemente. El tiempo maximo de espera se reduce a solo 8.7
segundos en el nodo 7, lo que demuestra que el mayor espacio disponible para la circulacién

permite una mayor eficiencia en el transito y una notable disminucion de las congestiones.



47

En el tercer escenario, tampoco se contempla la ciclovia, pero se permite el paso del
transporte urbano por las calles previamente utilizadas. En este caso, la presencia de buses no
afecta significativamente la fluidez general, aunque en el nodo 5, donde se encuentra una parada
para la recoleccién de pasajeros, los tiempos de espera aumentan a 15.4 segundos, convirtiéndose
en la zona mas conflictiva de la via.

En resumen, los dos escenarios sin ciclovia muestran una mejora en la fluidez vehicular en
comparacion con el escenario con ciclovia, especialmente cuando se incorporan dos carriles. Sin
embargo, la presencia de paradas de buses en ciertas intersecciones puede seguir siendo un factor

de congestion, como se evidenci6 en el nodo 5y que deberé ser analizado.

7 Conclusiones

e Una vez realizada la recoleccidn de informacion se identificd que en la calle Argentinos
existe mayor circulacién de vehiculos livianos debido a que por la zona no existe linea de
circulacién de buses y la ordenanza municipal no permite la entrada a camiones de tres o
mas ejes dentro de la zona urbana; por consiguiente, la acumulacion de vehiculos livianos
es la principal causa del incremento del flujo vehicular en esta zona.

e Al tabular el conteo manual se pudo identificar que en los nodos 6 y 7 respectivamente se
produce un incremento vehicular de aproximadamente 20% en relacion a los demas nodos
debido a la presencia de unidades educativas y al no existir un seméaforo la fluencia del
transito se dificulta.

e Seelaboré el TPDA para los 8 nodos generados en el area de estudio, con la ayuda de hojas
de célculo para una correcta estructuracion de los datos obtenidos, los cuales sirvieron para
identificar que el nodo 7 es el mas critico con un valor TPDA actual de 921 y futuro con
proyeccion a 20 afios de 2147.

e Con los datos obtenidos de la modelacion realizada en el software Synchro 11 se determind

que en los dos primeros escenarios de estudio la interseccién mas desfavorable es la
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comprendida por las calles Argentinos y Cristobal Colon en direccion Norte — Sur, la
congestion vehicular se afianza debido a que es la ruta principal de acceso a la unidad
educativa Santa Mariana de Jesus y al mercado San Alfonso. En este punto denominado el
Nodo 7 para el primer caso con ciclovia segin como se muestra en la llustracion 9, nos da
como resultado de la modelacion el aumento de 55 a 80 segundos de espera por vehiculo
ocasionando demora en el flujo vehicular de la zona; y al analizar el segundo escenario sin
tomar en cuenta la ciclovia instalada como se muestra en la llustracion 10, el trafico
vehicular se torna ligero con una disminucién de hasta menos de 10 segundos de espera
por vehiculo.

Con base a estos datos obtenidos se determina que es necesario realizar un estudio acerca
de la implementacion de la ciclovia en el area de estudio delimitada, debido a que durante
el conteo de campo se identifico el uso incorrecto de la misma; como por ejemplo uso de
ciclovia como zona de parqueo tanto de vehiculos como motos, uso de paso peatonal
inadecuado e incluso invasion de carril por vehiculos motorizados, lo cual se puede
evidenciar en el registro fotografico presente en el capitulo 4.

Se identifico que los dos escenarios sin ciclovia presentan mejoras sobre la fluidez
vehicular en comparacion con el escenario considerando ciclovia, debido a la incorporacion
de dos carriles. Sin embargo, la presencia de paradas de buses en ciertas intersecciones se
afianza como un factor de congestion, como se evidencié en el nodo 5 y que debera ser
analizado.

Se demuestra que el ultimo escenario proyectado, en el que no se incluye ciclovia, pero se
permite la circulacion del transporte urbano tipo bus en las calles que previamente fueron
rutas usadas por los mismos, se demuestra que la fluidez vehicular no se ve afectada por la
presencia de los buses. Sin embargo, en el Nodo 5, la fluidez experimenta cierta congestion

vehicular debido a que esta interseccion cuenta con una parada de buses.
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Recomendaciones

Se recomienda planificar de manera adecuada la instalacion de espacios exclusivos para el
transito de ciclistas, definiendo redes apropiadas de circulacion sin interrumpir el correcto
flujo vehicular de la zona permitiendo un uso armoénico de la via pablica.

Ejecutar propuestas de ordenamiento sobre los sistemas viales urbanos para jerarquizar las
vias de acuerdo al uso especifico de cada una, tanto para vehiculos como para bicicletas y
demés medios de transporte.

Organizar y disponer del grupo encargado para control y orden del transito de manera tal
que se permita una circulacion coordinada, especialmente en las intersecciones a las horas
pico donde se conglomeran gran parte de vehiculos hacia el centro de la ciudad.

Es importante que la Direccidn de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del GADM
de Riobamba mantenga una base de datos actualizada sobre conteos vehiculares, debido a
que con esta informacion se pueden realizar estudios adecuados para la instalacion de
dispositivos de control de transito e incluso implementacién de ciclovias funcionales.
Realizar una revision del correcto funcionamiento de los dispositivos de control colocados
en el area de estudio del presente proyecto, ademas de la colocacion de sefialética adecuada
que garantice la seguridad y comportamiento vial al transitar.

Se recomienda realizar andlisis frecuentes sobre las ciclovias instaladas, ya que el transito
vehicular en la ciudad de Riobamba esta en constante crecimiento.

Es importante concientizar el uso adecuado de las ciclovias a los peatones quienes en la
actualidad ocupan estos espacios como zonas de circulacion, parqueo y simulando ciclovias

compartidas.
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10 Anexos.

10.1 Conteos vehiculares.

Tabla 10: Factor de maxima demanda E 1.

Calle Carabobo y Argentinos
Estacion E1
Sentido Norte - Oeste
Responsable Marlon Samaniego
Descripeion Giro a la derecha
Factores de calculo
Tipo [Vehiculos equivalentes EPMMOP)
Livianos (A)
Buses (B)
Camiones de 2 ejes (D) 225
‘Camiones de 3 ejes 0 mis (E) 25
Livianos (A) Camiones Motos
2Ejes (D) 3 Ejes o més (E)
Intervalo [
- Tk oo oo— g
Lunes | Martes | Miercoles | Jueves |  Viernes | Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles| Jueves | Viernes Sabado
6:00-7:00 125 75 54‘ 50) 208| 208) 2| 2| 1 1] 1 4 2| 1 0| 0 4 16| 1] 1 1 1] 2) 0) 26| 16, 18| @ 48 2|
7:00 - 8:00 125 75 o8] 52 184 127, 0 0 0 0 o 0 1 1 0 0 4 8| 0 0 o 0 0 o 17 11 13 8 19 7
8:00-9:00 65 39 67 41 90| 90‘ 0 0| 0 0 0| 0 2| 1| 2| 1| 2| 6| 0| 0 0| 0 0 0| zﬂ 13 18 11 18 14
12:00 - 13:00 60) 36 31 19| 124 ﬁi‘ 0 0| 0 0| 0) 0 0 0 0| 0 3| 1 0| 0 0 0| 0 0 19) 12| 14] 9) 25 14
13:00 - 14:00 9% 57, 127 76) 57] 89 0 0 0 0 o 1 o 0 0 0 6 3 0 0 o 0 0 1 21 16 2| 13 19 39
14:00 - 15:00 137 82 70 41 66 83 0 0 0 0 I 0 4 2 1 1 1 I 0 0 o 0 0 o 2 16, 14 9 1 22|
17:00 - 18:00 162] 97, 31 19 50 62 0 0 0 0 1 0 o 0 0 0 9 8| 0 0 o 0 0 o 18 11] 23] 13 25 1)
18:00- 19:00 105 63 135 81 84| 99 0 0 1 1 1 4 2 1 5 4 6 2| 0 0 1 1 2 2 16 9 17 1 19 19
Total 874 52 631 379 aes‘ 823 2 2 2 2 3 9 11] 6 9 6 35 62 1 1 2 2 4 3 176) 104 139‘ 87, 157‘ 141]
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) AXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
es Miercoles [ Jueves | Viernes [ Sabado Lunes’ Martes Miercoles Jueves Viernes ‘Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado | Lumes | Martes | Miercoles| Jueves Viernes ‘Sabado
(THE) [(QI5max)| _(THE) | (QI5max) (QI5méx) | (VHMD) | (VAMD) | (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) | (VHMD) |(QiSméx) |(Qi5max) | (Ql5max) | (QI5max) | (Q15méx) | (Q15max) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
6:00-7:00 B 10 8]
7:00 - 8:00 144 51 88 31
8:00- 9:00 5 30) 54 18]
12:00-13:00 1;2 gg :i 1‘3 180 108 1 109 272 274 55 3 48 0 73 84 082 079 089 091 093 082
174 sl 10d] 30)
180 55 108] 33
126} 0] 74] 24]
1083} 345 648 209]




Tabla 11: Factor de maxima demanda E 1.1.

54

Calle: Carabobo y Argentinos
Estacion EL1l
Sentido Esie- O
Resporsable Warlon Sameriego
Descripeion Cruce
o
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP.
Tivianos (A) 1
Buses (B) 2
Camiones de 2 cjes (D) 235
Camiones de 3 ejes o més (E) 25 o
Garriores
Livianos (A) Buses (8) ) S Motos
Intervalo T - [
. o—ol we— o
Tunes | Wiartes | Wiercoles Tueves Vieres Sabado Tunes Wiartes Miercoles Tueves Vieres Sabado Tunes Wiartes WMiercoles Tueves Vieres Sabado Tunes | Wartes | Wiercoles | Jueves | Vieres | Sabado | Lunes | Martes | Wiercoles Vieres | Sabado
6:00-7:00 126 75| 78] 47| 105 56 1] 1] 2| 2| 0] 0| 0| 0] 10| 6| 0] 0| 1] 1] 0] 0| 0] 0| 18] 114 8| 7| 18| 27]
7:00-8:00 & 39 126 79 4 50 o o 2| 2 o q o o o 4 2 2| o q o q o q 27 19 2 13 2 1
8:00 - 9:00 81] 49| 59| 36| 78| 53] 0| 0] 0| 0| 0] 1 0| 0] 1 1] 0] 4| 0| 0| 1] 1 0] 1 31 17| 15| 10| 12| 16}
12:00 - 13:00 65| 40| 111 66| 124] 61} 0] 0] 1 1 0] 0] 6| 4] 3| 2] 3] | 0] 0] 0] 0] 0] 0] 21 12| 32 18| 25| 17]
13:00- 14:00 a9 53 & 4 57 79 o o o o o 1] 1 1] o o o 1 o o o o o o 25 15 2 13 19 1
14:00- 15:00 83 50 o8 42 o5 45 o o q o o q B 3 q o 2 12 o o o q o o 27 19 o q 1 19
17:00-18:00 o 59 127] 79 7 7 o o q o 1 q o o f 5 B 14 o q o q 1 1] 2 12 7 4 3 27
18:00 - 19:00 83| 50| 76| 46| 78| 97] 1] 1] 0| 0| 1] 1 2| 1] 0| 0| 6] 0| 1] 1] 0] 0] 1 0] 16) 9| 2 1 17| 12]
Total 684] 411 711 429 627] 524] 2] 2] 5| 5| 2] 3| 14| 9] 28| 18| 24] 49| 2] 2| 1 1 2] 2| 189] 108| 108] 66| 164] 143]
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN 'VOLUMEN HORARIO DE 'VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Itervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q 5mé) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Wiercoles T Jueves Viernes T Sabado T tones Wartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Tunes | Wartes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado | Lunes | Maries | Wiercoles | Jueves Viernes Sabado
T | Qe | (e ) Qt5 (THE) (VHMD) VHMD) (VHMD) VHMD) (VHMD) | (Q15max) | (Q15max Qbméx) | (FiMD) | (FHMD) | (FriMD) | (FHMD) | (FriiD)
7:0¢ 13| 54]
60
— 149 91 165 102 156 136 43 26 65 40 47 47 087 088 063 064 083 072




Tabla 12: Factor de maxima demanda E 1.2.
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Cale Carabobo y Argentinos
Estacion EL2
Sentido Norte - Sur
Responsable
Descripeion Cruce
°
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP i
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Carmiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més () 25 .
Camiones
Livianos (A) Buses (B) e S Motos
Intervalo o =) %
oo wo—a
Lunes | Wartes Viermes Sabado Lines Martes Miercoles Jeves Vieres Sabado Lunes Martes Miercoles Jeves Viermes Sabado Tunes | Weartes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado | Lumes | Martes | Miercoles | Jueves Virmes Sabado
6:00-7:00 139) 83 192] 66) 1 1 0| 0| 1 9] 0 0| 0| 9 0 6 0 0 9] 9] 9 0| 15| 9| 14 9| 42| 17)
7:00-8:00 79) 48] 127 76) 70| 62| 9 o o o 1 q o o o 9 9 5 o o q q q 9 18] 12| 2 14 2| 7
8:00- 9:00 9| 55 79) 41 162 69) Id o 1 1 9 1 o o 4 3 3 5 o o 1 1 Id 1 2 13) 19) 12| 24| 13
12:00 - 13:00 8 47| 159| 95| 156) 63 9 0| 0| 0| 9 0 1] 1] 0 9 5| 5| 0| 0| 0 0 9 9 23] 14| 32 15| 38 23
13:00-14:00 89) 53] 120 72| 9| 72| q o o o q q 5 3 q q 1] o o o q q q q 31] 18] 17] 10) 18] 18]
14:00- 15:00 &7 52) 8| 53] 63 8| q o o o q 2 o o q q o 10] o o q q q fl 23] 13) 19] 12] 23] o
17:00-18:00 100 60) o) 57 83| 50| q o o o q q 2 1 o q o o o o q q q q 19] 1] 17] 1] 36 14
18:00- 19:00 161 9] 156) | 36, 52| q o o o 9 q 2 1 5 4 10) 1 o o q q 1 2 15) 9 2 1 26| 18
Total 825 494 899 540 863 528 1 f 1 1 2 3 10) o 10) 7 34| 40) o o 1 1 1 4 165 100 142 84| 229 116
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) JAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes Mircoles Jueves Sabado Lunes Wartes Miercoles Jueves Viermes Sabado Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado | Lumes | Martes | Miercoles | Jueves Viemes Sabado
{THE) (QI5mx) THE) @i5max) HE) | Qismag (VHVD) (VHMD) (VHMD) (VHND) (VHVID) (VHVD) | (Q15max) (Qu5max) | (Q1méx) | (Q15max) | (Qibmax) | (FHMD) | (FHVD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD)
Bz o) = T 7 il 78]
- 9] 2] 5 2]
- 7] 20) 7 39)
- i €] g ) o ™ 10 - w | s | w6 | m | n | ® | e |om | om | om | om | os
- 65| o E 46|
5 60| 3 s 28]
- 2 104 7] 26| 21]
) F | oa5] 214 ) 759
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Tabla 13: Factor de maxima demanda E 1.3.

Calle: Carabobo y Argentinos
E13

Este - Sur
Responsable Marlon Samaniego

Descripcion Giroa la izquierda

Factores de calculo

Tipo Vehiculos equivalentes EPMVOP >
Livianos (A) 1

Buses (B) 2

Carmiones de 2 ejes (D) 225

‘Carmiones de 3 ejes o ms (E) 25

Camiones

2Ejes (O) 3 Ejes o més (E) Motos

Livianos (A) Buses (B)

Intervalo

Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles. Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves | Vieres | Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado

6:00 - 7:00 72| 4] 8| 52| 80| 186)

7:00 - 8:00 66| 40| 74 45| 58| 86|

8:00-9:00 137] 82| 55| 33| 32| 70|

12:00 - 13:00 63| 38 119 72| 72| 82

13:00 - 14:00 68| 1] 84| 50] 67] 56|

14:00 - 15:00 8| 53] 74 48] 108] 74|

17:00 - 18:00 117] 69| 9| 58| 9| 47|

18:00 - 19:00 117] 70| 107 65| 70| 76|

e o lololrlo oo o
=
=

Total 729] 437] 697] 421 586| 677]

TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 1: ) DEMANDA (FHMD)
Miercoles [ Jueves | Lunes WMartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Martes | Miercoles Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado

Intervalo

Viernes | Vieres
(THE) [ (Q15méx) | (THE) [ _@Qismax) | (THE) [ @ismax) | (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (Q15méx) | (Q15r (Q15méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHMD) (FHMD) (FHMD)
700 116 43| 72 26] [ 35}

- 8:0) 55 17 32}




Tabla 14: Factor de maxima demanda E 2.
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Calle Vicente Rocafuerte y Argentinos
Estacion =]
Sentido Oeste - Este p
Responsable Marlon Samaniego 7
Descripcion Cruce o
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livienos (A) 1
Buses (B 2
‘Camiones de 2 ejes (D) 225 ~
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
By o
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo )
C o—o o
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes Sabado
6:00- 7:00 59) 36 119 71 63 69) 0 o 9 9 0 3 4 o 9 5 9 9 9 9 9 9 9 20) 1| 18 10) 23] 13
7:00 - 8:00 83 49) 65) 38 76| 78| 0| 0 1 0| 0 4 2| 3| 2| 0 7] 0| 0| 1 1] 0 0 20) 11] 35 22) 21] 8|
8:00-9:00 147] 8| 79 47| 69 53 o 9| o of o 4 2| o of 9| o o o o o of of 19| 12| 1| 7| 8| 8|
12:00- 13:00 147 a5 o 50 o 78 o o o o o 2| f o o o o o o o o i o 19 1 o o 30 24
13:00- 14:00 67] 40 127 76 o) 7| 1] 1 1 o 1] o 0 1 1] 2 5 o o o o o 1 25 1 41 25 2 4
14:00 - 15:00 132 79) 66 40 93| 39) 0 o q o 0 o 0 o q o 14 o q o o o o 27 15 17] 10 1 2
17:00- 18:00 92 58] 62 38 7 63 0 o q o 0 o 0 o q 1 q o o q 0 0 o 20 1] 3 2 23 2
18:00 - 19:00 122] 72 104 62| 17 55| o 9| o o o 2| 1 o of 9| o o o o o 0| 1 22| 12| 37] 24 15| 19|
Total 844 504 704 422) 667 507 1 1 2 2 o 1 18] 10) 4 3 9 26| 9 9 1 1 1 2 172) o 162 100) 164 124
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes I WMiercoles Viernes Sa Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes | Sabado | _Lunes | Wartes | Miercoles ueves Viernes Sabado
(THE) ] (Qi5max) | (THE) | (Qismax) (THE) THE) | (Qismax) (THE) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
- 7:00 92 36| 137] 100] 3]
8.0 113 41 103 5
- 9:0¢ 175] 53] 77| 5|
12:00 - 166] 55| 118 7]
500 ol i Fo 3 175 105 172 105 132 102 55 33 65 P a7 43 080 080 0566 0566 070 059
14:00 -1 159] 49] 107] 39)
17:00- 1 112 43 7 38
18:00 1 1a9] 3 137] 39
otal 1060) 7] = 529




Tabla 15: Factor de maxima demanda E 2.1.
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Calle: Vicente Rocafuerte y Argentinos
Estacion 21 -
Sentido Oeste - Sur
Responsable Wearlon Samaniego %
Descripcion Giro a la derecha =
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMIVIOP
Livianos (A) 1
uses 2
‘Camiones de 2 ejes (D) 225 -
Camiones de 3 ejes 0 més (E) 25 . =1
Caniones
Li ") Buses (B) - Mot
vianos (A) uses (8) 2Ejes (0) 3 Ejes 0 s () oo
Intervalo B I
oo w8 :
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 114 68 72 43 128 126, 1 1 0 0 1 0 0 0 2 1 8 8 o 0 o 0 o 9 26 15] 20 10) 15, 12
7:00 - 8:00 134 80 9 57] 78] % 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 6 1 1 o 0 o 1 2 15 13 9 2 16
8:00 - 9:00 137] 82 i 3 110) 79 0 0 0 0 0 1 4| 2 2 1 1 15, o 0 o 0 o 9 17] 1] 30 17] 2 25|
12:00 - 13:00 102] 61 95| 57| 39) 74 0 0 0 0 0 1 4 2 0 0 4 5 0| 0 0| 0| 1 1] 19| 12| 22| 16| 28 13
13:00 - 14:00 13| 79) 80 49) 96| 6 1 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 11] o 0 1 1] o 1 2 14 20 13 3 9
14:00- 15:00 119) 72 118 7] 116 59 0 0 0 0 fl fl 6 4 0 0 fl 3 o 0 o 0 qf 2 2 13 29 18] 25 24|
17:00 - 18:00 96| 57 79 48| 93] 61, 0] 0| 0] 0| 0] 0| 0] 0] 0] 0] 0] [J 0| 0f 0| 0] 0| 0| 30 18| 19] 12] 19] 16|
18:00 - 19:00 103] 62| 89| 54| 95| 42| o o o o o o 2 1 o o o o o o o ol 1 o 20| 12 18 10| 18 12
Total 937] 561, 697, 423 755) 599 3 3 0 0 2 4| 16) 9 6 4 15 54 1 1 1 1 2 5 183 110) a7 105 157 120)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes T Martes | Miercole: Jueves Viernes | Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viermes Sabado Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado
(THE) | (Qi5man) | (Q5max (THE) (T (THE) [ (VHIMD) (VHIMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15max) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Qloméx) | (QLsméx) | (Qlsméx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHMD) (FHMD)
3] 5| =
34 3
33 63
12 30) 6
7 i 5 100 147 % 163 157 56 34 a7 29 65 52 073 074 078 078 063 075
141 33[ 5|
17 26] 3
18: 20 7
233] 5




Tabla 16: Factor de maxima demanda E 2.2.
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Calle: Vicente Rocafuerte y Argentinos
Estacion E22
Sentido Norte - Este
Responsable Marlon Sameniego N
Descripeion Giro ala izquierda 5
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMIOP
Livianos (A) 1
Buses (B) Z
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Camiones
Livianos (A) e E Motos
Intervalo A 3
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Jueves Viernes Sabado Miercoles | Jueves Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 72 72 75 52 111] % 9 9| 1 1 0 0 o 0 0 12 q 0 0 0 1 1 27] 16) 11 8 23|
7:00- 8:00 133) 79| 77] 41, 85| 101 0| 0 1 1 0 1 2 1 0 13 0| 0 1 1 0 0| 12| 7] 24 13| 6|
8:00 - 9:00 53 32 89| 54 108| 50| o 9| o o o 1 6| 4 1 3| o o o o 9| o 25| 15| 2| 1 22|
12:00 - 13:00 117, 70) 80 49 155| 85 0| o] 0 0| 1 0) 2| 1 0 [ 0| 0 0 0 o] 0| 19) 11] 2| 7 25|
13:00 - 14:00 59) 35| &2 37 122] 79 o of 0 o o 1] 5 3 6 5 q 0 0 0 9| o 29 17] 17] 11] 71
14:00-15:00 86 51] 90 54| 7 90 q o 0 o 0 1 2 Il 1] 3 q 0 0 0 9 o 21 19 2 14 2]
17:00-18:00 127 73] 95 58, 51 83 o o 0 o 0 1] o 0 2 15] q 0 0 0 9| o 2 15 19) 12 25
18:00 - 19:00 74| 45| 9| 58 128] 60| o 9| o o o 2| 1 1 4 8| o o o o 9| 2 25| 1] 27| 17 13|
Total 721 459) 662 409 832) 646 9 o 2 2 1 7 14] 65 9 0 1 1 3 15| 107] 124 83 103 151
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5mx) MAXIMO EN 15min (Q1 51 DEMANDA (FHMD)
rtes | Miercoles Jueves | ieres abado Viernes Sabado Miercoles | Jueves Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sat
(THE) (QI5max) (THE) | (Qisméx) (THE) | (Qismax) (QI5max) I (VHMD) (VHMD) (QI5méx) | (QI5méx) (FHMD) | _(FHMD) | (FHMD) | _(FHIMD) (FHIVD) (FHIVD)
6:00-7:0 8 9| 34 66 20] 154
7:00- 8:0 88| 33 12§ 78] 139
50 56 2 6 81
- 83 29| 56) 124
- ol o <l 5 208 154 54 3 0569 059 058 0s7 080 o7
- 65 23] 68 127
00 90 £ 72| T44]
8:00- 61 o 75| 29| 101
otal 590] 221] 838] 316] 529 193] 969)




Tabla 17: Factor de maxima demanda E 2.3.
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Calle Vicente Rocafuerte y Argentinos
Estacion £23 ;
Sentido Norte - Sur
Responsable Marlon Samntego i
Descripcion Cruce %
Factores de calculo ;
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livienos (A) 1
Buses (B 2
‘Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25 %
& o
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo \ & H =
oo w0 -
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 81 66 95 60 98| 51 0 o 9 9 1 7 4 o 9 2 17] 9 9 9 9 1 1 23] 13 1 3 33 1
7:00 - 8:00 101 60| 73] 44 85| 94| 0| 0 0| 0| 1 0| 0 0| 0] 0) 13 0| 0| 1 1 0| 0| 21 12| 10| 8| 15| 10)
8:00-9:00 67| 40| 7 4] 75| 9% 1 1 1 o o 4 2| 3| 2| 9| 6| o o o o 1 o 2| 17] 21 13] 2| 23]
12:00 - 13:00 112| 67, 107 65 90) 84) 0) o] 0| 0| 2) 0| 0 0| 0| o] 12) 0| 0| 0| 0| 0| 1] 19 9) 25 20) 14 21]
13:00- 14:00 &7 51 103 &3 101 68 1] 1 q o 0 5 3 g 5 1 o 1 1 o o o 1 17] 10 o 3 15 19
14:00 - 15:00 o7 58] 117 70 94| 47 0 o q o 0 o 0 o q 5 q o q o q o o 21 13 1 9 29 3
17:00- 18:00 110) 66 61 37 46 56, 0 o q o 0 o 0 o q 3 o o o q o 0 0 2 14 17 10 21| 19
18:00 - 19:00 93] 55| 104 63] 54] 65| o 9| o 1 o 1 1 o o 9 8| o o o o 1 o 22| 13] 13| 8| 15| 35|
Total 748 463 734 446 643 561 2 2 1 1 1 4 17] 10) 1] 7 21] &2 1 1 1 1 3 3 a7 101] 107] 7| 166] 140)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes I WMiercoles ves Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes | Sabado | _Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) ] (Qi5max) | (THE) | (Qismax) (THE) THE) | (Qismax) THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
—7:0 120] o 96| 133 a5 05| 39
- B:0 122 53] 100 46 48]
5.0 107] 50) 107 47 47
12:00- 124] 4 104 40 50]
500 ol ; T £ 2 132 88 132 85 138 139 55 38 52 32 a7 50 0560 058 063 0566 073 070
14:00 - 1¢ 118] & 137] 43} 13
17:00- 1 137 4 74 40 29
18:00 1 117] = o 2 43
otal 93] 360) 863) 328 301
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Tabla 18: Factor de maxima demanda E 3.

Calle Pichincha y Argentinos -
Estacion =] % &
Sentido Norte - Este £
Responsable Marlon Samantego - ok
Descripcion Giro a la derecha P
Factores de calculo .
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livienos (A) 1
Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 225 —_—
‘Camiones de 3 ejes o més (E) 25 = . T
Caniones
Livianos (A) FISEAE) HITAE) Motos
Intervalo -
3 i =] 2
oo o0 =
Lunes Martes | Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 [ 37] 128 51 0 o 9 0 2 1 0 0 o q 8 11] 9 9 9 9 9 1 1 9 17 13 4 4
7:00 - 8:00 61/ 37| 91 55, 91 90| 0| 0 0| 0 0| 1 6| 4 0| 0] 4 5| 1 1 0| 0| 0| 0| 20) 12| 17] 11 17] 13]
8:00-9:00 70| 42| 67| 40| 55| 56 o 9| o o of o 2| 1 12 8| 4 7| o o o o 1 1 28| 17] 7| 5| 37] 13|
12:00 - 13:00 90) 54 59 36 72) 81 0) o] 1] 1 1] 1] 2| 1| 5| 3] 7 1] 0| 0| 1] 1] 0| 1] 34 21] 12) 8| 23 22)
13:00- 14:00 111 67| 56 34 141 120) 0 o q 0 1 0 o 0 o 4 4] o o o 1 1 o 1 13 g 17] 1] 36 25
14:00 - 15:00 110) 66) 75 45 111 52, 0 o q 0 o 0 o 0 1 fl 3 q o q 1 1 o o 27 16 10 7 2 g
17:00- 18:00 137] 82, 66 40 61] 65| 0 o q 0 o 1 2 1] 1 1] o 5 o o 9 0 0 o 2 1 19 8 1 17
18:00 - 19:00 81 49| 107 65| 75| 61 o 9| o o o o 6| 4 o of 1 6| o o o 0| 0| 0| 14 9| 28| 15| 20) 17]
Total 722| 434 608 368 734 576 0 o 1 1 4 4 18] 1] 25| 17] 3] 35 1 1 3 3 1 4 174 106] 120) 73] 20g] 119)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Martes WMiercoles Jueves Viernes I Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes | Sabado | _Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) (QI5max) (THE) | (Qismax) (THE) | (Qismax) (THE) (QI5max) (THE) (QI5max) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
—7:0 I 9 104 4] 66 101] 62 85 27
- B:0 61 5 66 117] 40 116 4
5.0 61 4 &3 104 83 27
12:00- 77 7 55 113 110] 65
120 7 J e 1 B & © - © ™ s “ v a » © s | oss | oss | o | oo om o5t
14:00 - 1¢ 82| 0 57] 17| 141 60] 21|
17:00 - 1 98] 33] 50} 14 72 95| 6}
18:00 1 &7 23 80) 26 o7 92| 2
otal 567] 208] 494] 171 1023] 794] 307)




Tabla 19: Factor de maxima demanda E 3.1.
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Calle Pichincha y Argentinos 7
Estacion Eal b
Sentido Este - Sur o
Responsable Marlon Samantego 3 S
Descripcion Giro a la derecha & .
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livienos (A) 1
Buses (B 2
‘Camiones de 2 ejes (D) 225 —
‘Camiones de 3 ejes o mas (E) 25 o &
Caniones
Livianos (A) FISEAE) HITAE) Motos
Intervalo 3
5 —
L S
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Jueves Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Martes | Miercoles | Jueves Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 73] 4 89 101 92 0 o 9 0 9 0 7 4 o 9 [d 9 9 9 9 9 9 9 2| 7 31 30
7:00 - 8:00 105| 63) 101 97| 72| 0| 0 0| 0 0| 0 2| 1 0| 0] 0) 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 36) 19) 28| 15|
8:00-9:00 92| 56| 86| 68| 76 1 1 o o o 1 9l 6| o o 9| o o o o o o o 19| 12| 13] 20|
12:00 - 13:00 111) 66) 101 74 31 0) o] 0| 0 0| 0 3| 2) 0| 0| 6| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 4 8| [ 14
13:00- 14:00 89| 53] 183 114 31] 0 o q 0 o 0 1 1] 5 3 o o o o o o o o 45 27 30 23
14:00 - 15:00 7] 43 113 103 48 0 o q 0 o 0 2 1] 3 2 fl q fl 1 o q o o 19 1) 2 17
17:00- 18:00 61 36 9 83| 7] 0 o 2 2 o 0 2 1] 5 4 o q o o q 0 0 0 2 15 1 25
18:00 - 19:00 85| 52 85} 118| 117| 1] 1] 0| 0 0| 0 5| 3 0| 0| 0| 2| 1] 1] 0| 0| 0| 0| 25| 15| 27| 18|
Total 687] 13 856) 763] 544 2 2 2 o 31 19) 13 9 7 2 2 2 9 9 o o 107] 115] 174 168
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx DEMANDA (FHMD)
Lunes I WMiercoles Juev: Vie Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Martes | Miercoles Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) ] (Q15max) | (THE) | (Qismax) (THE) [ (Qismax) [ (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (QI5méx) | (QI5méx) (FHMD) | _(FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
—7:0 36] 113 3 32 7] 128] 7
- B:0 59) 7 47 87]
5.0 54| 34| [
12:00- 0] 52| 45|
500 30l - Sl 140 85 240 144 145 140 35 3 a4 082 058 074
14:00 -1 112] 47] &3 65
17:00- 1 86| 29| 34 102
18:00- 1 T09) 3] ] 140)
otal 94| 343 371] 719] 26




Tabla 20: Factor de maxima demanda E 3.2.
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Calle Pichincha y Argentinos
Estacion 32
Sentido Este - Oeste o
Responsable Marlon Samantego
Descripcion Cruce
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livienos (A) 1
Buses (B 2
‘Camiones de 2 ejes (D) 225 X
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo -
3 i =) B
oo o0 =
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 103 63 2] 39 50) 99) 0 o 9 0 9 0 5 3 o 9 1 9 9 9 9 9 9 9 21 12 16 1] 2 25
7:00 - 8:00 81/ 48] 73] 44 95| 127] 0| 0 0| 0 1] 0 2| 1 6| 4 0 0| 0| 0| 1 1] 2] 0 20) 11] 16 8| 20) 22)
8:00-9:00 76| 45| 58] 35| 91 109 o 9| o o of 1 1 1 8| 5| 9| 7| o o 1 1 of of 26| 15| 19| 12| 5| 16|
12:00 - 13:00 65, 40| 62 37 94 81 0) o] 1] 1 0| 1] 0| 0 3| 2| o] 7] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 4 2| 14 10) 4 19
13:00- 14:00 112 68| 73 47 209 37, 0 o q 0 1 0 o 0 2 1] 4] o o o o o o o 18] 1) 18] 1] 33 16
14:00 - 15:00 55 34| 111 67 112 64| 0 o q 0 o 0 1 1] 1 fl 2 q fl fl q q o o 15 10 15 9 19 33
17:00- 18:00 85| 52, 87 53 47 69) 0 o q 0 o 0 1 1] o q 5 q o 9 9 0 0 o 9 5 2 16 15 0
18:00 - 19:00 9 55 132 79) 59, 65| 0 of 9 0 9 0 5 4 4 2 3 9 1 1 9 [ [ 9 30) 19) 25| 15 21] 32|
Total 671 405 665 401 757 651 0 o 1 1 2 2 16 1] 24| 15| 16) 20) 2 2 2 2 2 o 143 &7] 151] 9| 139) 160)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes rtes I WMiercoles ves Viernes I Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes | Sabado | _Lunes | Wartes | Miercoles ueves Viernes Sabado
(THE) [ (Qbmax) | __(HE) | (Qsmax) | (THE) (QI5max) (THE) Qsmax) | (THE) | (Qismax) (THE) (QI5max) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
- 7:00 137] 49| | 29| 32 50} 1 74) 22) 1. 39
- B:0 106] 41 61 23 64 47 1 4
- 9:0¢ 104| 32| 62, 19| 61] 34] 1 49)
12:00- 69) 25| 42) 15| 54 K| 1 50]
500 ool il 3ol 2l ol bl o] 139 86 166 9 253 149 52 32 50 30 73 50 067 067 083 083 087 075
14:00 -1 73] 21] 49 14] i 55/ 30
17:00 - 1 96| 39] 60} 24] 69) 27 21|
18:00- 1 T39] 57| 86 3 a9) 24 o] 2
otal 856] 306] 522] 185 535 943] 319] 861] 301]




Tabla 21: Factor de maxima demanda E 3.3.

Calle Pichincha y Argentinos
Estacion E33
Sentido Norte - Sur
Responsable Marlon Samaniego o
Descripeion Cruce
Factores de calculo
Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livianos (A)
Buses (B)
‘Camiones de 2 ejes (D) 2,25
Camiones de 3 ejes 0 més (E) 25
Livianos (A) Buses (B) Camiores Motos
2Ejes (D) 3 Ejes o més (E)
Intervalo 7| ul
o o—5
Lunes | Martes Viernes | Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes ‘Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles| Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes ‘Sabado
6:00- 7:00 66) 40 69) 71| 0 0| 0| 0 1] 0) 0| 8| 5| 0| 5 0| 0 0| 0) 0) 1] zj 18| Bﬂ 17] 8| 18|
7:00 - 8:00 84| 5] 84] % 0 0 q 0 1 9| 0 9| 0 0 5 0 0 q 0| 0 9| 8 5 13 § 2 8
8:00- 9:00 % 59 60 37 104 9% 0 0 q 0 0 9| 0 9| 0 2 1 o 0| of 9| 0| 9| 14 8| 19 1 19] 14]
12:00- 13:00 124 75| 102 61] 65| 49| o o o o o 9| o 9| o o o o o o 9| o 9 21| 12 27| 19| 12| 23]
13:00 - 14:00 77 45 128 7] 59| 69| 0] 0] 1] 1] 1) 2] 1] 0| 0 10| 111 0| 0 0] 0| 1) 0 21] 13| 111 7] 13] 10|
14:00 - 15:00 32 49| 1] 91] 0 0] 0] 0 0 0| 0 1] 1] 0] 0 0] 0 0] 0| 0 1] 32| 18| 20] 12| 24
17:00 - 18:00 95| 78r 48] 0 0| 0] 0 0 5| 3 2] 1] 0| 10} 0| 0 0] 0| 0 1 24] 14] 27] 16| 8
18:00 - 19:00 54 9 57, 0 0| 0| 0 1] 0) 0| 0) 0 0| 21 0| 0 0| 0) 0| 0) 24| 14] 11 7] 41
Total 56| 622 575) 0 [J 1 1] 1 4 7 4 1] 7 12] 53 [J 0 o) 0 1 3| 173 102| 164 7] 152|
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN 'VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) IAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes reoles Jueves Viel o Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viernes J Sabado Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado
(THE) (Q15max)| (THE) (Q15méx) (THE) (Q15max) (THE) (Q15méx) (THE) (Q15max) (THE) (Q15méx) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (Q15méx) [(Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) [(Q15méx) |(Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHMD) (FHMD) (FHMD)
6:00 - 7:0( 95 43| 58] 2 131 47] 75 26 7] 35| 105) 3
7:00 - 8: 92| 30} 56| 72| 22| 4] 13| 111 4 118 4
8:00- 9:0 113 55 67 79) 30 4 g 128 4 11 3
12:00 - 13: 145 56 87| 129| 43| 8 6| 7] 3 It 2
13:00- 14 1031 7 0] 141 51] B 1l 100 % 10 4 154 90 191 113 133 131 56 33 59 35 a7 50 0,69 068 081 081 071 0,66
14:00 - 15 154 4 90 5 104 43 & R 95 4 12 47]
17:00- 18 101] 3 61 2 191 59 1 5 86) 34 9 27]
18:00- 19 138 4 82 4] 99 39 61 4] 133 43 131 50)
Total 941] 34 561] 203] 946) 334 570 199) 807 300) 859) 316)

64



Tabla 22: Factor de maxima demanda E 4.

Calle Garcia Moreno y Argentinos
Estacion =]
Sentido Oeste - Este
Responsable Marlon Samantego R
Descripcion Cruce %
Factores de calculo 4
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP s
Livianos (A) 1 b °
Buses (B) 2 %
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Camiones
Livianos (A) Buses (B) 2 Ejes (D) 3 Ejes o més (E)
Intervalo  E—"
Lures Martes Viernes Sabado Lunes Vartes WMiercoles Lunes Martes Miercoles Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Sabado
6:00 - 7:00 105 101, 0| 0 1 1 0| 1 0 0 0| 13 1 1 0 0| 0| 0 7]
7:00 - 8:00 53 109 78] 83| o 0 0 9 o o 0 0 o 6 o 9 0 of o 0 25
8:00-9:00 4| 48] 63 90| 9| o o of of 1 6| 4 6| 3 1 1 o 9| o of 28|
12:00 - 13:00 48 60 72 60) o] 0 0 0| 0| 2| 0 0 0| 8 0| 0| 0 o] 0| 2| 13
13:00-14:00 150 90 69) 84 83| o 0 0 q 1 o 10) 6 o 0 o q 0 o 2 0 2|
14:00-15:00 102 61 125 57 62| o o 0 q o o 4] 2 o 8 o q 0 o o o 1)
17:00-18:00 50) 48 66 83| o 0 0 q o o 2 2 1 0 o q 0 o o 0 36
18:00 - 19:00 100 60| 7 50| 36| 9| o o o 1 o o o 9| 10 o of o 9| o 1 26|
Total 763 460 632 575 605| o 0 1 2 4 2 14] 48 2 0 of 2 169)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Imervako EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEM) AXIMO EN 15min (Q1 5méx) M
WMiercoles Jueves | Viernes nes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Sabado
(HE) [ (QI5méx) THE) QI (THE) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Qi5méx) | (Qisméx) (FHVD)
- 146 65
- 7
39]
- 2 193 17 146 125 140 55 33 65 32 070
4:00- 3
7:00- 4
8:00 - 2]
otal 325
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Tabla 23: Factor de maxima demanda E 4.1.

Calle Garcia Moreno y Argentinos
Estacion Eal
Sentido Oeste - Sur
Responsable Marlon Samantego
Descripcion Cruce
Factores de calculo A
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMIOP
Livienos (A) 1
Buses (B 2
‘Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo o %
O o0
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 70 42 69 a1 72 76 1 1 1 1 9 1 9 5 4 3 9 § 9 9 1 1] 9 9 2 1 19 1] 19 17
7:00 - 8:00 162| 98| 113] 68 67| 56| 0| 0 0| 0 1] 1 3| 2| 0| 0] 9 9| 0| 0| 0| 0| 1 0| 26| 16| 32| 22| 28| 22|
8:00-9:00 63] 38| 61 37| 108] 77 o 9| o o o 1 6| 4 o o 9| 1 o o o o o 2| 23] 15| 17] 10| 2| 12|
12:00 - 13:00 88| 53 84 50 85| 83 0) o] 0| 0 0| 0 0| 0 0| 0| o] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 39 23 27, 17, 25 22)
13:00- 14:00 69) 2 85 52) [ 89) 0 o q 0 1 0 2 1] 2 2 3 o o o o o o o 20 1] 1) g 2 25
14:00 - 15:00 68 4 72 44 99) 98 1 1 q 0 o 0 5 3 1 fl o q fl 1 o o o o 9 o 19 1) 1) 1
17:00- 18:00 69) 42 ) 55 60) 79) 1] 1 q 0 1 1 11 7 o 3 11] 1 o o q o 1 0 10 7 26 16 32 19
18:00 - 19:00 52 32 90| 55| 91 78 o 9| o o 1 o 2| 1 6| 4| 3 o o o o o o o 21 12| 2| 1 6| 19|
Total 641 33| 666) 402 651 63 3 3 1 1 4 4 3] 24 19) 13] 35 27 1 1 1 1 2 2 167] 104 154 o7 159) 130)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
WMiercoles I 3 Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes | Sabado | _Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) (QI5max) (THE) THE) | (Qismax) THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
- 7:00 102| 03] 40} 08| 46|
8.0 14 47 P 37
o0 3 33
i2.0- - 155 1 s ® w2 ue | w | w2 | 2 | a | s | e | ow | om | a0 | ao | os
14:00 -1 39)
17:00- 1 43
18:00 1 37
otal 319) 320]




Tabla 24: Factor de maxima demanda E 4.2.

Calle: Garcia Moreno y Argentinos

Estacion 42

Sentido Norte - Este
Responsable Marlon Sameniego
Descripeion Cruce

Factores de calculo

Tipo
Livianos (A)

Vehiculos equivalentes EPMMOP
1

67

Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo
Ly : = Z
" o d
Lunes Martes | Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00 - 7:00 69) 41 59 30 110 109 1 1 o q 0 1 4 3 1 1 1 7 1 1 1 1 0 q 19 12 15 10 2 17]
7:00 - 8:00 78 41] 69 ) 116 37] 0 o o q 1 o o 9 0 o 1 3 9 o 9| 0 0 q 19 12 9| 2 2 16]
8:00-9:00 9| 55| 76 46| 9| 69| o 9| o o o 9| 6| 4| o 9| o o o o 9| o 1 o 2| 1 2 1 18 of
12:00 - 13:00 45, 27, 122) 3 65 65, 0 0] 0| 0| 0 0] 12) 8| 5 4| 6| 1 0| 0| 0] 0 0 0| 19 11] 24 18 21 17]
13:00 - 14:00 124 74| 51] B 89) 6 0 o o q 0 2 3 2 2 1 1 3 o o o 0 g 2 25 16 26 16 25 15]
14:00 -15:00 7 43 82) 50) 83 120) 1] 1 o q 0 o 5 3 0 o 5 q fl 1 o 0 0 1 31| 19 9 0 2 25
17:00- 18:00 81 49) 62 33 94 65 0 9| o q 0 1 o q 0 o o 5 o o o 0 0 q 31 17] 3 2 2 17]
18:00 - 19:00 83] 50| 104 62| 110 61 1 1 o o o 9| 2| 1 o 9| 7l 6| 1 1 9| o o o 16| 9| 37 23 13 17
Total 642 36 624 arg| 762) 590) 3 3 o 9 1 4| 32| 21 9 5 21] 28] 3 3 1 1 1 3 159) o7] 107 72| 180 124
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Miercoles I Jueves Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes abado
(THE) | (Qismax) | ___(THE) (QI5max) (THE) (QI5méx) (THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
70 79 2 51, 15| 33 &3 a] 50]
o 44 14 45 65 25]
~9:0 47 17] 1:51 47] 21]
1 : 100 37} 00) 39] 32|
500 m ;l a e 156 95 160 100 145 148 52 2 64 3 66 50 075 o074 063 068 055 074
14:00 - 50} 20] 1: 43 47}
17:00- 40 13 1 42 5
18:00 85 26 T 66 28]
otal 466 156 o 03] 282




Tabla 25: Factor de maxima demanda E 4.3.
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Calle: Garcia Moreno y Argentinos
Estacion 2K
Sentido Norte - Sur S
Responsable Marlon Samaniego e -
Descripcion Cruce > -
Factores de calculo PARE——
Tipo Vehiculos equivalentes EPMVIOP g
Livianos (A) 1 ok
uses 2 #
‘Camiones de 2 ejes (D) 225
Cammiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Li ") Buses (B) - Mot
ivianos (A) uses (B) 2 Ejes (D) 3 Ejes 0 més (E) o
Intervalo
- | 5
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00 - 7:00 108 66 113 68 110) % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6 o 0 o 0 [d 1 2 14 32 15 2 16
7:00 - 8:00 70 2 127 76 116 7| 0 0 0 0 1 1 2 1 8 5 1 5 o 0 o 0 9 1 2 16 7 5 2 13
8:00 - 9:00 9| 57 7 45 66) 59 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3 o 0 o 0 o 2 4 3 2 1 12 2|
12:00 - 13:00 122| 73 95| 57| 117] 61 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 5 0| 0 0| 0| 0) 0| 19| 10| 22| 16| 38 16|
13:00 - 14:00 59) 36 118 7] 78] 63 0 0 0 0 0 0 3 2 0 0 fl 6 o 0 o 0 q o 21 12 29 18 13 23
14:00- 15:00 130) 78 89 54 61 72 0 0 0 0 0 0 6 4 0 0 0 0 o 0 o 0 qf o 2 13 18] 10 11 18
17:00 - 18:00 103] &2 62 33 73] 85 0 0 1 1 0 2 2 1 11 7 1 10 o 0 1 1] 9| 1 2 12 7 5 2 o
18:00 - 19:00 89) 54 61 37] 128 89 0 0 o o o 2 o o 1 1 4 12 o o 2 2| 0| 1 18 10| 22| 1 16 4
Total 775 468 741 48 751] 503 0 0 1 1 1 6 15 9 2 13 9 48 o 0 3 3 of o 156 %) 139 8| 161 120)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Miercoles | Jueves Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viermes Sabado Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado
(THE) | (Qismax) | (THi (VHMD) (VHIMD) (VHIMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15max) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Qloméx) | (QLsméx) | (Qlsméx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHMD) (FHMD)
15|
e " = 9; - s | » | = | » | e | o | os | oow | ow| on | w0 | oo
141
17
18:

967| 3
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Tabla 26: Factor de maxima demanda E 5.

Calle ‘Argentinos y Espana
Estacion & o
Sentido Norte - Geste
Responsable Marlon Samaniego
Descripcion Giro a la derecha
Factores de calculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMIOP
Livienos (A) 1 %
Buses (B) 2 %
‘Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo - i i
. ool ool Z
Lunes Martes | Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00 - 7:00 69) 41 74] 44] 3 88 2 2| 1] 1] 2| 2 4| 3 6| 4 5| 5| 1] 1] 2| 2| 1] 0| 9) 6] 6] 5| 7] 10)
7:00 - 8:00 85) 51 74) 44 79 93 0 0| 1 1 2| 1 1] 1 4| 2| 4 4 1] 1] 1] 1 2| 2| 5| 3| 6| 4 5| 6|
8:00-9:00 72| 42| 7 3] 75| 78 1 1 o o o 2| 2| 1 4 4| 4 4 o o 1 1 1 o 3| 3| 9 5| 4 o
12:00 - 13:00 74| 44) 8 6 75) 81 0) o] 2| 2| 3] 1 2| 2) 6| 4 2| 5| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 4 3] 8| [ 8| 7]
13:00- 14:00 78] 45 7 46 85| 80| 1] 1 3 2 1 1] 2 2 2 2 2 2 o o o o o o o 4 9 o 10 4
14:00 - 15:00 62| a7 62 37 o8] 69) 0 o q 0 1 1 1 1] o q 3 fl fl 1 1 1 o o 7 5 5 3 7 7
17:00- 18:00 71] 4] 73 41 83| 82) 1] 1 2 1 2 2 2 2 o 4 3 2 o o 1 1 0 1 9 5 7 4 10 4
18:00 - 19:00 69| 4 7 47| 70| 85| 2| 2 2| 2 2| 2 2 2| 3| 2| 2 4 1 1 0| 0| 2| 3| 6| 4 7] 4 7] 5|
Total 54| 347] 501 354 608 656 7 7 11 9 13 12| 16 14] 3] 2| 25, 27 4 4 5 o 5 o 49) 33 57] 37 B 52|
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes’ | Martes Miercoles | Jueves Viernes | Sab Lunes. Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes ‘Sabado
(THE) [ (Qismax) | __(THE) | (Qismax) (THE) | (Qismax) (THE) | (Qismax) THE) | (Qismax) (THE) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
—7:0 9| 25| &0 6 101 3 66 20] 9] 30]
- B:0 o] 34| 59) 1] 57, 18] 35
5.0 82| 23] 49 4 59 17} 2]
12:00- 82) 2 51] 4 104 65 20] 25|
500 a5l 26l = 5 ol £ £ 9 60 106 66 104 116 3 21 3 2 35 3 070 o7 078 075 074 085
14:00 -1 74| 25| 47] 7] 43 15| 23]
17:00- 1 9| 30) 57, 9 106] 6 2| 104 28]
18:00 1 86| 27] 56 g 60 19 a1 2
otal 593 712] 34 T3] 758) 74 Tas] 765 223




Tabla 27: Factor de maxima demanda E 5.1.
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Calle: Argentinos y Espaia
Estacion E5.1 o
Sentido Este-Sur 4
Responsable Marlon Samentego %
Descripeion Giro a la izquieda %
o
Factores de cAlculo
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP P
Livianos (A) 1
Buses (B) 2 %
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo
= :
o0 or—6
Lunes Martes | Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00 - 7:00 74| 44) 72 43 7] 85| 1] 1] 1] 1] 1] 2| 4| 3] 4 3| 6| 8| 1] 1] 1] 1] 2 9] 9) 5| [ 4 10 10)
7:00 - 8:00 87 52 7| 44 84 7 0 o 1 1 1 1 2 2 3 2 3 4 1 1 9| 0 0 1 5 3 5 5 7 7
8:00-9:00 7 45| 7 2| 81 94| 2| 2 1 1 o 9| 2| 2| 5| 3 6| 3| o o 9| o o o 4 3| 5| 4 1 8|
12:00 - 13:00 8 47, 81 49) 5 74 0 0] 1] 1 0 2| 3] 2| 4 2| 4| 3] 0| 0| 0] 0 1 1 5| 3| 8| 8 5 10)
13:00 - 14:00 80| 49) 73 47] 86) 89| 1] 1 2 2 2 1 3 2 4 3 4 4 o o 9| 0 g q 5 3 5 5 5 7
14:00 -15:00 64 39| 64 33 74 7] 0 o o q 1] o 2 fl 0 o o fl o o 9 0 0 q o 4 8 4 10 g
17:00 - 18:00 7 43 82) 49) 7 89| 2 2 2 2 1 2 3 2 5 3 5 4 o 0 2 2 0 1 5 4 8 5 10 8
18:00 - 19:00 69| 2| 73 43] 7 85| 2| 2 1 1 3| 1 3| 3| 3| 2 4 4| 1 1 1 1 1 3| 4 2 10| 5 10 6|
Total 508 361] 595, 355 628 685 8 8 9 9 9 9 2| 17] 2 18] 3] A 3 3 4| 4 4 § 44 21] 56, 40 68 64
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Miercoles I abado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) [ (Qismax) | (THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Qi5méx) | (Qi5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHMD) (FHMD)
700 1] 118] 31]
5 113 30)
90 109 30)
X 7
1200- E - @ w 7 o ue o | o | m | | ow | m | om | am | e | om | om | om
14:00 - 22|
17:00 - 1 30|
18:00 1 30]
otal 854 33




Tabla 28: Factor de maxima demanda E 5.2.

Calle: Argentinos y Espana
Estacion 5.2
Sentido Este - Oeste
Responsable Marlon Sameniego
Descripcion Cruce :
B =)

Factores de calculo

Tipo
Livianos (A)

Vehiculos equivalentes EPMMOP
1

Buses (B)

2

71

Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Camiones
Livianos (A) Buses (B) FITIE) e E Motos
Intervalo B £
oo % eI
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes WMiercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes WMiercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 71 42| 75) 45) 73| 83] 2| 1] 1] 1] 1] 2 8| 4 8| 5| 8 11 1] 1] 2 2| 1] 1] 12 7] 9 5 9) 14)
7:00- 8:00 82 49) 78| 41, 83 97, 0| 0 0 0| 2 1 6| 4 3| 2 9 7] 0| 0 1 1 0 0| 5| 3| 7 5 11 11|
8:00 - 9:00 88| 53] 7 45| 85| 86| 1 1 2| 2| o 1 5| 3 8| 5| 9 5| o o o o 1 o 5| 3| 8| 4 15 12|
12:00 - 13:00 90| 54 85 51 82) 8 1] 1 0 0| 1 0) 6| 3 [ 4| 11 8| 1 1| 0 0 1 0| 10) 6| 1] 9 8| 11]
13:00 - 14:00 89 54| &3 49 31 90 o of 1] 1 1 13 g 5 o 3 5 g q 0 0 0 of 2 1] 7 11] 7 9 11]
14:00-15:00 69) 4 70 2 74 o3 q o 3 2 fl 1 2 2 4 2 9 5 q 0 0 0 9 o 10 o 1 6 8 9
17:00 - 18:00 79 4 85 51] 7] 90 1 1 1] 1 1 2 4 3 o 4 9 o 1] 1] 1 1 1 o g 4 1] 6 10) f
18:00 - 19:00 73 43 8 45| 83) 89| 3| 2 3| 2| 3 1 6| 4 6| 3| 7 8| 2| 2| o o 1 2 5| 3| 13 8| 17 10|
Total 641 384 631 77 64g] 706 g 5 1] 9 10) 8 45 2 47] 28] &7 B 5 5 4 4| 5 5 66 39) 81 51 87 86|
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5mx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
rtes Miercoles | Jueves Viemnes | Sabado Lunes. Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sat
(THE) (QI5max) (THE) | (Qsmax) | __(THE) | (Qismax) | (THE) QiEmax) | (THE) (QI5méx) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHIMD) (FHIVD) (FHIVD)
6:00-7:0 &3 17| 109 3 69) 21} 31] 129 30
7:00 - 8:01 61 19 20) 37] 127] 36
50 65 18 19 33 112 33
- 71] 21] 23] 4 108 30
- = o o 3 o ol 119 3 115 72 124 129 36 2 37 23 w0 w0 083 083 078 078 078 081
- 51] 16) 17 2 116 30
200 - 63 17 19] 3 116] 36|
5:00 - 65 21 19) 3 1% 39]
otal 512] 151] 59 275 959] 29|
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Tabla 29: Factor de maxima demanda E 5.3.

Calle ‘Argentinos y Espana
Estacion 53
Sentido Norte - Sur & é
Responsable Marlon Samntego %
Descripcion Cruce B
)
Factores de calculo \ .
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP 2
Livienos (A) 1 3
Buses (B) 2 - S
‘Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo E— %
o3 —rle ¥
D= oo . -
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 115 68 145 87 139 123 1 1 1 1 1 1 20) 13 14 9 14 18] 1] 1 1 1] 1 9 1 9 15 7 15 25
7:00 - 8:00 122] 73] 132] 79| 134 137] 1 1 0| 0 2| 1 13 7 11| 7 12| 13 0| 0| 0| 0| 0 0| 11] 6| 6| 6| 16 14
8:00-9:00 126| 75| 121 7 125| 126 o 9| o o o 1 12| 7 13| o 9 13] 1 1 o o 1 o 9 5| 12| 8| 1] 1|
12:00 - 13:00 132| 80) 146) 87 123 118 1} 1 0| 0 1] 0 17] 11 15) 9) 11] 11] 0| 0| 0| 0| 1] 0| 8| 4 9| 8| 23 20)
13:00- 14:00 129| 7 135 81 131 130) 0 o q 0 1 0 18] 11] 10) 7 5 1 o o o o o 1 13 g 13 g 1] 13
14:00 - 15:00 130) 78] 112) 67 114 134 0 o fl fl 1 1 o 4 10) 7 9 10) o q o q o 9 1 9 1 g 9 1
17:00- 18:00 136] 82, 135 81 118 131 0 o 1 1 1 2 11 7 1] 1 9 14 o o 3 2 1 0 1 7 5 3 15 23
18:00 - 19:00 125| 75| 122 73 133] 129 1 1 o o 3| 1 10| 6| 1 6| 7 o 2| 2| 0| 0| 1 2| 10) 6| 8| 4 19) 19|
Total 1015| 608 1048 627 1017 1028 4 4 3 3 10) 7 107] 66 96| 61l 76 102] 4 4 4 3 5 5 90| 54 &) 52| 122] 142
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes’ | Miercoles | Jueves Viernes | do Lunes. Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes ‘Sabado
(THE) ] (Qi5max) (THE) | Qima) | __(THE) | (Qismax) THE) | (Qismax) THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
- 7:00 179] 51 197] 57 119] 35| 191 5 191 5
- 8:0¢ 164] 2 [ s 3 61 183] D
5.0 165] 4] 3 51} 171] 57
12:00- 181] 55| a: 52| 164] 4]
500 = = 3 - 175] S0l 183 1 197 119 191 191 58 3 0 a2 61 58 079 082 070 o7 078 082
14:00 - 1¢ 158] 44| 3 39 178] 57}
17:00 - 1 172 54| 3 48] 189 57|
18:00- 1 166] 0] 2] 5 176 ]
otal 1368 a10] 831] 248] 3 408 1430] 426]




Tabla 30: Factor de maxima demanda E 6.

Calle: Argentinos y Juan Larrea
Estacion [ §
Sentido Norte - Este

Responsable Marlon Sameniego 2
Descripeion Giro

Factores de calculo

Tipo
Livianos (A)

Vehiculos equivalentes EPMMOP
1

73

Buses (B) 2 r
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo %
; o ‘r—ig &
Lunes Martes | Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00 - 7:00 75 45 63 37] 72 68 0 o 1 1 [d 1 7 8 5 1 § 9 o 2 2 1 q 16] 10 9 5 1) 16]
7:00 - 8:00 8 50) 66 41 81 68 0 o q 0 o 5 3 3 2 7 3 9 o 1 1 0 q 7 4 7 4 8 16]
8:00-9:00 76 45| 62| 37} 86| 62| o 9| 2| o 9| 5| 3| 8| 5 6| 3| o o 9| o o o 10| 6| 8 4 1 7
12:00 - 13:00 8 47, 59 35 65 73 0 0] 0| 0 0] 8| 5| 5 4| 8| 9) 1] 1 0] 0 1 0| 12) 7] 11] 5 14 12|
13:00 - 14:00 69| 41 79) 4] 69) 63 0 o 1] 0 o 1] 7 6 3 3 3 o o o 0 0 1] 10) o 1] 7 9 7
14:00 -15:00 82 50) 58 34 65 58] 0 o 2 1] fl 3 2 4 2 o 5 o o o 0 0 q 1) g 1] 6 11] 1]
17:00 - 18:00 81 48] 45 21] 55 7] 1 1 1] 0 o 10) 7 6 4 o 4 1 1 1 1 0 q 2] 15 1] 6 10) 10
18:00 - 19:00 80| 48] 4] 2] 56| 69| o 9| 2| 2| 9| 10| 7 6| 3 5| 7 1 1 9| o 1 2| 12| 8| 13 8| 8| 7
Total 625 374 478 286 549) 532) 1 1 1] 9 4 1 63 41 47 28 52| 43 3 3 4| 4 3 3 105] 64 81| 4 83 86)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Miercoles I Jueves Viernes Sai Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) | (Qismax) | ___(THE) (THE) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
70 o7 61
5 521
90
20015 1 o 06 w s 106 P e e L T I T I R o o
14:00 -
17:00-
18:00
otal 4




Tabla 31: Factor de maxima demanda E 6.1.

Calle: Argentinos y Juan Larrea
Estacion E6.1
Sentido Norte - Sur §
Responsable Marlon Sameniego
Descripeion Cruce

Factores de calculo

Tipo
Livianos (A)

Vehiculos equivalentes EPMMOP
1

74

Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo T %
Lunes Martes | Miercoles Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00- 7:00 137] 82) 131 79 144) 123] 0 9| o q 1 9| 16 10) 13 8 1 2 9 o 1 1 0 q 2 13 18 9 17 18]
7:00 - 8:00 139 83 135 81 128 137] 1 1 1 1 0 1 g 5 10) 5 14 15| 9 o o 0 0 q 9 5 8 6 15 20
8:00-9:00 135| 81 132 80| 129 118] o 9| o o o 1 9l 5| 1 9 17] o 1 1 9| o 1 o 8| 4 9 5 1 12)
12:00 - 13:00 110) 66) 139) 84 125 122] 1 1 0| 0| 1 1 15 10) 7 4| 5| 12| 0| 0| 1 1 0 1 12) 7] 15, 11 20 17]
13:00 - 14:00 128 7 139 &3] 133 135] 0 o o q 0 o 10) 7 9 o 5 16) o o o 0 0 q 1) 71 1) 8 11] 15]
14:00 -15:00 139 82| 116 69) 115 111 0 o 1 fl 0 o 13 g 13 8 9 13 o o o 0 0 2 1 f 11 7 11 13
17:00 - 18:00 148 83| 132 79 117 123] 0 o o q 0 1 11 7 8 5 1] 12| o o o 0 1] q 19 8 8 6 14 13)
18:00 - 19:00 122) 73] 107 65| 11 125| 1 1 1 1 1 1 12| 7 6| 4 5| 1) 1 1 9| o 1 2| 12| 8| 1 7 13 13
Total 1057 632] 1031 620) 1002 994 3 3 3 3 3 5 95| 59) 80 50) 81 119 2 2 2 2 3 5 101] 61] 03] 59 112 121
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Lunes. | Martes | Miercoles | | Viernes | Sabado Lunes’ Martes Miercoles Jueves Viernes ‘Sabado Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viemnes Sabado Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes abado
(THE) [ (QIsmax) | __(THE) | (Qismax) | (THE) | (Qismax) (THE) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
700 106] 61) 118} 37 182} 53]
o 163] 51 32| 163
90 166) 54| 3]
1 : 160 49) 30)
500~ ol B 3 19 118 182 109 195 194 61 37 53 3 0 53 080 080 086 083 081 092
14:00 - 182) 51] 31]
17:00- 186 52| 32
18:00 166) 23] 30)
otal 1387] 417 255] 1322]




Tabla 32: Factor de maxima demanda E 7.

75

Calle: “Argentinos y Cristobal Colon
Estacion =] :
Sentido Norte - Oeste
Responsable Marlon Samaniego e,
Descripeion Giro a la derecha %y,
=]
Factores de calculo B o
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMIOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2 ”
Camiones de 2 ejes (D) 225 ’ .
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo _ & 1
o 0 w—8 =
Lunes Martes | Miercoles Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00- 7:00 69) 41 74 44 73 88 2 2 1 1] 2 2 4 3 5 4 5 5 1 1 2 2 1 q 13 7 5 5 7 10)
7:00 - 8:00 85| 51] 7| 44 79) 93 0 o 1 1 2 1 9 5 4 2 4 4 1 1 1 1 2 2 8 5 6 4 5 5
8:00-9:00 7 42| 7 43] 75 78] 1 1 o o o 2 7l 4| 4 4 4 4| o o 1 1 1 o 13] 7| 9 5 4 7
12:00 - 13:00 74 44 8 48 5 81] 0 0] 2| 2| 3 1 7] 5| 5 4| 2| 5| 0| 0| 0] 0 0 0| 4 3| 5| 4 8 7]
13:00 - 14:00 76 45 7 48] 85| 80| 1] 1 3 2 1] 1 o o 2 2 2 2 o o o 0 g q 9 o 9 6 10) 4
14:00 -15:00 &2 a7 62 37 68 69) 0 o o q 1] fl 9 o 0 o 3 fl fl 1 1 1 0 q 7 5 5 3 7 7
17:00 - 18:00 7] 4] 73 41] 83 82 1 1 2 1] 2 2 9 o 6 4 3 2 o o 1 1 0 1 9 5 7 4 10 4
18:00 - 19:00 69| 41 bl 47] 70 85| 2| 2 2| 2| 2| 2 10| 7 3| 2 2| 4| 1 1 9| o 2| 3| 6| 4 7 4 7 5|
Total 584 347] 501 354 603 656 7 7 1] 9 13] 1) 64 43 31 22| 25| 27 4 4| 5 6 6 § 69) 2 54| 35 58 50)
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Lunes Martes I Miercoles I Sabad Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) [ (Qismax) | __(THE) | (Qismax) | (THE) | (Qismax) | aHE) | (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
70 26 61 13 101 30) 114]
o 1 35| 23] 116
90 1 31 17] %
1 : 25| 15| 101
500~ T 5 2] i 116 73 106 66 104 116 36 2 £ 2 35 3 081 079 078 075 074 085
14:00 - 2 25| 17] 80
17:00- 108 30) 19| 97
18:00 104 30) 23] 1
otal 823] 242 152] 808
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Tabla 33: Factor de maxima demanda E 7.1.

Calle: “Argentinos y Cristobal Colon
Estacion E7.1
Sentido Este- Sur
Responsable Marlon Samentego
Descripeion Giro ala derecha
- o
Factores de calculo g (-]
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMIOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2 5
Camiones de 2 ejes (D) 225 .
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo  —— R
ol vv—z‘;' SR
. oo d -
Lunes Martes | Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00- 7:00 70 42 76 48 81 89 0 9| o q 0 2 § 3 7 4 g 11] 1 1 1 1 1 1 13 g 9 5 13 14
7:00 - 8:00 a1 56 7] 46 89 9| 1 1 1 1 1 1 4 2 5 3 5 7] 1 1 9| 0 0 q 7 4 7 4 10 9
8:00-9:00 7 42| 70 2| 87| 9| 1 1 2| 2| 1 9| 4 2| 8| 5 8| 5| o o 9| o o o 6| 4 8 4 15 10
12:00 - 13:00 82) 49) 86 51| 84 78 1 1 1] 1 0 0] 4| 3] 5 4| 6| 8| 0| 0| 0] 0 1 0| 7] 4| 12) 9 11 14]
13:00 - 14:00 [ 51 92| 54 &g o 2 2 o q 1] o 5 3 6 3 g o o o o 0 g q g 5 7 4 12) 9
14:00 -15:00 65 39| 64 33 81 81 0 o 1 fl 1] o 3 2 0 o 10) 2 o o o 0 0 q 9 o 19 7 11 1]
17:00 - 18:00 83 50) 91 54 81 9| 1 1 1 1] 1 1 5 3 7 4 g o 1 1 o 0 fl q 5 4 12 7 14 1|
18:00 - 19:00 70 41 75 46| 84] 89| 3| 2 2| 2| 2| 1 5| 3| 5| 3 6| 7 1 1 1 1 1 il 6| 4 14] 8| 15 8|
Total 613 a70) 631 377 674 718 9 8 g g 7 5 36 21 44 26) 59) 52 4 4| 2 2 4 2 &2 39) 81| 48 101 &7
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHIMD)
Lunes I Miercoles I Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) [ (Qi5max) | (THE) [ (Qismax) | (THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
700 100] 30| 104} 135] 36
-850 113 3] 124) 32)
90 120 34|
1 : 111 35
500~ 116] - 13 69 121 72 122 135 3 2 £ 23 36 36 083 078 089 078 085 094
14:00 - o7 26|
17:00 - 122] 34|
18:00 119 31}
otal 944] 63




7

Tabla 34: Factor de maxima demanda E 7.2.

Calle ‘Argentinos y Cristobal Colon
Estacion E7.2 5
Sentido Este- Oeste
Responsable Marlon Samantego
Descripcion Cruce
. L]
Factores de calculo R °
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP Q
Livienos (A) 1
Buses (B) 2 S
‘Camiones de 2 ejes (D) 225 > )
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) FETE) HITAE) Motos
Intervalo — X .
5] I = Sy wi
—o (=] ¥
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes VMartes Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 75 4| 75 45 78 83 1 1 1 1 1 1 7 4 g 5 13 14 9 9 2 2 1 9 2 13 9 5 17 15
7:00 - 8:00 86| 51 78| 47, 89| 97| 0| 0 0| 0 2| 0 7] 4 3| 2| 8 10) 0| 0| 1 1 0| 0| 11 6| 7] 4 17] 16|
8:00- 9:00 92| 55| 77 46} 96| 84| 0 0| 2) 2| 0| 1] 9| 5 8| 5| 11 12| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 15| 9| 8| 4 18] 16|
12:00 - 13:00 88| 53 85 51 83 84) 1} 1 0| 0 1] 1 10) 5 6| 4 9| 12) 0| 0| 0| 0| 0| 0| 10) [ 11] 9) 12) 10)
13:00- 14:00 as| 51 &3] 49) o] o3| 0 o 1] 1 1 1] 1] 6 o 3 g g o o o o o 1 9 o 1] 7 1] 16
14:00 - 15:00 68 4 70 42 81 93] 1 1 3 2 1 0 10) 6 4 2 5 10) o q q q 1 o 9 o 1] o 10 13
17:00- 18:00 73] 45 85 51 82, 103 1] 1 1 1 1 1 10) 7 o 4 5 9 1 1 1 1 0 0 5 4 1 5 9 15
18:00 - 19:00 75| 46| 8 4| 86| 84] 2| 2 3| 2 3| 1 14| 9 6| 3| 6 1 1 1 o 0| 1 1 15| 8| 13 8| 13 11
Total 642 387] 631 a7 693 721 6 5 11 9 10) 6 78] 47 47 23] 67, 86| 2 2 4 4 3 2 9| £ 81 49) 107] 112
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\ntervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHMD)
Lunes I Martes I Jueves Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles Viernes | Sabado | _Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) [ (Qismax) | (THE) | (Qismax) | HE) | (Qismax) THE) | (Qismax) THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15max) (QI5méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
- 7:00 116] 32 68| 18] 69) 21] 130] 41} 132] 34)
- B:0 113] 7 66 129]
5.0 128] 34 75 139]
12:00- 123] o 75 118
500 o0 5 7l T30] 129 81 115 72 139 141 0 2 37 23 a4 a2 081 081 078 078 079 084
14:00 - 1¢ 102] 7] 63] 20] 110]
17:00 - 1 108] 0] 69) 1 31] 107]
18:00- 1 129] R a1l T 3] 1]
otal 939| 278] 568] 855] 984




Tabla 35: Factor de maxima demanda E 7.3.

Calle: ‘Argentinos y Cristobal Colon

Estacion €73

Sentido Norte - Sur
Responsable Marlon Sameniego
Descripcion Cruce

Factores de calculo

Vehiculos equivalentes EPMMOP
1

Tipo
Livianos (A)

78

Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Camiones
Livianos (A) Buses (B) FITIE) TEerEE Motos
Intervalo F —
) L i 2
oo wo—lg
Lunes Martes | Miercoles Viernes Sabado Lunes Martes WMiercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00-7:00 115 68 140) 84 139 123 1 1 1 1 1] 1 2 13 14 9 14 18 1 1 1 1 1 o 14 1) 15 7 15 25
7:00 - 8:00 122 73 132 79) 134 137 1 1 o 9 2 1 13) 7 11] 7 1) 13 0 [l 0 0 9 0 1) 6 5 4 16 14
8:00-9:00 126 75 121 72| 125| 126 o o o o o 1 12 7 13 9 9 13 1 1 o o 1 o 9 5| 12| 8| 1 1]
12:00 - 13:00 132) 80) 146 87, 123) 118 1 1 0| 0| 1] 0| 17] 11] 16) 9 11 11 0) 0| 0| 0 1 0| 8 4 9| 8 23 20)
13:00 - 14:00 129 7 135 81 131] 130 o o o o 1 q 18] 11] 10) 7 5 14 9 o o 0 o 1 13 g 13 8 11] 13
14:00-15:00 130 73] 112 67] 114 134 o o 1 fl fl fl o 4 10) 7 9 10) o o o 0 q 9 14 9 1 8 9 1
17:00-18:00 13 82 135 81 118 131 o o 1 1 1 2 11} 7 11] 7 9 14 0 0 3 2 1 0 1 7 5 3 15 2
18:00 - 19:00 125 75 122 73] 133) 129 1 1 o o 3| il 10 6| 1 6| 7 9 2| 2| o o il 2 10 6| 8| 4 19 19|
Total 1015 603 1043 62| 1017] 1028 4 4| 3 3 10) 7 107 66 9 61 76) 102 4 4 4| 3 5 5 % 57, &) 50) 122 143
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHMD)
Lunes I Martes I Miercoles ueves Lunes Vartes Miercoles. Jueves Viernes Sabado Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes abado
(THE) | (QI5max) | __(THE) Qsméx) _|___(THE) (QI5max) (THE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Qi5méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FFIVD)
6:00-7:0 179 51] 11 37| 197] 56) 16]
7:00 - 8:0 164 52 97 30) 163] 50)
o 165 47] 99 28 163 51]
13 181 55 111 33 191 70)
- = = 110] 2l e = 183 114 192 16 191 191 58 37 ) a2 61 59 079 o7 0569 069 078 081
1 158 44 o7 27] 150) 52|
- 18:1 172] 54] 105} 33] 174 53
8:00 1 166 49 102 30) 155] 47
otal 1366) a10) 835 257] 1359) 432)




Tabla 36: Factor de maxima demanda E 8.

79

Calle: Argentings - Eugenio Espejo
Estacion 8 e “~
Sentido Norte - Este 2 k
Responsable Marlon Samentego o
Descripeion Giroa fa izquierda
e
Factores de cAlculo = V‘ %
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livianos (A) 1
Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 225 /
Camiones de 3 ejes o més (E) 25 .
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo 7T}
e
o—r re——a = e
Lunes Martes | Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes Martes Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00- 7:00 71 46 78 48 87 92 1 1 1] 0 1 7 4 9 5 13 7 1 1 9| 0 0 q 15| 9 13 7 18 12|
7:00 - 8:00 93 56 75| 45 9% 9| 1 1 1 1 1 g 5 8 5 10) g 9 o 1 1 1 2 15 9 9 5 14 13)
8:00 - 9:00 80| 48| 75 45| 79 80| 0 of 1] 0 ol 7] 4 7| 5| 11) 7] 0| 0| 1] 1] 0 0| 12| 7] 12 6 10 14
12:00 - 13:00 82) 49) 77 48 85 80) 0 0] 1 0 1 6| 4 4 3| 11] 9) 0| 0| 0] 0 0 0| 10) 5| 13 8 12) 16|
13:00 - 14:00 8 50) 79) 47] 8 80| 1] 1 2 1] 1 7 5 7 4] 9 7 o o 9| 0 g q 1 9 15 9 g 15]
14:00 -15:00 70 41 69) 42 7 73] 0 o q 1] fl 1 4 4 3 13 11 fl 1 1 1 0 q 1] o 15 9 11 15
17:00 - 18:00 85| 51] 7] 4] 87 79) 0 o 1] 1 1 10) o 6 4 13 9 o o 1 fl fl 1 19 12 1 7 10 15]
18:00 - 19:00 78 46| 81 48] 58| 83] 1 1 1 1 9| 9l 5| 9 5 1| 4| 1 1 9| o 1 il 9 5| 16 10 15 o
Total 649) 387] 611 365 647 662) 4 4 g 5 5 61] 37 54 34| o1 &2 3 3 4| 4 3 4 105] 62 104 61 9 109
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Miercoles I Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes abado
(THE) (Qisméx) | (THE) (THE) (QI5max) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
70 4 36 22 32,
o 7 4 44
90 7 1] 34|
1 : 1] 9 35
500~ i 3 2 129 1 121 7 135 134 38 2 38 23 3 a 085 085 080 o077 070 076
14:00 - 6 33
17:00 - 20| 35|
18:00 04 30]
otal 939) 277




Tabla 37: Factor de maxima demanda E 8.1.

80

Calle: Argentings - Eugenio Espejo - -
Estacion E8.1 o 7
Sentido Este - Sur e
Responsable. Marlon Samaniego o
Descripeion Giroa fa izquierda .
Factores de cAlculo o iy
Tipo Vehiculos equivalentes EPMMOP
Livianos (A) 1 h
Buses (B) 2 5 )
Camiones de 2 ejes (D) 225 g
Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Caniones
Livianos (A) Buses (B) T TEerEE Motos
Intervalo & T £
o—0 o = 5
Lunes Martes | Miercoles Jueves Vieres Sabado Lunes Martes WMiercoles Viernes Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Vieres Sabado
6:00- 7:00 70 42 75 45 81 85 1 1 o q 0 1 12 7 10 5 5 g 9 o 9| 0 1 1 15| g 12 6 15 10)
7:00 - 8:00 87 52 79) 48] 89 7 1 1 1 1 1 o 4 3 7 4 5 g 1 1 1 1 0 q 14 8 12 7 9 13)
8:00-9:00 7 4] 7 4] 83 100| o 9| 1 1 o 1 5| 3| 7 5 8| 7 o o 9| o o o 8| 5| 1 6| 1 o
12:00 - 13:00 82) 49) 84 51| 81 78 0 0] 0| 0| 0 1 4| 3] 5 3| 7] 5| 0| 0| 0] 0 1 0| 11] 6| 15| 11 8 10)
13:00 - 14:00 82| 49) 79) 47] 90) o 0 o 1 1] 2 o o 4 7 4] 5 g o o 9| 0 g q 13 71 14 9 12) 7
14:00 -15:00 7 43 62 37 78 82 0 o 1 fl 1] o 5 3 7 4 1] 7 o o 9 0 0 q 1] o 8 4 17 13
17:00 - 18:00 70 43 7] 4] 81 83 1 1 o q 1 1 4 2 7 4 g 10] o o 9| 0 0 1 16 9 14 8 1] 5
18:00 - 19:00 76 45| 79 48] 81 87] 1 1 2| 2| 1 9| 5| 3| 5| 3 7l 7 1 1 1 1 1 2| 1 6| 15| 9 1 12)
Total 613 367] 609) 366 663 700) 4 4 o g 6 4| 45 28] 56 33 56 60) 2 2 2 2 3 4 99| 55 101 60 94 79
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) AXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHIMD)
Lunes rtes I Miercoles Jueves Viernes I Sabado Lunes Vartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Vienes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
(THE) [ (Qismax) | __(THE) | (Qismax) | (THE) | (Qismax) (THE) (HE) | Qismax) | __(HE) | (Qismax) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (QI5méx) | (QI5méx) | (Q15méx) | (Ql5méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FHIVD)
70 115 37| 20) 110] 34 30 118 34
o 114 34 71 21] 39] 36
—9:0( 94| 29| 56) 16[ 32| 36}
1 : 102] 29| 61 18] 29| 34)
500~ ool = il 20l 3l 3 115 7 13 0 123 128 35 2 £ 2 39 38 082 081 083 080 079 084
14:00 - 95| 28| 55| 16| 34] 38
17:00 - 98| 30| 58] 17] 32 32)
18:00 104 33 &2 2] 3] 32
otal 831 250) 295 150 261] 275




Tabla 38: Factor de maxima demanda E 8.2.

Calle: ‘Argentinos - Eugenio Espejo
Estacion E82 e -
Sentido Oeste - Este

Responsable Marlon Samaniego o

Descripeion Cruce

Factores de calculo

Tipo
Livianos (A)

Vehiculos equivalentes EPMMOP
1

81

Buses (B) 2
Camiones de 2 ejes (D) 225
Camiones de 3 ejes o més (E) 25 .
Camiones
Livianos (A) Buses (B) FITIE) TEerEE Motos
Intervalo T ;
o0 — 2
Lunes Martes | Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes Martes WMiercoles Viernes Sabado Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado
6:00- 7:00 73] 44| 9] 47| 8] 81 1] 1] 1] 1] 1] 2| 10) 5 9 6 10 13 0 0| 1] 1] 1] 1] 15 9 10] 5| 15| 16)
7:00 - 8:00 84 50) 82| 49) 88| 99) 0| 0| 0| 0| 2| 1 8| 5| 5) 4 12| 10| 0| 0| 1 1 0| 0| 6 4| 11 6 9| 17]
8:00-9:00 9| 56| 81 49| 89| 88| 1 1 1 1 o o 6| 4 8| 5| 12 6 o o o o o o 10 6| 8| 5 1 1|
12:00 - 13:00 90 54 90 54 85) 80 2| 2| 0| 0| 1] 0| 9) 5| 5 4 12) 8 1} 1] 0| 0 0| 0| 11 5| 14 11] 10) 12)
13:00 - 14:00 89) 53 &g 52| o %) o o o o 1 1] g 5 4 3 7 7 9 o o 0 o 2 15 9 9 5 11] 1
14:00-15:00 69 41 75 46 78] 9% o o 2 fl fl fl o 4 9 5 6 8 o o o 0 q o 1) 8 1 8 1) 13
17:00-18:00 79) 47] 85| 51 81] 92 1 1 1 1 1 1] 7 4 7 5 8 14 1] 1 o 0 1 0 10 5 5 4 1) 1
18:00 - 19:00 7 4| 83] 50| 80| 9| 2 2 1 1 1 o 7 5| 8| 4 9 8| 1 1 o o o 2 8| 5| 1] 8| 1 10|
Total 655 391 663 308 678 718 7 7 o 5 g § 61l 37 55 36 76) 74| 3 3 2 2 2 5 87 52 85| 52| 91 104
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
\mervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5 DEMANDA (FHMD)
I I Sabado Lunes Vartes Miercoles. Jueves Viernes Sabado Lunes | Wartes | Miercoles | Jueves | Viernes | Sabado | Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viernes abado
(QIsméx) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Qi5méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q15méx) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHIVD) (FFIVD)
6:00-7:0 4
7:00 - 8:0 45
o 31|
e H o L 118 74 129 122 Y 2 kS 2 @ s 083 080 084 077 o1 079
T 3
- 18: 4
8:00 1 4
otal 200]




Tabla 39: Factor de maxima demanda E 8.3.

82

Calle Argentings - Eugenio Espejo
Estacion E83 e o #
Sentido Norte - Sur 2 5
Responsable Marlon Sameniego i (-]
Descripeion Cruce
Factores de calculo
L o
Tipo Vehiculos equivalentes EPMVIOP
Livianos () 1 5
Buses (B) 2 :
Camiores de 2 ejes (D) 225
‘Camiones de 3 ejes o més (E) 25
Livianos (A) Buses (B) Camiones _ Motos
2Ejes (D) 3 Ejes 0 més (E)
Intervalo
oot iz £
Lunes Martes | Miercoles Viermes Sabado Lunes Martes Miercoles Viernes Sabado Lunes WMartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado Lunes | Martes | Miercoles | Jueves Viermes Sabado
6:00-7:00 120) 72| 142] 85| 144] 116) 1 1 1] 4 1 1 15| 9| 22| 14] 16| 18] 1 1 1 1 1 0] 23] 13) 21| 11 24 26]
7:00-8:00 126 78 136 o 88 127 i 1 o o B 2 17 9 ) f 12 1 o o o o o o 21 15 18 12 9 1
8:00-9:00 8| 50) 142 85| 89 136 0 o o 9 0 1 8 5 16) 10) 12 15] 9 o 9| 0 0 q § 4 18 12 1] 2
12:00 - 13:00 9| 56 139 85| 86 117] 1 1 o q 1 1 5 4 16) 1] 1) 11 9 o o 0 0 9 10 5 9 8 10 17]
13:00 - 14:00 9] 54 142 [ 138 101] 2 2 o q 1] o 9 5 10) 7 9 1 1 1 o 0 0 1 1 o 17] 10) 1] 27
14:00 - 15:00 89| 53 135 81 132 129 0 o 1 1 il o f 5 10) 7 7 10) o o o 0 0 2 15| 9 19) 11] 13 16)
17:00-18:00 111 66 133 80) 125 133 o o 1 1 1] 2 16] 10] 11] 1 9 10 o o 1 1 1] q 20 16] 1 4 17] 2)
18:00 - 19:00 120 7| 133 80) 142 115] 0 o o q 2 o 16 9 12 7 7 9 2 2 o 0 1 3 19) 12 8 4 14 23]
Total 834 499| 1102 663 944 984 5 5 3 3 9 7 9| 56| 111 7] 84| 102 4 4 2 2 3 5 137] 82| 117 7] 106 172
TRAFICO HORARIO EQUIVALENTE (THE) Y VOLUMEN VOLUMEN HORARIO DE VOLUMEN EQUIVALENTE FACTOR HORARIO DE MAXIMA
Intervalo EQUIVALENTE MAXIMO EN 15 min (Q1 5méx) MAXIMA DEMANDA (VHMD) MAXIMO EN 15min (Q1 5méx) DEMANDA (FHIMD)
Lures Wiercoles. T Jueves Tmes T Lures WMartes Miercoles Jueves Viernes Sabado Lures | Martes | Miercoles | Jueves | Viemes | Sabado | Lumes | Martes | Miercoles | Jueves Viemes Sabado
(THE) [ (Qsmax) | (THE) | (Qismax) (THE) 5 (THE) (Qmax) (THE) Qi5max (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) (VHMD) | (Q15méx) | (Q15méx) | (Q5méx) | (Q5méx) | (Q15max) | (Q15max) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) | (FHMD) (FHMD) (FHVID)
70 167 49] 111 3] 33 7 207] &0
~8:0 194 60) 114 35 15| 35| 129] 35
- 108] 32| 65} % 19] 33 128] a0]
5 120] 3] 7] 20) m 30 126] a1
- 29 2 o o e 0 g 194 114 218 133 207 192 60 3 61 w0 60 63 081 081 089 083 086 076
- 122] 36] 7a] 21] 34 164 51]
- 174 57| Toa] 34 ) 167] 2
8:00- 180] 57| 109] 34| 29| 178] 50)
otal 1209) 363] 727] 218] 274] 1272] 372]




Tabla 40: Trafico Promedio Diario Anual.

83

Camiones
Trafico Trafico P-Ir—gﬁfleiioio
Estacion Ubicacion Sentido Diasde  Livianos Buses 2 3 Motos T.Ota.“ Total Diario
conteo (A) (B) ejes ejes Diario Semanal Semanal
(C1) (C2) (TTD) (TTS) (TPDS)
Lunes 874 2 11 1 176 1064
Martes 524 2 1 104 637
- Mié 631 2 2 139 783
E1 CARABOBOY Norte- Miércoles 5000 77
ARGENTINOS  Este Jueves 379 2 2 87 476
Viernes 863 3 35 4 187 1092
Sabado 823 9 62 3 141 1038
Lunes 684 2 14 2 189 891
Martes 411 2 9 2 108 532
- i6 711 5 28 1 108 853
E11 CARABOBOY  Este- Miércoles 4335 619
ARGENTINOS  Oeste  j,aves 429 5 18 1 66 519
Viernes 627 2 24 2 164 819
Sabado 524 3 49 2 143 721
Lunes 825 1 10 O 165 1001
Martes 494 1 6 0 100 601
- Mié 899 1 10 1 142 1053
E12 CARABOBO Y Norte- Miércoles 5108 230
ARGENTINOS Sur Jueves 540 1 7 1 84 633
Viernes 863 2 34 1 229 1129
Sabado 528 3 40 4 116 691
Lunes 729 1 19 O 182 931
Martes 437 1 11 0 103 552
, ié 697 2 17 2 136 854
E13 CARABOBO Y  Este- Miércoles 4487 641
Viernes 586 2 20 1 165 174
Sabado 677 6 37 3 125 848
Lunes 844 1 18 0 172 1035
VICENTE Martes 504 1 10 0 98 613
i ié 704 2 1 162 873
E2 ROCAFUERTE Oeste- Miércoles 4550 650
Y Este  jueves 422 2 1 100 528
ARGENTINOS Viernes 667 0 1 164 841
Sébado 507 1 26 2 124 660
VICENTE Lunes 937 3 16 1 183 1140
E2.1 ROCAﬁ(UERTE O;j:e' Martes 561 3 1 110 684 4945 706
ARGENTINOS Miércoles 697 1 171 875



E2,2

E2,3

E3

E3 1

E3,2

E3,3

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

423
755
599

721
459
662
409
832
646

748
463
734
446
643
561

722
434
608
368
734
576

687
413
856
515
763
544

671
405
665
401
757
651

752
450
755
456
622
575
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15
54

18
11
20
14
14
65

17
10
11

21
62

18
11
25
17
31
35

31
19
13

16
11
24
15
16
20

11

12
53
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105
157
120

185
107
124
83
193
151

171
101
107
74
166
140

174
106
120
78
208
119

178
109
197
115
174
168

143
87
151
92
139
160

173
102
164
97
152
147

533
931
782

924
577
809
509
1041
872

939
577
854
529
834
767

915
552
757
467
978
738

900
545
1068
641
944
715

832
505
843
511
916
833

932
556
931
561
788
782

4732

4500

4407

4813

4440

4550

676

643

630

688

634

650

84



E4

E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

E5,2

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-
Sur

Este-
Oeste

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes

763
460
632
383
575
605

641
388
666
402
651
636

642
386
624
378
762
590

775
468
741
448
751
593

584
347
591
354
608
656

598
361
595
355
628
685

641
384
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11

13
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o 00

22
14
35
24
28
48

38
24
19
13
35
27

32
21

21
28

15

20
13

48

16
14
31
22
25
27

22
17
28
18
38
31

45
28
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123
78
154
90
148
169

167
104
154
97
159
130

159
97
107
72
180
124

156
90
139
84
161
120

49
33
57
37
58
52

44
27
56
40
68
64

66
39

910
554
822
498
755
829

850
520
841
514
851
799

839
510
741
457
965
749

946
567
904
549
922
773

660
405
696
428
710
753

675
416
692
426
747
795

765
462

4368

4375

4261

4661

3652

3751

4150

624

625

609

666

522

536

593

85



E5,3

E6

E6,1

E7

E71

E7,2

ESPANA Y
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

COLON Y
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes

631
377
648
706

1015
608
1048
627
1017
1028

625
374
478
286
549
532

1057
632
1031
620
1002
994

584
347
591
354
608
656

618
370
631
377
674
718

644
387
631
377
693

11

g W w wWw w w

~N o~

11

13

U1 N 00 0 o ©

[o2Ne>]

11

10

47
28
67
58

107
66
96
61
76

102

63
41
47
28
52
43

95
59
80
50
81
110

64
43
31

25
27

36
21
44
26
59
52

78
47
47
28
67
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81
51
87
86

90
54
82
52
122
142

105
64
81
46
83
86

101
61
93
59

112

121

69
42
54
35
58
87

62
39
81
48
101
87

96
58
81
49
107

774
469
817
863

1220
736
1233
746
1230
1284

797
483
621
373
691
665

1258
757
1209
734
1201
1235

728
443
693
426
710
788

729
442
766
461
845
864

826
500
774
467
880

6449

3630

6394

3788

4107

4374

921

519

913

541

587

625

86



E7,3

ES8

ES8,1

E8,2

E8,3

COLONY
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Oeste-
Este

Norte-
Sur

Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

721

1015
608
1043
624
1017
1028

649
387
611
365
647
662

613
367
609
366

663
700

655
391
663
398
678
718

834
499
1102
663
944
984
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86

107
66
96
61
76

102

61
37
54
34
91
62

45
28
56
33
56
60

61
37
55
36
76
74

95
56
111
72
84
102
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112

90
57
82
50
122
143

105
62
104
61
98
109

99
55
101
60
94
79

87

52

85

52

91
104

137
82
117
72
106
172

927

1220
739
1228
741
1230
1285

822
493
782
472
844
843

763
456
774
467
822
847

813
490
811
493
855
907

1075
646
1335
812
1146
1271

6443

4256

4129

4369

6285

920

608

590

624

898

87

Fuente: Elaboracion propia.



Tabla 41: Trafico promedio diario anual actual.

’c\Jle Tréfico Trafico Tréfico
., ., . Dias de - Total Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido dias . Anual
conteo del Diario (TA) Anual Actual
N (TTD) (TTA)
arfo
Lunes 53 1064 56392
Martes 53 637 33761
Norte- Miércoles 52 783 40716
El CARABOBO Y ARGENTINOS 266381 728
Este Jueves 52 476 24752
Viernes 52 1092 56784
Sébado 52 1038 53976
Lunes 53 891 47223
Martes 53 532 28196
Este- Miércoles 52 853 44356
E1.1 CARABOBO Y ARGENTINOS 226843 620
Oeste Jueves 52 519 26988
Viernes 52 819 42588
Sébado 52 721 37492
Lunes 53 1001 53053
Martes 53 601 31853
Norte- Miércoles 52 1053 54756
E1.2 CARABOBO Y ARGENTINOS 267218 730
Sur Jueves 52 633 32916
Viernes 52 1129 58708
Sabado 52 691 35932
Lunes 53 931 49343
Martes 53 552 29256
Este- Miércoles 52 854 44408
E1.3 CARABOBO Y ARGENTINOS 234807 642
Sur Jueves 52 528 27456
Viernes 52 774 40248
Sabado 52 848 44096
Lunes 53 1035 54855
Martes 53 613 32489
VICENTE ROCAFUERTEY  Oeste- Miércoles 52 873 45396
E2 238248 651
ARGENTINOS Este Jueves 52 528 27456
Viernes 52 841 43732
Sébado 52 660 34320
Lunes 53 1140 60420
VICENTE ROCAFUERTE Y Oeste-
E2,1 ARGENTINOS Sur Martes 53 684 36252 258964 708
Miércoles 52 875 45500



E2,2

E2,3

E3

E3,1

E3,2

E3,3

VICENTE ROCAFUERTE Y
ARGENTINOS

VICENTE ROCAFUERTE Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y ARGENTINOS

PICHINCHA Y ARGENTINOS

PICHINCHA Y ARGENTINOS

PICHINCHA Y ARGENTINOS

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

533
931
782

924
577
809
509
1041
872

939
577
854
529
834
767

915
552
757
467
978
738

900
545
1068
641
944
715

832
505
843
511
916
833

932
556
931
561
788
782

27716
48412
40664

48972
30581
42068
26468
54132
45344

49767
30581
44408
27508
43368
39884

48495
29256
39364
24284
50856
38376

47700
28885
55536
33332
49088
37180

44096
26765
43836
26572
47632
43316

49396
29468
48412
29172
40976
40664

247565

235516

230631

251721

232217

238088

676

643

630

688

634

651

89



E4

E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

ES5,2

GARCIA MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y ARGENTINOS

ESPANA Y ARGENTINOS

ESPANA Y ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-
Sur

Este-
Oeste

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53

910
554
822
498
755
829

850
520
841
514
851
799

839
510
741
457
965
749

946
567
904
549
922
773

660
405
696
428
710
753

675
416
692
426
747
795

765
462

48230
29362
42744
25896
39260
43108

45050
27560
43732
26728
44252
41548

44467
27030
38532
23764
50180
38948

50138
30051
47008
28548
47944
40196

34980
21465
36192
22256
36920
39156

35775
22048
35984
22152
38844
41340

40545
24486

228600

228870

222921

243885

190969

196143

217027

625

625

609

666

522

536

593

90



E5,3

E6

E6,1

E7

E7,1

E7,2

ESPANA Y ARGENTINOS

LARREA'Y ARGENTINOS

LARREA'Y ARGENTINOS

COLON Y ARGENTINOS

COLON Y ARGENTINOS

COLON Y ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes

52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52

774
469
817
863

1220
736
1233
746
1230
1284

797
483
621
373
691
665

1258
757
1209
734
1201
1235

728
443
693
426
710
788

729
442
766
461
845
864

826
500
774
467
880

40248
24388
42484
44876

64660
39008
64116
38792
63960
66768

42241
25599
32292
19396
35932
34580

66674
40121
62868
38168
62452
64220

38584
23479
36036
22152
36920
40976

38637
23426
39832
23972
43940
44928

43778
26500
40248
24284
45760

337304

190040

334503

198147

214735

228774

922

519

914

541

587

625

91



E7,3

E8

E8,1

E8,2

E8,3

COLON Y ARGENTINOS N;J:e'
ESPEJO Y ARGENTINOS Norte-
Este
ESPEJO Y ARGENTINOS %SJS
ESPEJO Y ARGENTINOS ~ Oste-
Este
ESPEJO Y ARGENTINOS Né’;tre'

Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

927

1220
739
1228
741
1230
1285

822
493
782
472
844
843

763
456
774
467
822
847

813
490
811
493
855
907

1075
646
1335
812
1146
1271

48204

64660
39167
63856
38532
63960
66820

43566
26129
40664
24544
43888
43836

40439
24168
40248
24284
42744
44044

43089
25970
42172
25636
44460
47164

56975
34238
69420
42224
59592
66092

336995

222627

215927

228491

328541

921

608

590

624

898

92

Fuente: Elaboracion propia.



Tabla 42: Trafico promedio diario anual actual vehiculos livianos.

) _ Tréfico Trafico Trafico
Estacioén Ubicacion Sentido Dias de N® degllasdel T'ota}l Anual Total - TPDA
conteo ano Diario (TA) Anual Actual
(TTD) (TTA)

Lunes 53 874 46322
Martes 53 524 27772

E1 CARABOBO Y Norte-  Miércoles 52 631 32812 214286 585
ARGENTINOS Este Jueves 52 379 19708
Viernes 52 863 44876
Sébado 52 823 42796
Lunes 53 684 36252
Martes 53 411 21783

E11 CARABOBO Y Este-  Miércoles 52 711 36972 177167 484
ARGENTINGS Oeste Jueves 52 429 22308
Viernes 52 627 32604
Sébado 52 524 27248
Lunes 53 825 43725
Martes 53 494 26182
- Miércoles 52 899 46748

El2 iﬁg@ﬁ?ﬁ\%\é Nsolj:e Jueves 52 540 28080 217067 593
Viernes 52 863 44876
Sébado 52 528 27456
Lunes 53 729 38637
Martes 53 437 23161
Miércoles 52 697 36244

E13  GARASORY Y Estesur . i o1 s1ng, 185610 507
Viernes 52 586 30472
Sabado 52 677 35204
Lunes 53 844 44732
Martes 53 504 26712
VICENTE Oeste-  Miércoles 52 704 36608

E2 ROCAFUERTE Y 191044 522
ARGENTINOS Este Jueves 52 422 21944
Viernes 52 667 34684
Sébado 52 507 26364
Lunes 53 937 49661
VICENTE Oeste. Martes 53 561 29733

E2,1 ROCAFUERTEY Sur Miércoles 52 697 36244 208042 568
ARGENTINOS Jueves 52 423 21996
Viernes 52 755 39260



E2,2

E2,3

E3

E3,1

E3,2

E3,3

E4

VICENTE
ROCAFUERTE Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes

52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53

599

721
459
662
409
832
646

748
463
734
446
643
561

722
434
608
368
734
576

687
413
856
515
763
544

671
405
665
401
757
651

752
450
755
456
622
575

763

31148

38213
24327
34424
21268
43264
33592

39644
24539
38168
23192
33436
29172

38266
23002
31616
19136
38168
29952

36411
21889
44512
26780
39676
28288

35563
21465
34580
20852
39364
33852

39856
23850
39260
23712
32344
29900

40439

195088

188151

180140

197556

185676

188922

178959

533

514

492

540

507

516

489

94



E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

E5,2

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-Sur

Este-
Oeste

Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves

53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52

460
632
383
575
605

641
388
666
402
651
636

642
386
624
378
762
590

775
468
741
448
751
593

584
347
591
354
608
656

598
361
595
355
628
685

641
384
631
377

24380
32864
19916
29900
31460

33973
20564
34632
20904
33852
33072

34026
20458
32448
19656
39624
30680

41075
24804
38532
23296
39052
30836

30952
18391
30732
18408
31616
34112

31694
19133
30940
18460
32656
35620

33973
20352
32812
19604

176997

176892

197595

164211

168503

177149

484

483

540

449

460

484

95



ES,3

E6

E6,1

E7

E7,1

E7,2

ESPANA Y
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-este

Este-Sur

Este-
Oeste

Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

648
706

1015
608
1048
627
1017
1028

625
374
478
286
549
532

1057
632
1031
620
1002
994

584
347
591
354
608
656

618
370
631
377
674
718

644
387
631
377
693
721

33696
36712

53795
32224
54496
32604
52884
53456

33125
19822
24856
14872
28548
27664

56021
33496
53612
32240
52104
51688

30952
18391
30732
18408
31616
34112

32754
19610
32812
19604
35048
37336

34132
20511
32812
19604
36036
37492

279459

148887

279161

164211

177164

180587

764

407

763

449

484

493

96



E7,3

E8

E8,1

E8,2

E8,3

COLONY
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Sur Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Norte-  Miércoles
Este Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Este-Sur
Jueves
Viernes

Sabado

Lunes
Martes
Oeste-  Miércoles
Este Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Norte-Sur
Jueves
Viernes

Séabado

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

1015
608
1043
624
1017
1028

649
387
611
365
647
662

613
367
609
366
663
700

655
391
663
398
678
718

834
499
1102
663
944
984

53795
32224
54236
32448
52884
53456

34397
20511
31772
18980
33644
34424

32489
19451
31668
19032
34476
36400

34715
20723
34476
20696
35256
37336

44202
26447
57304
34476
49088
51168

279043

173728

173516

183202

262685

762

475

474

501

718

97

Fuente: Elaboracion propia.



Tabla 43: Trafico promedio diario anual actual vehiculos tipo bus.

Tréfico Trafico

., . . Diasde N°dedias Trafico Total Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido - e Anual

conteo del afio Diario (TTD) (TA) Anual Actual

(TTA)

Lunes 53 2 106
Martes 53 2 106
. Miércoles 52 2 104

E1 CARABOBOY  Norte 1044 3
ARGENTINOS Este Jueves 52 2 104
Viernes 52 3 156
Sébado 52 9 468
Lunes 53 2 106
Martes 53 2 106
- Miércoles 52 5 260

E11 CARABOBO Y Este 992 3
ARGENTINOS QOeste Jueves 52 5 260
Viernes 52 2 104
Sabado 52 3 156
Lunes 53 1 53
Martes 53 1 53
- Miércoles 52 1 52

E12 CARABOBO Y Norte 470 1
ARGENTINOS Sur Jueves 52 1 52
Viernes 52 2 104
Séabado 52 3 156
Lunes 53 1 53
Martes 53 1 53
- Miércoles 52 2 104

E13 CARABOBO Y Este 730 2
ARGENTINOS Sur Jueves 52 2 104
Viernes 52 2 104
Séabado 52 6 312
Lunes 53 1 53
VICENTE Martes 53 1 53
- Miércoles 52 2 104

E2 ROCAFUERTE  Oeste 366 1
Y Este Jueves 52 2 104
ARGENTINOS Viernes 52 0 0
Sabado 52 1 52
Lunes 53 3 159
VICENTE Martes 53 3 159

E2.1 ROCA';UERTE O;j:e' Miércoles 52 0 0 630 2
ARGENTINOS Jueves 52 0 0
Viernes 52 2 104



E2,2

E2,3

E3

E3,1

E3,2

E3,3

E4

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes

52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53

N N P P, O O P O N N NN A M P, O O B e i S I V) ~N P DD DN O O

A P P P OO

208

104
104
52
364

106
106
52
52
52
208

52
52
208
208

106
106
104
104

52

52
52
104
104

52

52

52
208

624

576

520

472

312

364

416

99



E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

E5,2

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-
Sur

Este-
Oeste

Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves

53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52

A P O O W W A AP P W W A N P R O

» B B — O O

~N o~

11

13

© ©O© O O 0 o

o 0

11

52
52
104
208

159
159
52
52
208
208

159
159

52
208

52

52

52
312

371
371
572
468
676
624

424
424
468
468
468
468

424
318
572
468

838

578

468

3082

2720

2718

100



ES,3

E6

E6,1

E7

E7,1

E7,2

ESPANA Y
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

11

g1 W W W w w =

~N o~

11

13

U1 N 0O 00 00 ©

[e2 3 e>}

11

10

520
416

212
212
156
156
520
364

53
53
572
468
208
52

159
159
156
156
156
260

371
371
572
468
676
624

477
424
416
416
364
260

318
318
572
468
520
312

1620

1406

1046

3082

2357

2508

101



E7.3

E8

E8,1

E8,2

E8,3

COLONY
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Oeste-
Este

Norte-
Sur

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

~ w w s~ b

A OO oo o M b o 01 0 © b~ Bb»

o 00 Ol o N N

~N © W w o1 o

212
212
156
156
520
364

212
212
468
416
260
312

212
212
312
312
312
208

371
371
312
260
416
312

265
265
156
156
468
364

1620

1880

1568

2042

1674

5

102

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 44: Trafico promedio diario anual actual vehiculos tipo camiones 2 ejes D.

Tréfico Trafico
Estacion Ubicacion Sentido Diasde N°dedias Trafico Total Diario Anual Total TPDA
conteo del afio (TTD) (TA) Anual Actual
(TTA)
Lunes 53 11 583
Martes 53 6 318
. Miércoles 52 468
E1 CARABOBO Y Norte 6725 18
ARGENTINOS  Este Jueves 52 6 312
Viernes 52 35 1820
Sébado 52 62 3224
Lunes 53 14 742
Martes 53 9 477
. Miércoles 52 28 1456
E11 CARABOBOY Este 7407 20
ARGENTINOS Oeste Jueves 52 18 936
Viernes 52 24 1248
Séabado 52 49 2548
Lunes 53 10 530
Martes 53 6 318
. Miércoles 52 10 520
E12 CARABOBO Y Norte 5580 15
ARGENTINOS Sur Jueves 52 7 364
Viernes 52 34 1768
Sabado 52 40 2080
Lunes 53 19 1007
Martes 53 11 583
Miércoles 52 17 884
E1.3 CARABOBOY oo sur 6062 17
ARGENTINOS Jueves 52 12 624
Viernes 52 20 1040
Sabado 52 37 1924
Lunes 53 18 954
oo 2 h 2
. iércoles
£2 ROCAFUERTE Oeste 3668 10
Y Este Jueves 52 156
ARGENTIN
G S Viernes 52 468
Séabado 52 26 1352
VICENTE Lunes 53 16 848
E2.1 ROCA';UERTE Osej:e' Martes 53 9 477 5433 15
ARGENTINOS Miércoles 52 6 312



E2,2

E2,3

E3

E3,1

E3,2

E3,3

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y
ARGENTINOS

Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Este Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Sur Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Este Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Este-Sur
Jueves
Viernes

Sabado

Lunes
Martes
Este- Miércoles
Oeste  Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Norte-  Martes
Sur  Miércoles

Jueves

52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52

15
54

18
11
20
14
14
65

17
10
11

21
62

18
11
25
17
31
35

31
19
13

16
11
24
15
16
20

11

208
780
2808

954
583
1040
728
728
3380

7413

901
530
572
364
1092
3224

6683

954
583
1300
884
1612
1820

7153

1643
1007
676
468
364
104

4262

848
583
1248
780
832
1040

5331

371
212
572
364

4899

20

18

20

12

15

13

104



E4

E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-Sur

Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes

52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52

12
53

22
14
35
24
28
48

38
24
19
13
35
27

32
21

21
28

15

20
13

48

16
14
31
22
25
27

22
17
28
18
38

624
2756

1166
742
1820
1248
1456
2496

2014
1272
988
676
1820
1404

1696
1113
468
312
1092
1456

795
477
1040
676
468
2496

848
742
1612
1144
1300
1404

1166
901
1456
936
1976

8928

8174

6137

5952

7050

8047

24

22

17

16

19

22

105



ES5,2

ES,3

E6

E6,1

E7

E7,1

Sébado

Lunes
Martes

ESPANA Y Este- Miércoles
ARGENTINOS Oeste  jyeves

Viernes
Sébado

Lunes
Martes

ESPANA Y Norte- Miércoles
ARGENTINOS Sur Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

LARREAY  Norte- Miércoles
ARGENTINOS  Este Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

LARREA Y Norte- Miércoles
ARGENTINOS  Sur Jueves

Viernes
Séabado

Lunes
Martes

COLONY Norte- Miércoles
ARGENTINOS  este Jueves

Viernes
Séabado

Lunes
Martes

COLONY Miércoles
Este-Sur
ARGENTINOS Jueves

Viernes
Sabado

52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

31

45
28
47
28
67
58

107
66
96
61
76

102

63
41
47
28
52
43

95
59
80
50
81
110

64
43
31
22
25
27

36
21
44
26
59
52

1612

2385
1484
2444
1456
3484
3016

5671
3498
4992
3172
3952
5304

3339
2173
2444
1456
2704
2236

5035
3127
4160
2600
4212
5720

3392
2279
1612
1144
1300
1404

1908
1113
2288
1352
3068
2704

14269

26589

14352

24854

11131

12433

39

73

39

68

30

34

106



E7.2

E7,3

ES8

E8,1

E8,2

E8,3

Lunes
Martes

COLONY Este- Miércoles
ARGENTINOS Oeste Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

COLONY Norte- Miércoles
ARGENTINOS Sur Jueves

Viernes
Séabado

Lunes
Martes

ESPEJO Y Norte- Miércoles
ARGENTINOS  Este Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

ESPEJO Y Miércoles
Este-Sur
ARGENTINOS Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

ESPEJOY  Oeste- Miércoles
ARGENTINOS  Este Jueves

Viernes
Séabado

Lunes
Martes

Miércoles
ESPEJO ¥ Norte-Sur

ARGENTINOS Jueves

Viernes
Séabado

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

78
47
47
28
67
86

107
66
96
61
76

102

61
37
54
34
91
62

45
28
56
33
56
60

61
37
55
36
76
74

95
56
111
72
84
102

4134
2491
2444
1456
3484
4472

5671
3498
4992
3172
3952
5304

3233
1961
2808
1768
4732
3224

2385
1484
2912
1716
2912
3120

3233
1961
2860
1872
3952
3848

5035
2968
5772
3744
4368
5304

18481

26589

17726

14529

17726

27191

50

73

48

40

48

74

107

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 45: Trafico promedio diario anual actual vehiculos tipo camiones3 ejes 0 més E.

Tréfico Trafico
., L . Diasde  N°de dias Tréfico Total Total TPDA
Estacion Ubicacion Sentido o - Anual
conteo del afio Diario (TTD) (TA) Anual Actual
(TTA)
Lunes 53 1 53
Martes 53 1 53
CARABOBOY Norte- Miércoles 52 2 104
Bl ARGENTINOS Este  Jueves 52 2 104 O7® 2
Viernes 52 4 208
Sébado 52 3 156
Lunes 53 2 106
Martes 53 2 106
- Miércoles 52 1 52
E11 CARABOBOY  Este 594 1
ARGENTINOS Oeste Jueves 52 1 52
Viernes 52 2 104
Séabado 52 2 104
Lunes 53 0
Martes 53 0
- Miércoles 52 1 52
E12 CARABOBOY Norte 364 1
ARGENTINOS Sur Jueves 52 1 52
Viernes 52 1 52
Sabado 52 4 208
Lunes 53 0 0
Martes 53 0 0
- Miércoles 52 2 104
£13 CARABOBOY  Este 416 1
ARGENTINOS Sur Jueves 52 2 104
Viernes 52 1 52
Sabado 52 3 156
Lunes 53 0
VICENTE Martels 53 0
- Miércoles 52 1 52
E2 ROCAFUERTE Oeste 260 1
Y Este Jueves 52 1 52
ARGENTINOS Viernes 52 1 52
Sébado 52 2 104
VICENTE Lunes 53 1 53
E21 ROCA';UERTE O;j:e' Martes 53 1 53 574 2

ARGENTINOS Miércoles 52 1 52



E2,2

E2,3

E3

E3,1

E3,2

E3,3

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y
ARGENTINOS

PICHINCHA Y
ARGENTINOS

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

g1 N

O O O O N DN A P W W R e o W Kk w kB kO O

O N N DN NN

w B O O O O

52
104
260

52
52
52
156

53
53
52
52
156

53
53
156
156
52
208

106
106

o O o o

106
106
104
104
104

o O o o

156

312

366

678

212

524

208

109



E4

E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

ES5,2

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-
Sur

Este-
Oeste

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53

o O W w O o w P P P W w N N P PR W N O O N DN

o o o o M N

o M DM W W

o o

106
106

104
156

53
53
52
52
104
104

159
159
52
52
52
156

156
156

312

212
212
312
312
312
312

159
159
208
208
208
312

265
265

472

418

630

624

1672

1254

1466

110



E5,3

E6

E6,1

E7

E7,1

E7,2

ESPANA Y
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes

52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52

N BN N DD o OO O O b~ b o1 W NN NN w w s~ b W w (62 IS 2 BN 00 B S (62 TN & 5 N SN A

w b A NN

208
208
260
260

212
212
208
156
260
260

159
159
208
208
156
156

106
106
104
104
156
260

212
212
312
312
312
312

212
212
104
104
208
104

106
106
208
208
156

1308

1046

836

1672

944

888

111



E7.3

E8

E8,1

E8,2

E8,3

Sabado

Lunes
Martes

COLONY  Norte- Miércoles
ARGENTINOS ~ Sur  Jyeves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

ESPEJO Y Norte- Miércoles
ARGENTINOS  Este Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

ESPEJO Y Este- Miércoles
ARGENTINOS  Sur Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

ESPEJO Y Oeste- Miércoles
ARGENTINOS  Este Jueves

Viernes
Sabado

Lunes
Martes

ESPEJO Y Norte- Miércoles
ARGENTINOS  Sur Jueves

Viernes
Sébado

52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

g1 N NN W W AW N N DD A W b~ B W W ol o0 w s B~ b

o w N NN~ N

104

212
212
208
156
260
260

159
159
208
208
156
208

106
106
104
104
156
208

159
159
104
104
104
260

212
212
104
104
156
312

1308

1098

784

890

1100

3

112

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 46: Tréfico promedio diario anual actual vehiculos tipo moto.

Tréfico Trafico

., L . Diasde  N° de dias Tréfico Total Total TPDA
Estacion Ubicacién Sentido ~ L. Anual

conteo del afio Diario (TTD) (TA) Anual Actual

(TTA)

Lunes 53 176 9328
Martes 53 104 5512
- Miércoles 52 139 7228

E1 CARABOBOY Norte 43648 119
ARGENTINOS  Este Jueves 52 87 4524
Viernes 52 187 9724
Sébado 52 141 7332
Lunes 53 189 10017
Martes 53 108 5724
- Miércoles 52 108 5616

E11 CARABOBO Y Este 40753 111
ARGENTINOS Oeste Jueves 52 66 3432
Viernes 52 164 8528
Sabado 52 143 7436
Lunes 53 165 8745
Martes 53 100 5300
CARABOBOY Norte- Miércoles 52 142 7384

E1.2 43737 120
ARGENTINOS  Sur Jueves 52 84 4368
Viernes 52 229 11908
Séabado 52 116 6032
Lunes 53 182 9646
Martes 53 103 5459
- Miércoles 52 136 7072

E13 CARABOBOY  Este 41989 115
ARGENTINOS  Sur Jueves 52 91 4732
Viernes 52 165 8580
Séabado 52 125 6500
Lunes 53 172 9116
VICENTE Martes 53 98 5194
- Miércoles 52 162 8424

E2 ROCAFUERTE Oeste 42910 117
Y Este Jueves 52 100 5200
ARGENTINOS Viernes 52 164 8528
Sabado 52 124 6448
Lunes 53 183 9699
VICENTE Martes 53 110 5830

E2,1 ROCA';UERTE O;j:e' Miércoles 52 171 8892 44285 121
ARGENTINOS Jueves 52 105 5460

Viernes 52 157 8164
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Sabado 52 120 6240
Lunes 53 185 9805
VICENTE Martels 53 107 5671
- Miércoles 52 124 6448
E2.2 ROCAFUERTE Norte 44128 121
Y Este Jueves 52 83 4316
ARGENTINGS Viernes 52 103 10036
Sabado 52 151 7852
Lunes 53 171 9063
VICENTE Martels 53 101 5353
- Miércoles 52 107 5564
E2.3 ROCAFUERTE Norte 39740 109
Y Sur Jueves 52 74 3848
ARGENTINOS Viernes 52 166 8632
Séabado 52 140 7280
Lunes 53 174 9222
Martes 53 106 5618
- Miércoles 52 120 6240
E3 PICHINCHA'Y Norte 42140 115
ARGENTINOS Este Jueves 52 78 4056
Viernes 52 208 10816
Sébado 52 119 6188
Lunes 53 178 9434
Martes 53 109 5777
- Miércoles 52 197 10244
ARGENTINOS  Sur Jueves 52 115 5980
Viernes 52 174 9048
Sabado 52 168 8736
Lunes 53 143 7579
Martes 53 87 4611
PICHINCHAY  Este- Miércoles 52 151 7852
E3.2 ARGENTINOS Oeste Jueves 52 92 4784 40374 110
Viernes 52 139 7228
Séabado 52 160 8320
Lunes 53 173 9169
Martes 53 102 5406
- Miércoles 52 164 8528
E3.3 PICHINCHAY Norte 43695 119
ARGENTINOS  Sur Jueves 52 97 5044
Viernes 52 152 7904
Séabado 52 147 7644

E4 Lunes 53 123 6519 39825 109



E4,1

E4,2

E4,3

E5

E5,1

E5,2

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

Oeste-
Este

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-
Sur

Este-
Oeste

Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves

53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52

78
154

90
148
169

167
104
154
97
159
130

159
97
107
72
180
124

156
90
139
84
161
120

49
33
57
37
58
52

44
27
56
40
68
64

66
39
81
51

4134
8008
4680
7696
8788

8851
5512
8008
5044
8268
6760

8427
5141
5564
3744
9360
6448

8268
4770
7228
4368
8372
6240

2597
1749
2964
1924
3016
2704

2332
1431
2912
2080
3536
3328

3498
2067
4212
2652

42443

38684

39246

14954

15619

21425

116

106

107

41

43

59

115



ES,3

E6

E6,1

E7

E7,1

E7,2

ESPANA Y
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sébado

52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

87
86

90
54
82
52
122
142

105
64
81
46
83
86

101
61
93
59

112

121

69
42
54
35
58
87

62
39
81
48
101
87

96
58
81
49
107
112

4524
4472

4770
2862
4264
2704
6344
7384

5565
3392
4212
2392
4316
4472

5353
3233
4836
3068
5824
6292

3657
2226
2808
1820
3016
4524

3286
2067
4212
2496
5252
4524

5088
3074
4212
2548
5564
5824

28328

24349

28606

18051

21837

26310

77

67

78

49

60

72

116



E7,3

E8

E8,1

E8,2

E8,3

COLONY
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Sur Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Este Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Este- Miércoles
Sur Jueves
Viernes
Séabado

Lunes
Martes
Oeste- Miércoles
Este Jueves
Viernes
Sébado

Lunes
Martes
Norte- Miércoles
Sur Jueves
Viernes
Sébado

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

53
53
52
52
52
52

90
57
82
50
122
143

105
62
104
61
98
109

99
55
101
60
94
79

87
52
85
52
91
104

137
82
117
72
106
172

4770
3021
4264
2600
6344
7436

5565
3286
5408
3172
5096
5668

5247
2915
5252
3120
4888
4108

4611
2756
4420
2704
4732
5408

7261
4346
6084
3744
5512
8944

28435

28195

25530

24631

35891

78

77

70

67

98

117

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 47: TPDA futuro resumen.

Estacién

Ubicacién

Sentido Lijvianos

TPDA FUTURO 20 ANOS

Buses Camiones Motos Total

Actual Futuro Actual Futuro Actual Futuro Actual Futuro Actual Futuro Actual Futuro

El

Ell

El2

E1l3

E2

E2,1

E2,2

E2,3

E3

E3,1

E3,2

E3,3

E4

CARABOBO Y
ARGENTINOS

CARABOBO Y
ARGENTINOS

CARABOBO Y
ARGENTINOS

CARABOBO Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

VICENTE
ROCAFUERTE
Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

PICHINCHA'Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

Norte-

Este 585 1283

3 18 71 7 119 261 728 1630

Este-

Oeste 484

1061 20 78 111 244 620 1396

Norte-

Sur 593

1300 15 59 120 262 730 1628

Este-

Sur 507

1111 17 64 115 251 642 1436

Oeste-

Este 522

1144 10 39 117 257 651 1445

Oeste-

sur 568

1245 15 57 121 265 708 1579

Norte-

Este 533

1168 20 78 121 264 676 1518

Norte-

Sur 514

1126 18 71 109 238 643 1443

Norte-

Este 492

1078 20 76 115 252 630 1417

Este-

Sur 540

1183 12 45 134 295 688 1528

Este-

Oeste 507

1112 15 56 110 242 634 1417

Norte-

Sur 516

1131 13 52 119 262 651 1449

Oeste-

Este 489

1071 24 94 109 238 625 1412



E4,1

E4,2

E4,3

E5

ES5,1

E5,2

ES,3

E6

E6,1

E7

E7,1

E7,2

E7,3

ES8

E8,1

E8,2

E8,3

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

GARCIA
MORENO Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

ESPANA Y
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

LARREAY
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

COLON Y
ARGENTINOS

COLON Y
ARGENTINOS

COLONY
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

ESPEIO Y
ARGENTINOS

ESPEIO Y
ARGENTINOS

ESPEJO Y
ARGENTINOS

Oeste-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Oeste

Este-
Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Norte-
Este

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Este-
Oeste

Norte-
Sur

Norte-
Este

Este-
Sur

Oeste-
Este

Norte-
Sur

484

483

540

449

460

484

764

407

763

449

484

493

762

475

474

501

718

1060

1059

1183

983

1009

1061

1673

891

1671

983

1061

1081

1671

1040

1039

1097

1573

22

20

20

12

10

22

17

18

12

14

11

15

10

22

17

16

19

22

39

73

39

68

30

34

50

73

48

40

48

81

86

65

63

75

85

151

281

152

263

118

131

195

281

187

154

187

313

18

13

15

14

11

18

10

14

12

13

116 254 625
106 232 609
107 235 666
41 90 522
43 94 536
59 128 593
77 170 922
67 146 519
78 171 914
49 108 541
60 131 587
72 158 625
78 170 921
77 169 608
70 153 590
67 147 624
110 242 916

119

1411

1366

1491

1187

1220

1375

2149

1210

2122

1249

1350

1462

2147

1422

1365

1456

2151

Fuente: Elaboracion propia.
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10.2 Reportes de los 8 nodos considerando ciclovia generado por Synchro 11.
10.2.1  Reporte del Nodo 1.

Lanes, Volumes, Timings

3 0MM172025
el VN R N T R - A S

Lane Group SEL  SET SER HNWL HNWT HNWR HNWEL NET MER 3SWL SWT SWR

Lane Configurations T )

Traffic Valurme (yoh) ] 300 120 ] ] ] ] ] 0 250 110 0

Future Volurne (ygh) 0 300 120 0 0 b 0 0 0 250 110 0

Ideal Flow (ypipl) 1900 1800 1900 1900 1800 1900 1900 1900 1900 1800 1900 1900

Lane ¥Width (m] 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

Lame Util. Factor 00 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Fri 0982

Flt Protected 0966

Satd. Flowr iprpd) 0 1553 0 0 0 b 0 0 0 b 1559 0

Fit Permitted 966

Satd. Flowr {perm) 0 1553 0 i 0 b i 0 0 b 1559 0

Right Turn on Red Yes Yes Yes  Yes Yes

Satd. Flowr (RTOR) 53 72

Link Speed (k/h) 50 50 50 50

Link Distance (m) 102.9 1046.1 106.0 101.3

Trawed Time (3} 74 76 76 73

Peak Hour Fadior pe2 082 082 092 042 095 0892 082 0982 092 052 082

Adj. Flow (gph} L] 326 130 i ] ] ] ] 0 L 120 il

Shared Lane Traffic (%)

Lame Group Flaow {yph) ] 455 0 i 0 ] ] ] 0 b 382 0

Enter Blocked Intersediion Ma Mo Ma Mo Ma Mo Ho Mo Ma Ho Mao Ma

Lane Alignment Left Lefi Right Left Left  Right Left  Left Right Left Left Hight

Median Widthim) 0.0 0. 0.0 0.4

Link O ffset{m) 0. 0. 0.0 0.

Crogswalk Width(m) 4.5 435 45 43

Two way Lefi Turm Lane

Headway Factor 120 120 120 120 120 120 120 1200 120 120 1200 120

Tuming Spesd (k) 25 15 25 15 25 15 25 15

Tumn Type HA Perm MA

Protecled Phases 6 ]

Permitied Phases ]

Minimum Spiit () 225 225 225

Tatal Split (3] 225 225 225

Tatal Split (%) 50.0% 50.0% 50.0%

Maximum Green |3} 15.0 180 180

edlow Time (5) 35 35 35

All-Red Time () 1.0 1.0 1.0

Lest Time Adjusi (3} 0.0 0.4

Total Lost Time (z) 45 45

Lead/Lag

Lead-Lag Optimize?

Walk Time |3} 70 7.0 7.0

Flash DootWalk (5] 1.0 1.0 1a

Pedestrian Calls (&hr} ] ] 0

At Effd Green (3] 18.0 18.0

Aduated g/C Ralio 0.40 .40

wic Rafie 07 0.50

Controd Delay 17.5 59

Queue Delay 0.0 0.0

Tatal Delay 175 58

LOS B A

Approach Delay 17.5 59

Approach LOS B A
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Lanes, Volumes, Timings

¥ 011172025
Area Type: Other
Cyde Length: 45

Actualed Cyde Length: 45

(Oftset: 0 (0%), Referenced to phase 2: and F:SFT, Start of Green

Matural Cycle: 50

Contred Type: Pretimed

Madmum vic Ratie: 0.70

Intersection Signal Delay: 12.2 Intersedfion LOS: B
Intersection Capacty Utilization 50.2% ICU Lewel of Semvice &
Analysis Pegicd (min) 15

Splils and Phases:. 3




10.2.2

Lanes, Volumes, Timings

B

Reporte del Nodo 2.

0111722025

Lane Configurations

R VR BN N
LaneGroup _ SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

)
420

420
1500
24
1.00

0.533
1585
0.988
1585
a0
106.1
7.6
042
457

593
Ho
Left
0.0
0.0
43

120

Slop

1500
24
1.00

.52
L}

0
No
Right

120
15

0

1
1500
24
1.00

1.20
25

L}

0
1900
24
1.00

a0
102.9
74
0.52

Mo
Lett
0.
00
43

1.20

Siop

]

0
1500
24
1.00

0.4z
]

(]
No
Right

120
15

]

0
1900
2.4
1.00

1.20
25

A o~ ¥

T
150

130
1500
24
1.00
0926

1483

1483
al
101.7
73
052
163

359
No
Left
0.0
0.0
43

120

Slop

150
150
1500
24
1.00

0.4z
196

No

Right

120
15

L}

0
1500
24
1.00

120
25

0 0
] 0
1900 1900
24 24
100 100
0 0
] 0
50
101.9
73
ez ooz
0 0
] 0
No Mo
Lefi  Righi
L
L]
43
120 1.20
15
Stop

Traffic Wolume (yoh) 130
Future Volurme (yph) 130
Ideal Flow {gphpl) 1900
Lane Width (m} 24
Lane UHil. Factor 1.00
Fri

Flt Profected

Satd. Flowr (ped) 0
Fit Permitted

Said. Flow (perm) 0
Link Speed (ki)

Link Distance (m)

Traved Time (g}

Peak Hour Facior 082
Adi. Flow (yph) 141
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {yph} 0
Enter Blocked Interseciion Ma
Lane Alignment Ledt
Median Widthim)

Link Offsef{m)

Crogswealk Width(m)

Tweo way Left Turn Lane

Headway Factor 1.20
Tuming Speed (kh) 25
Sign Conirgl

Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Interseciion Capaciy Ulilization 54.9%%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service &

122



10.2.3

Lanes, Volumes, Timings

9

Reporte del Nodo 3.

011172025

el S BN N
LaneGroup _ SEL SET SER NWL NWT NWR MEL NET NER SWL SWT SWR

|
432

432
1500
24
1.00
0.852

1553

1353
a0
102.9
74
.42
470

653
No
Left
0.4
0.0
43

120

Sop

163
163
1800
24
1.00

.52
183

No

Right

120
15

]

0
1900
24
1.00

0.92

MNo

1.20
25

0

0
1900
24
1.00

20
105.5
]
.92

Mo
Left
0.0
0.0
43

1.20

Slop

]

0
1500
24
1.00

0.4z

Mo
Right

1.20
13

]

0
1900
2.4
1.00

1.20
25

X o~ X >

0

0
1900
2.4
1.00

30
§9.2
(A
0.92

Mo
Leit
n.o
0o
43

1.20

Stop

b

0
1500
24
1.00

n.az

No
Right

1.20
15

180
180

24
1.00

052
196

1.20
23

4
150

150
1900
24
1.00

0973
1571
0973
1571

101.2
T3
0492
163

359
Mo
Left
]
(1]
48

1.20

Stop

0.4z

Mo
Righi

1.20
13

Lans Configurations

Traffic: Volume (ygh) 0
Futwre Wolurme (ygh) 0
Ideal Flow (yphpl) 1900
Lang Width (m} 24
Lane LHil. Factar 1.00
Fri

Flt Protected

Satd. Flewr (prod) 0
Fit Permitted

Satd. Flove (perm) 0
Link: Speed (k/h}

Link Distance (m)

Travel Time (s}

Peak Hour Facior 0482
Ad]. Flow (ypi} 0
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {yph} 0
Enter Blocked Interseciion Ma
Lane Alignment Ledt
Median Widthim]

Link Oftsef(m)

Crosswalk Width (m)

Tweo way Left Turn Lane

Headway Factor 1.20
Tuming Speed (k') 235
Sign Caniral

Arza Type: Other
Contrel Type: Unsignalized
Intersedciion Capaciy Ulilization 57.5%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Service B

123



10.2.4

Lanes, Volumes, Timings

Reporte del Nodo 4.

12 01112025
b VR B N A A S

LaeGroup  SEL SET SER MNWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

Lane Configurations 4 T

Traffic Volume (ygh) 194 408 0 0 0 i i 160 320 0 ] 0

Future Volume (ysh) 194 408 0 i 0 i i 160 320 0 0 0

Ideal Flow {yphol) 19000 1900 4900 1900 1900 1900 4900 1900 1900 1900 1900 1900

Lane Wadth m) 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

Lane LHil. Factor 00 100 100 100 100 100 100 4100 100 100 100 1.00

Fri 0910

Flt Protected 0554

Satd. Flowe (prod) 0 1539 0 i 0 i 0 1469 i 0 0 0

Flt Permitted 0554

Satd. Flove (perm) 0 1539 0 0 0 i 0 1469 i 0 0 0

Link Speed (k'h) E11] E11] 50 50

Link Distance (m) 105.5 903 1031 1014

Travel Time (5} TH 71 74 73

Peak Hour Factor 052 092 0B2 082 0% 082 082 082 082 052 082 082

Adj. Flow (yph} 211 443 0 0 0 i i 174 343 0 i 0

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {yph} 0 654 0 0 0 i i 522 ] 0 ] 0

Enter Blocked Inferseciion Ma Mo HNa Mo Ma Mo Mo HNao Mo Mo Mo Ma

Lane Alignment Left Left Right Left Left  Right Left Left Right Left Left  Righ

Median Widthim) 0.0 0. 0.0 0.0

Link Offsef(m) 0.0 0.0 0.0 0.0

Crosswalk Width{m) 43 438 43 43

Tweo way Left Turn Lane

Headway Facior 200 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 1.20

Tuming Speed (k'h) ¥ 15 25 13 25 153 25 13

Sign Caniral Stop Stop Siop Slop

Intersection Syme@ry 0000000000000

Arza Type: Ciher

Control Type: Unsignalized

Interseclion Capaaty Liilization 66.5% ICU Level of Service C

Analysis Pesicd (min) 15
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10.2.5

Lanes, Volumes, Timings

15:

Reporte del Nodo 5.

0111172025

e I B N T U T -V A S
laneGroun  SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

Lane Configurations

Traffic Velume (yph) 0
Future Volume {yph) 0
Ideal Flow (yphpl) 1900
Lane Width (m) 24
Lane Util. Factor 1.00
Frt

Flt Protected

Satd. Flow (prof) 0
Fit Permitted

Satd. Flow (perm) 0
Link Speed (k)

Link Distance (m)
Travel Time (5]

Peak Hour Facior 092
Adj. Flow (uph) 0
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (yph) 0
Enter Blocked Intersection Mo
Lane Alignment Left
Median Width(m)

Link Cffset(m)

Crozzwalk \Width{m)

Two way Left Tun Lane

Headway Factor 120
Turning Speed (k/h) 25

Sign Control

Area Type: Other
Confral Type: Unsignalized

Intersection Capadity Utilization 77 8%

Analysis Period (min) 15

B
548

548
1500
24
1.00
0.967

1561

1561
50
99.3
71
092
506

180
180
1900
24
1.00

092

Mo
Right

1.20

0

0
1500
24
1.00

0.92

Mo
Left

1.20

0.92

Mo
Right

1.20
15

0

1900
24
1.00

.92

Mo

120
25

ICU Level of Service D

104.4

1.20
15

.92
415

Mo
Left

120

0.92

Mo
Right

120
15
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10.2.6  Reporte del Nodo 6.

Lanes, Volumes, Timings
19- 0111172025

ARV N R ‘T

Lane Configurations )
Future Volume {yph) 175 755

(=1
(=]
(=1
=

Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 1.00

Flt Protected 0.991

Flt Permitted 0.991

=4

Link Speed {kih)

-
P
-
L

Travel Time (3] 74

(=1
(=]
(=1
=

&d]. Flow (yph) 190 821

(=]
f=J

Lane Group Flow (yph) 0 101 0 0

Lane Alignment Left  Left Left Right Left Right

Link Offset(m)

Twio way Left Tum Lane

(=1
=
(=]
=
(=]
(=)

5
5
&

Turning Speed (kh)

Cantral Type: Unsignalizad

Analysiz Period {min} 15
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10.2.7

Lanes, Volumes, Timings

20:

Reporte del Nodo 7.

1111172025

Lane Configurations
Traffic Velume (yph)
Future Volume {yph)
Ideal Flow (yphpl)

Lane Util. Fadior

Frt

Flit Protectad

Satd. Flow (prat)

Fit Permitted

Satd. Flow (perm|

Link Speed (k')

Link Distance (m)
Travel Time (s

Peak Hour Factor

Adj. Flow (yph)

Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flowr (yph)
Enter Blocked Intersection
Lane Alignment
Median Width{m)

Link Offset{m)
Crosswalk Width{m)
Twro way Left Tun Lane
Headway Factor
Turning Speed {k'h)
Sign Control

bl VU BN N . B, A= A S

1900
1.00

Left

1.00
25

092
301

Right

1.00
15

1500
1.00

=

No
Ledt

1.00
25

1900

0 0

] ]
1500 1900
100 1.00
] 0

] 0
092 092
0 ]

] ]

Mo No
Right  Left
100 100
15 25

0

0
1900
1.00

1500
1.00

1900
1.00

=

092
500

No

Left

1.00
25

Right

1.00
15

Area Type:

Control Type: Unsignalized
Intersection Capadity Ufilizatien 58.9%

Analysis Period {min) 15

Other

ICU Level of Semwice E
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10.2.8  Reporte del Nodo 8.

Lanes, Volumes, Timings
23 DAF1/2025

R T T R A U S

Lane Caonfigurations ) T

Futwrs Volume (ygh)

Lane Util. Factor

Flt Protected 0989

Flt Permitted 0989

-
&
-
&
-
&

Right Turn on Red

[25]
—
[2a]
=]
[2a]
=]
h
=

Link Sped (kh

Travel Time (3}

-1
L
=1
ra
-1
L
-
(=21

Ad. Flow (yph} 247 8&2

=
=
=
=]
=

249

g

Lane Group Flow {¥ph} 01129 0

=]
=]
L=
=]

T a

=]
=]
=]

Lane Alignment Left Left Right Lefi  Left Right Left Left Right Leff  Left Right

Link O ffsetjm) 00

=
=

0.0 0.0

Two way Lefi Turn Lane

=
[53]
b
—
o
&
-
(2]
[e=]
£
-
(23]

Tuming Speed (kh)

Protecled Phases

(=21
=

Minimum Spiit (s) 25 225

Tatal Split (%) 50.0% 50.0% 50.0%

Yellow Time (3) 35 35 35

Lost Time Adjust (s}

=
=

0.0

Lead/Lag

Walk Time (3} 70

=
=

7.0

Pedestrian Calls [£/hi} 0

=]
=

Actuated g/'C Ratio 0.40 0.40

Controd Delay 2435 0.3

Total Delay 2435 0.3

Approach Delay 2455 70.3
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Lanes, Volumes, Timings
23: 0111112025

Interseclion Summary

Area Type: Ofher

Cycle Length: 45

Actuated Cyde Length: 45

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2: and S:5ETL Start of Green
Hatural Cyde: 100

Control Type: Prefimed

Maamumn wic Ratie: 1.49

Intersecion Signal Delay: 175.2 Intersechion LOS: F
Intersection Capacty Utilization 103.5% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15

Splils and Phases: 23

Hoa
M gs




10.3

Reportes de los 8 nodos sin considerar ciclovia generado por Synchro 11.
10.3.1  Reporte del Nodo 1.

Lanes, Volumes, Timings

5 011172025
S T I S T T A

Lane Group SEL  SET SER MWL NWT NWWR MNEL NET MER SWL SWT SWH

Lane Configurations AL J4

Traffic Volume (yg) 0 300 120 (] 0 0 (] 0 0 250 110 0

Future Volurme (ygh) i 300 120 0 0 b i 0 0 250 110 0

Ideal Flow (yphpl) 1500 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Lane VWidth {mj) 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

Lane LHil. Factor 100 0585 085 100 100 100 100 100 100 005 0%5 100

Fri 0.957

Fli Protected 956

Satd. Flow (prof) 0 2935 0 i 0 0 i 0 0 b 2963 0

Fli Permitted 956

Satd. Flowr (perm) 0 2935 0 i 0 0 i 0 0 0 2963 0

Right Turn on Red fes fes Yes  Yes Yes

Satd. Flow (RTOR) 130 72

Link Speed (k') 50 50 50 50

Link Distance (m) 10219 106.1 106.0 1013

Travel Time (3} T4 76 76 73

Peak Hour Faclor 082 052 082 092 092 092 0892 082 082 082 Q%2 D&2

Adj. Flow (yph} 0 326 130 0 0 0 (] 0 0 I 120 0

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {yph} 0 456 0 0 0 0 (] 0 0 0 oam2 0

Enler Blodeed Interseclion Mo No Ma No Mo No No Mo MNa No Mo Ma

Lane Alignment Left  Left Right Lefi Left Right Lefi Left Right Left Let Right

Median Width{m) 0.0 0o 0o 0.0

Link Offzef(m) 0.0 0o 0o 0.0

Crosswalk Widthim) 43 48 48 43

Two way Left Turn Lane

Headway Facior 120 12 120 120 120 12 120 120 1320 120 120 120

Tuming Speed (k') 25 15 25 15 25 15 25 15

Tumn Type NA Perm NA

Protecled Phases 13 [

Permitied Phases ]

Minimum Split (5) 225 25 125

Total Split (5] 225 25 225

Total Split (%) 50.0% 50.0% 50.0%

Madmurm Green [3) 18.0 18.0 150

Yellow Time (g) 15 35 35

AlLRed Time (s) 1.0 1.0 1.0

Lost Time Adjust (=) 0.0 0.0

Tatal Lost Time (5] 4.5 43

Lead/Lag

Lead-Lag Optimize?

Walk Time (s} 710 7.0 7.0

Flash Doot Walk [5) 11.0 110 14

Pedestrian Calls (&hr) ] ] 0

Adt Effig Green (3] 18.0 18.0

Actuated g/C Ratio 0.40 0.40

wic Rafio 0.38 0.29

Contred Delay T8 33

Queuve Delay 0.0 0

Total Delay T8 33

LOS A A

Approach Delay T8 33

Approach LOS A A
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Lanes, Volumes, Timings

X 017112025
Area Type: Other
Cyde Length: 45

Aduated Cyde Length- 45

(fset: 0 (%), Referenced to phase 2: and 6:5FT, Start of Green

Natural Cyde: 45

Contred Type: Pretimed

Maamum wic Ratio: 0.35

Intersection Signal Delay: 3.6 Intersediion LOS: A
Interseclion Capadcty Utilization 33.5% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

Sphis and Phases. 3




10.3.2

Lanes, Volumes, TImings

6

Reporte del Nodo 2.

01172025

R VR SN N |
laneGroup  SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

a4
420

420
1500
2.4
085

0.958
3031
0.983
303
30
106.1
7.6
042
457

595
HNo
Left
0.0
0.0
43

120

Free

0

1]
1800
2.4
1.00

0.82
0

0
HNo
Right

120
15

1]

I
1500
24
1.00

1.20
25

0

0
1300
2.4
1.00

50
102.8
74
052

Mo
Left

0.0
43

120

Stop

0

0
15900
2.4
1.00

092
0

]
No
Right

1.20
15

a

1]
1900
2.4
1.00

1.20
25

A o~ L ¥ >

i
150

130
1800
2.4
0935
0813

2816

2816
50
1017
73
092
163

359
HNo
Left
0.0
0.0
43

120

Slop

150
180
1500
24
085

1.20
15

0

0
1500
24
1.00

1.20
25

0

0
1500
24
1.00

10149
Fifs )
092

No
Lefi

0.0
4.8

120

Slop

1

1]
1900
2.4
1.00

0.82

Na
Righl

1.20
15

Lane Configurations
TrafficValurme (ygh) 130
Future Volurne (yoh) 110
Ideal Flow (gphpl) 1900
Lane Whdth (m]) 24
Lane UHil. Factor 0.95
Fri

Flt Protected

Safd. Flowr (prpd) 1]
Flt Permitted

Sald. Flove (perm) 1]
Link Speed (ki)

Link Distance (m)

Trawel Time (s}

Peak Hour Factor 0.492
Adj. Flow {gpi) 141
Shared Lane Traffic (%)

Lame Group Flow (yph)

Enter Blocked Intersechion Na
Lane Alignment Left
Median Widthi{m)

Link Offset{m)

Crosswalk Width({m)

Twee way Left Turn Lane

Headway Faclor 1.20
Turning Spesd (k') 25
Sign Conirol

Area Type: Other
Contrel Type: Unsignalized
Intersection Capadiy Utilizafion 32.0%

Analysis Period (min) 15

ICU Level of Semvice A
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10.3.3

Lanes, Volumes, Timings

Reporte del Nodo 3.

9 011112025
R B T A T e U R

LaneGrop  SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

Lane Configurations [N 4

Traffic Volume (yoh) 0 432 163 0 ] ] 0 0 L] 180 150 0

Future Wolume (ygh) 0 432 163 0 0 0 0 0 ] 180 150 0

Ideal Flaw {igghpl) 1900 1200 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 19000 1900

Lane Width (mj) 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

LLane LHil. Fador i00 0% 0% 100 100 00 4100 100 100 0895 095 1.00

Fri 0.958

Fit Profected 0973

Satd. Flovi (prpd) 0 2838 [} 0 0 i 0 0 i 0 2985 0

Fit Permitted 0.973

Satd. Flove (perm) 0 2838 [} 0 0 i 0 0 i 0 2985 0

LLink Speed (k'h) 50 50 50 50

Link Distance (m) 1028 105.5 892 101.2

Travel Time (s} T4 T8 7.1 13

Peak Hour Faclor 052 0% De2 082 082 082 082 0% 052 0852 082 0482

Adj. Flow {yph) 0 470 183 0 0 1] 0 0 1] 196 163 0

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {yph) 0 653 [} 0 0 (1] 0 0 b 0 359 0

Enter Blocked Interseclion MNa No HNa Mo Ma Ne No Ma Ne MNa No Mo

Lane Alignment Left Left Right Left Left Right Left Left Right Left Left Righl

Median Width(m) 0.a 0.a 0.0 0.0

LLink Cftset(m) 0.a 0a 0.0 0.0

Crosswalk Widthim) 43 43 48 4.3

Tweo way Left Tumn Lane

Headway Facfor 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120

Tuming Speed (k') 25 15 23 13 25 13 23 15

Sign Coniral Free Stop Stop Stop

Infersection So0@y 0000000000000

Arza Type: Oiher

Control Type: Unsignalized

Intersection Capacty Utilization 3407 ICU Lewed of Senvice A

Analysiz Pericd (min) 15
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10.3.4

Lanes, Volumes, Timings

12

Reporte del Nodo 4.

011172025

Lane Cenfigurations
Traffic Volume (ygh)
Future Valurme (ygfy
Ideal Flow {yphgl)

Lane VWidth (m)

Lane LHil. Factor

Fri

Fit Protected

Satd. Flow (prpd)

Fit Permitted

Satd. Flow (perm)

Link Spesed (kh)

Link Distance (m)
Traved Time (3}

Peak Hour Factor

Adj. Flaw (yph)

Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow {(yphk}
Enter Blocked Intersection
Lane Alignment
Median Width(m]

Link Offzet{m)
Crogswealk Width(m)
Tueo way Left Turn Lane
Headway Faclor

Tumning Spe=d (k'h)
Sign Confrol

N e XY
laneGroup  SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET MNER SWL SWT SWR

184
194
1900
24
0.95

0.82
21

1.20
25

44
403

403
1500
24
095

0.9354
g
0.9354
g
a0
1035
7.6
092
443

654
Na
Left
0.0
0.0
43

1.20

Free

[}

L]
1800
24
1.00

0.52

Na
Right

1.20
15

a

1]
1500
24
1.00

1.20
25

1]

0
1900
24
1.00

30
893
71
0.92

Left
0.0
0.0
43

1.20

Stop

0

0
1500
24
1.00

0.92
0

0
Ne
Right

1.20
13

a

1
1900
24
1.00

1.20
25

X o~ ¥ >

s
160

160
1800
14
085
0900

2761

2761
50
1031
T4
082
174

522
Na
Left
0.0
0.0
43

120

Stop

320
320
1500
24
093

092
348

Ne

Right

1.20
13

0

0
1900
24
1.00

0.52

MNa
Left

1.20
235

] i
] 0
1900 1900
24 24
1.00  1.00
] 0
] 0
50
101.4
73
092 0.82
] i
] i
He Ma
Lefi  Right
0.0
0.0
435
120 120
15
Stop

Area Type:

Cantrol Type: Unsignaized
Intersection Capacty Ulilizafion 33.3%

Analysis Period (min) 15

Other

ICU Level of Servioz A
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10.3.5

Lanes, Volumes, Timings

15:

Reporte del Nodo 5.

011172025

VU RN N O |
laneGraup  SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

i
548

543
1500
24
085
0.963

28534

160
180
1300
24
0.95

0.92
196

Ho
Right

1.20

0

0
1500
24
1.00

1.20
25

0

0
1500
24
1.00

1.20

Stop

1]

1
1500
24
1.00

0.92

Wo
Right

1.20
15

a

1]
1900
24
1.00

1.20

A o~ X >

1500
24
1.00

L]

]
1500
24
1.00

082

Ho
Right

120
15

382
382
1900
24
0.95

0.52
413

1.20
23

44
194
194
1900

24
0.93

0963
2968
0963
2968
30
1011
73
0.92
21

0

0
1500
24
1.00

0.92

Mo
Right

1.20
15

Lane Configurations

Traffic Volume (ygh) 1]
Futurs Valume (ygiy ]
Ideal Flow (gpipl) 1900
Lane Wadth (m} 24
Lane Uil Factor 1.00
Fri

Fit Protected

Satd. Flovr (prpf) 0
Fit Permitted

Satd. Flowr (perm) ]
Link Speed (lh)

Link Distance (m)

Travel Time 3}

Peak Hour Facior .52
Adj. Flaw (gph} 0
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {yph)

Enter Blocked Intersedion Na
Lane Alignmeni Left
Median Width(m)

Link Offset(m)

Crosswalk Width (m)

Tweo way Left Turn Lane

Headway Facior 1.20
Tuming Speed (k) 25
Sign Caniral

Area Type: Other
Caontrel Type: Unsignalized
Interseclion Capaaty Uiilization 4373

Analysis Period (min) 13

ICU Level of Service A
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10.3.6  Reporte del Nodo 6.

Lanes, Volumes, Timings
19: 12025

R Y N N S g

Lane Configurations J4

Futurs Volume (ygh) 175 753 1]

(=]
=
=

Lane Uiil. Factor 085 085 100

-
=
=

1.00

-y
=
=

Flt Pratected 0.991

Flt Permitied 0.991

Link Speed (kih) 50 30 30

Travel Time (3) 74 72 73

2. Flaw (yph) 190 821 0 0 0 ]

Lane Group Flow {(yph) 01 1] 0 1 0

Lane Alignment Left Left Left Right Left Right

Link Offsetim) 0o 00 0.0

Two way Left Turn Lane

25 13 5 135

{
E

Control Type: Unsignalized

Analysis Period (min) 15

136



10.3.7

Lanes, Volumes, Timings

20

Reporte del Nodo 7.

12025

Lane Configurations
Traffic Volurne (yph)
Futurs Valume (yph)
Ideal Flow {yphpl)

Lane Util Fador

Frt

Fit Protected

Satd. Flove (peed)

Fit Permitted

Satd. Flovr (pem)

Link Speed (k'h)

Link Distance (m)
Travel Time (s}

Peak Hour Faclor

Adj. Flow {gpi)

Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow {yph)}
Enter Blocked Interseciion
Lans Alignmend
Median Width(m)

Link Offset{m)
Crosswalk Widthim)
Tweo way Lefi Turn Lane
Headway Facior
Tuming Speed (k'h)
Sign Confrol

bl U BRSO
laneGroup  SEL SET SER NWL NWT NWR NEL NET NER SWL SWT SWR

0

0
1900
1.00

1.00
25

i
578

278
1500
0.95
0.951

3366

1.00

Free

T
iy
1300
0.85

0492
n

Right

1.00
13

0

0
1900
1.00

1.00
25

0

0
1900
1.00

i]

0
15900
1.00

Right

1.00
13

0

0
1900
1.00

X o~ L ¥ >

0

b
1300
1.00

Left
0.0
0.0
43

0

0
1500
1.00

082
0

No
Right

1.00
15

460
460
1300
.55

.92
300

Left

1.00
23

1.00

Stop

1

1
1300
1.00

Right

1.00
15

Arza Type:

Controd Type: Unsignalized
Intersection Capacty Utilization 5703

Analysis Pericd (min) 15

Other
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10.3.8 Reporte del Nodo 8.

Lanes, Volumes, Timings

23 0171172025
TN ) e N Y A LK

Lane Group SEL SET SER NWL NWT NWR MNEL MNET NER SWL SWT SWR

Lane Confiqurations J4 [33

Traffic Vaolume (ygh) 2T 0 0 0 0 [ 0 1] 1]

Future Volurme (ygh) 227 31 0 0 0 0 o 223 467 0 0 0

Ideal Flaw (gphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Lane LHil. Factor 08% 0% 100 100 400 100 100 055 048% 100 100 100

Fri 0.339

Fit Protectsd 0989

Safd. Flow (prpf) 0 3500 0 0 0 [} 0 32 0 0 0 0

Fit Permitted 0989

Safd. Flowr (perm) 0 3500 0 0 0 0 [ | ] 0 1] ]

Right Turn on Red Yes Yes Yes Yes Yes

Safd. Flow (RTOR]) a3 57

Link Speed (kh) 50 50 50 50

Link Distance (m) 1016 1a0.2 1019 1048

Travel Time (s} 73 72 7.3 [ ]

Peak Hour Factor 052 05 0% 052 0% 052 052 052 9092 052 092 092

Adi. Flow (yph) 247 §52 0 0 0 0 0 249 308 0 1] ]

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (ypk) 0 1129 0 0 0 0 0 757 ] 0 1] ]

Enter Blocked Inferseciion No Ho No Ne Mo Ho No Ho Na Ho Ne Na

Lane Alignmeni Left Left Right Lefit Left  Right Lefi Left  Right Lefi Left  Right

Median Widthi{m) 0o 0.0 0.0 0o

Link Offzef(m) 0.0 0.0 0.0 0.

Crosswalk Width({m) 45 43 45 LE ]

Twe way Left Turn Lane

Headway Factor .00 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Turming Speed (k'h) 25 15 25 15 25 15 25 15

Tum Type Perm NA HA

Prolecled Phases 6 4

Permitied Phases B

Minirmum Spiit () 225 X5 225

Tatal Split (3] 225 M5 225

Tatal Split (%) 50.0% 50.0% 50.0%

Maxamum Green (3] 180 150 18.0

Yelow Time (s) 35 35 35

All-Red Time (s) 1.0 1.0 1.0

Lest Time Adjust (3} b.a 0.4

Total Lost Time (s) 45 43

Lead/Lag

Lead-Lag Optimize?

Walk Time (s} 7.0 7.4 7.0

Flash Qont Walk (5) 110 110 110

Pedestrian Calls (&) 0 0 0

Adt Efid Green {s) 15.0 18.0

Actuated g/'C Rafio 040 0.40

vic Rafie [ 0.58

Cantrol Delay 15.5 1149

Cueve Delay .a 0.0

Total Delay 15.5 118

Los B B

Appreach Delay 15.5 119

Approach LOS B B
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Lanes, Volumes, Timings
23 0171172025

Interseciion Summary

Area Type: Oiher

Cycle Length: 45

Acuated Cyde Length- 45

Offset 0 (0%). Referenced fo phase 2: and 5:SETL, Start of Green
Hatural Cydle: 45

Contrel Type: Pretimed

Maamum wic Ratio: 077

Intersection Signal Delay: 14.1 Intersediion LOS: B
Intersection Capacty Ulilization 57.5% ICU Level of Semvice B
Analysis Period {min) 15

Splits and Phases: 23

Ho4
\ 25




140

104 Anélisis de escenarios por cada horario.

Horario de 6:00 a 7:00.

Figura 21: Nodo 1 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 22: Nodo 2 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 23: Nodo 3 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 24: Nodo 4 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 25: Nodo 5 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 26: Nodo 6 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 27: Nodo 7 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 28: Nodo 8 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Horario de 6:00 a 7:00 sin considerar ciclovia.

Figura 29: Nodo 1 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 30: Nodo 2 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 31: Nodo 3 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 32: Nodo 4 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 33: Nodo 5 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 34: Nodo 6 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 35: Nodo 7 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 36: Nodo 8 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Horario de 12:00 a 13:00 con presencia de ciclovia.

Figura 37: Nodo 1 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 38: Nodo 2 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 39: Nodo 3 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 40: Nodo 4 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 41: Nodo 5 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 42: Nodo 6 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 43: Nodo 7 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 44: Nodo 8 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Horario de 12:00 a 13:00 sin considerar ciclovia

Figura 45: Nodo 1 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 46: Nodo 2 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 47: Nodo 3 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 48: Nodo 4 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 49: Nodo 5 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 50: Nodo 6 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 51: Nodo 7 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 52: Nodo 8 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Horario de 18:00 a 19:00 con presencia de ciclovia.

Figura 53: Nodo 1 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 54: Nodo 2 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 55: Nodo 3 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 56: Nodo 4 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 57: Nodo 5 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 58: Nodo 6 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 59: Nodo 7 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 60: Nodo 8 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Horario de 18:00 a 19:00 sin considerar ciclovia.

Figura 61: Nodo 1 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 62: Nodo 2 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 63: Nodo 3 SimTraffic.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 64: Nodo 4 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 65: Nodo 5 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 66: Nodo 6 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 67: Nodo 7 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 68: Nodo 8 SimTraffic.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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10.5 Anexos Fotogréficos.

Figura 69: Estacion E1- Nodo 1.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 70: Estacion E2- Nodo 2.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 71: Estacion E3- Nodo 3.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

|
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Figura 72: Estacion E4- Nodo 4.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.



Figura 73: Estacion E5- Nodo 5.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 74: Estacion E6- Nodo 6.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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Figura 75: Estacion E7- Nodo 7.
Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.

Figura 76: Estacion E8- Nodo 8.

Fuente: Elaboracion propia Synchro 11.
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