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INTRODUCCION

La reduccion de gases contaminantes, la disminucion del consumo de combustible, el
dar paso a los biocombustibles, y mejorar la eficiencia de los motores; son los grandes
retos que hoy en dia se tiene dentro del mundo automotriz, para lo cual se debe
Investigar las reacciones que se van a producir dentro de las camaras de combustion y
en especifico, la mejor forma de saber que sucede con esos motores es mediante una

simulacion de la camara y la medicion de los gases de escape.



OBJETIVOS DEL ESTUDIO

Objetivo general: Evaluar la camara de combustion, mediante simulacion CFD para el uso de
etanol en la gasolina de un motor de inyeccion directa.
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Evaluar el etanol en la gasolina
(ecopais) como combustible,
mediante la investigacion de datos
estadisticos proporcionado en las
empresas publicas, con el fin de
sugerirlo como combustible para
motores de inyeccion directa.

Estudiar el comportamiento y
variacion de gases contaminantes,
realizando pruebas de emisiones al

motor de inyeccion directa utilizando
etanol en la gasolina (ecopais) y
gasolina extra, para realizar una tabla
comparativa del nivel de emisiones
en cada situacion.

Simular la camara de combustion y la
bujia mediante CFD, al efecto que
produce el etanol con gasolina
(ecopais) y gasolina extra en la bujia,
para motores con inyeccion directa.




Comercializacion de combustibles en la principales distribuidoras
nacionales para el mes Abril 2018
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Producto 18117
Enero Febrero Marzo 2018 2017
GASOLINAS: 2.443.961 2.267.848 2.543.831 7.255.639 6.847.305 5,96
Sper 386,564 368.219 410.416 1.165.199 1.102.243 571
Extra 986,236 926.627 1,038.842 2.951.704 3.642.153 18,96
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CARACTERISTICA DEL EQUIPOY VEHICULO

TIPO RANGO DE MEDICION PRECISION RESOLUCION Marca Toyota

Medicién de O2 Mayor o igual de (0.01 a Mayor o igual a +0.1% Mayor o igual a 0.01% Vol. Modelo YARIS 1.5t
(Sensor) 25% Vol.) abs. Kilometraje 26139km
Medicién de CO Mayor o igual de (0.001 a Mayor o igual a+0.02%  Mayor o igual a 0.001% Posicion del motor Delantero Transversal
(NDIR) 10% Vol.) abs. Vol No. de cilindros y disposicion 4 en linea
Medicién de NOx Mayor o igual de (024000  Mayor o igual a 25 ppm  Mayor o igual a 1 ppm Tipo de aspiracion Atmosférico
(Sensor) ppm) T Transmisién Automaética
L . . . Tipo M 1
Medicion de CO2 Mayor o igual de (0.01- 16% Mayor o igual a+0.30%  Mayor o igual a 0.01% Vol. -
Tonelaje 1.5
(NDIR) Vol.) abs. !
. . . Potencia 106HP @ 6000RPM
Medicion de HC Mayor o igual de (1 a 15000  Mayor o igual a+4 ppm  Mayor o igual a 1 ppm
Torque 140Nm @ 4200RPM

(NDIR) ppm) abs.



CONFIGURACION DE EQUIPOS EN EL
VEHICULO

Analizador de Gases
On-Board:

Inversor de Voltaje

DC12va110Vv
R~ CO%, 02 %, NOx
ppm, CO2 %, HC ppm

Manguera para —| Andlisis de Datos
== analizador 6 m.

Punta Flexible

Sonda de Gases
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Emisiones estaticas a 2500 RPM
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CONSUMO DE COMBUSTIBLE

COMBUSTIBLES

Combustibles (Km/galén)
Extra 33,01 EXTRA 36.57
Ecopais 29,33 ECOPAIS 37.435
Extra-Ferox 34,35 EXTRA-FEROX 36.85
Ecopais-Ferox 31,53 ECOPAIS-FEROX 38.04
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EFICIENCIA DE LA MEZCLA

Combustibles Casos Grupos Homogéneos
EXTRA 3 126.567 X
ECOPAIS 3 127.667 X
FEROX+EXTRA 3 128.1 X
FEROX+ECOPAIS 3 130.667 X
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CONCLUSIONES

Los motores de inyeccion directa generan un buen par de torque y potencia
independientemente de la situacion geografica a la que se encuentren, sus
piezas internas como por ejemplo el piston, poseen revestimientos
principalmente en las faldas para evitar en lo mas posible la friccion con las
paredes del cilindro, generando asi una menor perdida de energia por
friccion.

Se pudo evidenciar que la perdida de presion atmosfeérica si afecta al
funcionamiento del motor, puede ser que no sea tan notoria la variacion en
cuanto a reaccion que va tener en el interior de su funcionamiento, pero en
lo que se refiere a consumo de combustible, siaumenta como se pudo
apreciar en las tablas presentadas anteriormente.
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