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CAPITULO 3

ESTUDIO TECNICO Y DE DISENO

En el estudio técnico y de disefio se analizaran los componentes que tienen que ver con la
ingenieria basica del producto y/o proceso que se desea efectuar, por lo que se debe hacer
una descripcion especifica del mismo con el fin de exponer todo lo que se necesita para

hacerlo funcionar.

3.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

Anteriormente se habia mencionado que la ciudad de Quito se abre desde las faldas del

Pichincha hacia los valles de Cumbaya y Tumbaco.

Para llegar a ellos se recorren carreteras de primer orden como la autopista General

Rumifiahui de la que parten magnificas vias asfaltadas con destino a otros sitios.

En la via hacia el valle de Cumbaya, se han asentado numerosas urbanizaciones, casas de
descanso y paraderos, en donde hay atencion a los que viajan por turismo, encontrando en
€sos sitios esmerados servicios y espacios para el descanso y recreacion admirando el bello

entorno que circunda al medio.

En este trayecto se encuentra la ruta de “E/ Chaquifian” que tiene una distancia de 20

Km., recorre la antigua linea del Ferrocarril, desde el Porton de Cumbaya (Calle
Francisco de Orellana), hasta el Porton Arrayanes en la poblacion de Puembo y alcanza

una altura de 2340 metros sobre el nivel del mar”.
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Con la reingenieria que se esta dando para poder recuperar y rehabilitar el ferrocarril en el
Ecuador, el actual camino de ciclovia se perderia, pero al habilitar la linea férrea en este
sector se podria establecer un servicio de biciriel para conectar desde el kilometro 1 que
parte del Portal de Cumbaya, hasta el Kilometro 13.7 — Rio Chiche, y poder ir admirando
hermosos paisajes, gozar de un clima completamente agradable, apreciar flora y fauna del
sector, observar especialmente las aves que en raudo vuelo cruzan por estos lares o que
descansan en las copas de los arboles entonando su trinar que llama la atencion de los

paseantes.

3.1.1 Trayecto a recorrer

Para este proyecto iniciamos nuestro viaje desde el Portall Cumbayd. Recorriendo 2
kilémetros encontraremos que existen dos miradores y hay cruces de vias en la ruta de
Orellana (Camino hacia el Dorado). Llegaremos al Portal 2 San Pedro, se inicia en el
kilometro 3 del trayecto y va hasta el kilometro 4. Hay también dos miradores y otros
cruces de vias hasta llegar a La Viiia en el kilometro 4,5. El Portal 3La Vifia se inicia aqui
y encontraremos tres cruces mas de vias hasta llegar a la Estacion de Tumbaco y de aqui
hasta el kilometro 6 nuevamente dos cruces mas de vias por el camino que serpentea. De

aqui al kilémetro 10, ocho cruces mas de vias.

Del kilémetro 10 al kilometro 13, un cruce mas de vias y una zona de descanso, hasta
llegar al Portal4 La Esperanza donde nuevamente encontraremos dos miradores mas para

admirar el paisaje y el ecosistema del lugar.

El Portal 5 EI Chiche se inicia en el kilometro 13 denominado el Chiche, hay un cruce mas
de via y se encuentra una hosteria/restaurante que se denomina el Cafion del Chiche y 700
metros mas alla se llegara al rio Chiche donde también hay una zona de descanso con area

recreacional para nifios y es aqui donde seria el final del trayecto del biciriel.

Concepto obtenido de pagina web:
http://www.lacamaradequito.com/index.php?option=com_content&task=view&id=101&Itemid=138
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En este recorrido, de 13.7 kilometros desde el Portal de Cumbaya hasta el rio Chiche, el
viajero podra disfrutar de alegria y esparcimiento, admirar bellos paisajes, mantener
contacto con la naturaleza, apreciar el ecosistema, ver surcando entre los arboles hermosas
aves y sobretodo poder apreciar lo hermoso de la naturaleza en esta zona que nos brinda un

ambiente acogedor para gozar en familia o individualmente.

Grafico Nro. 24
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Fuente: http://nestlac.org/cumbaya/cumbaya.htm

3.1.2 Dinamismo economico del drea

A lo largo de la via se pueden apreciar zonas de cultivos agricolas, especialmente de
productos de primera necesidad que son comercializados en los centros urbanos de

Cumbaya y Tumbaco, como también en los mercados de Quito.
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Encontraremos también lugares de descanso y apreciaremos construcciones particulares
que guardan relacion con el entorno, que son viviendas particulares, que en ocasiones

pueden atender al viajero que busca algun servicio.

En el sector también existen servicios ocasionales de transporte como camionetas y

camiones para atender a los turistas que desean esa asistencia.

En estos medios hay fincas ganaderas, tanto ovinos, vacunos y porcinos, que comercializan
camne y leche para los moradores del sector, como también fincas avicolas que en el

cuidado de las aves ponen especial atencion para su comercializacion.

3.2 DISENO DEL BICIRIEL

El BICIRIEL sera un vehiculo para movilizarse sobre rieles del ferrocarril. Seria

practicamente una bicicleta con todos sus implementos de operacion y seguridad.

El disefio del BICIRIEL que se propone construir, sera una bicicleta convencional
incorporada los mecanismos necesarios para trasladarse sobre las rieles, versatil y
comodamente acondicionada al medio, por consiguiente indicaré detalladamente todo su

sistema y estructura de funcionamiento.

3.2.1 Lista de materiales e implementos

v' Bicicleta montafiera con marchas o velocidades.

v kit de guia y equilibrio para recorrer y mantenerse sobre las rieles que consta de
= Cuatro ruedas de patineta
* Tres ruedas de caucho de 4” de diametro

=  Dos ruedas de caucho de 6” de diametro
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=  Tubos de aluminio o acero de 1” de diametro de largo
=  Pedazos de eje de acero.

=  Pernos, tuercas, rodelas y tornillos de varias medidas.

3.2.2 Estructuracion

La estructuracion del kit o aditamento de guia que sera instalado en la bicicleta, estara
disefiado con dimensiones y materiales livianos apropiados para un desplazamiento
prudentemente ligero y seguro, con la finalidad de proveer facilidad y maniobrabilidad
cuando se tenga que trasladar largas distancias, enfrentar a un obstaculo en la via o cuando
se deba cruzar con otros BICIRIELES, asi que debera ser un equipo que facilite la
instalacion o desinstalacion cuando se tenga que usar la bicicleta en otro lugar en su forma

convencional o transportacion.

Considero que el modelo del BICIRIEL que se construira con estas caracteristicas, tiene
como objetivo principal movilizarse sobre las rieles del ferrocarril, por lo tanto, sera
probado y estructurado para cumplir con buenas y apropiadas normas de seguridad y dar

asi un servicio en el que se pueda confiar.

3.2.3 Construccion

La construccion sera realizada de la siguiente manera.

= Guia para la rueda delantera de la bicicleta:

Esta guia consistiria en dos segmentos de tubo de aluminio armado en paralelo los
extremos superiores con dos orificios que se sujetarian al eje de la rueda delantera y en el
extremo inferior dos ejes, el eje superior soportaria a una rueda de 4” de diametro que

rodaria sobre la riel del tren. En el eje inferior dos ruedas de 6” de diametro que se

83




mantendrian una a cada lado de la riel en caso de obstaculos en la via, como por ejemplo

cruces con carreteras o caminos que estén a nivel de las rieles.

En la parte posterior a las ruedas de 6 dos ruedas de patineta adaptadas también a los
tubos de aluminio, cada una con su propio eje y en sentido vertical mantendrian

encaminada a la bicicleta sobre el riel.

Grafico Nro. 25

Fuente: http://www.flickr.com/photos/47642593@N00/109375575/in/set-72057594077268910/

= Guia para la rueda trasera de la bicicleta:

Con el aditamento anteriormente expuesto, la rueda delantera de la bicicleta se mantendria
estable sobre el riel. Ahora para lograr el mismo efecto con la rueda posterior se adaptaria
una pequeiia estructura a la parte baja del chasis que contendria dos ruedas de patineta en
forma vertical una a cada lado del riel para que de esta manera permita a la bicicleta

conducirse constantemente sobre el via férrea.
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Grafico Nro. 26
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Fuente: http://www flickr.com/photos/47642593@N00/109375574/in/set-72057594077268910/

= Estabilizador de la bicicleta

Con lo anteriormente expuesto se podria decir que el objetivo de mantener la bicicleta

encaminada sobre el riel se ha logrado.

A continuacion se describiré el aditamento de estabilizacion y el cual también tiene su
importancia ya que de esto depende que la bicicleta no caiga o se separe del riel,
considerando que la misma tendria una ligera inclinacion de 5 grados hacia la parte
interior de las paralelas, una estructura también de aluminio nos permitiria superar esta

necesidad de la siguiente manera:

Dos segmentos de tubo de aluminio de 17 de didmetro y de 1,067 metros de largo que es
la medida del ancho de la via de la riel unidos conjuntamente en un extremo en forma de
V, el un extremo estaria acoplado a la estructura que guia la rueda trasera de la bicicleta
formando un angulo de 90° con respecto a la linea férrea; y, el otro también adaptado al

eje de la rueda delantera. En el vértice o unién de estos dos segmentos de tubo, un
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pequefio eje que contiene dos ruedas de 4” de diametro que tendria como finalidad
principal mantenerse rodando sobre la paralela adyacente a la que rueda la bicicleta y asi

conservando estable al conductor de la misma.

Grafico Nro. 27

Fuente: http://www_flickr.com/photos/47642593@N00/109375573/in/set-72057594077268910/
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Grafico Nro. 28

Fuente: http://www.flickr.com/photos/47642593@N00/109375573/in/set-72057594077268910/

3.2.4 Funcionamiento

El BICIRIEL, funcionara como en el caso de una bicicleta, que gracias a la fuerza que la
persona ejerza sobre los pedales, se transmite al pifion de la rueda trasera a través de una

cadena de eslabones planos y asi se produce el movimiento. También dependera del tipo

de catalinas que se utilice y de las cadenas del mismo.

3.2.4.1 Partes integrantes de la bicicleta

Toda bicicleta contiene las mismas partes y basicamente todas son similares, aunque los

componentes varien en calidad, disefio y peso.

Una bicicleta esta formada por los siguientes componentes:
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Cuadro: El mas comun, es en forma de rombo, también llamado de diamante o de
doble triangulo.

Horquilla: Pieza formada por el tubo de direccion que sujeta el buje de la rueda
delantera; puede ser fija o con suspension.

Ruedas: Después del cuadro, las ruedas son el elemento de mayor importancia para
el rendimiento de la bicicleta.

Transmision: Incluye los cambios de marcha externos tipo desviadores delanteros
y traseros y cambios internos en el buje de la rueda trasera, ambos manejados por
palancas de cambio.

Palanca de cambio: Cambiadores de marchas incluyen cambiadores de pufio y
cambiadores de pulgar entre otros.

Freneos: Incluye las palancas de freno y sistemas de frenos.

Potencia: La potencia (o tubo de direccion) es el conjunto de los componentes de
una bicicleta que proporcionan una interfaz entre la horquilla delantera y el tubo
frontal del cuadro entre si.

Manillar (manubrio): Los manillares varian entre una anchura de 52,5 a 60 cm (21
a 24 pulgadas), los anchos permiten un control a velocidades bajas mientras los
estrechos son mejores para velocidades altas, los estrechos ademas son
convenientes en la ciudad para escurrir entre los automoviles.

Sillin: De los sillines existentes en el mercado, unos son delgados y ligeros para
reducir el peso mientras otros modelos anatomicos estan disefiados para el confort.

Tija: Se denomina tija a tubo de soporte del sillin o del asiento.
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Grafico Nro. 29
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Fuente: http://es. wikipedia.org/wiki/Archivo:Bicycle diagram-es.svg

3.2.4.2 Partes que se integrarian a las de la bicicleta
Las partes que se integrarian a la bicicleta para conformar el BICIRIEL seran:

Ruedas de 4” de diametro
Ruedas de 6” de diametro
Ruedas de patineta

Tubo de aluminio o acero de 1 de diametro y de 1,067 metros de largo

o S W e

paralela.

Varilla de acero para unir rueda delantera con rueda que sujeta el riel en la otra




Grafico Nro. 30

Fuente:
http://www.wired.com/culture/lifestyle/multimedia/2007/10/gallery_bike_hacks?slide=3&slideView=2

Grafico Nro. 31

Fuente: http://www flickr.com/photos/47642593@N00/109375573/in/set-72057594077268910/
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3.3 SEGURIDAD Y USO DEL BICIRIEL

3.3.1 Velocidad

El BICIRIEL al estar disefiado para recorrer sobre las paralelas del ferrocarril, como todo
vehiculo no prestaria una total y absoluta seguridad; por lo tanto, como recomendacion
técnica se deberia conducir a una velocidad moderadamente prudente, para asi prevenir
accidentes por descarrilamientos. Ademas, cabe decir que este transporte estaria
construido para el disfrute y observacién de paisajes, mas no de competencia y

conducciones descuidadas.

3.3.2 Equipo de seguridad

Para seguridad del conductor, el BICIRIEL estaria complementado con accesorios como

casco y guantes, asi se lograria mejorar la calidad de utilizacion de este transporte.

Grafico Nro. 32

Fuente: http://blogs.elcorreodigital. com/blogfiles/elrepecho/spiuk-catlike.jpg
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Grafico Nro. 33

Fuente: http://www.paris.cl/parismall/productos/668/medianos/694909-999 jpg
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CAPITULO 4

ANALISIS AMBIENTAL

El analisis ambiental es parte primordial en la preparacion de un proyecto, asi como son

los estudios financiero, de mercado y técnico y disefio.

Al realizar un analisis ambiental ayuda a identificar maneras de mejorar ambientalmente

los proyectos y minimizar los impactos adversos que puedan ser causados por €l hombre.

Las consideraciones ambientales cobran una gran importancia durante la toma de

decisiones referentes a la seleccion, ubicacion y disefio del proyecto.

4.1 IMPACTO AMBIENTAL

“El impacto ambiental comprende el efecto que produce una accion humana sobre el

ambiente y sus distintos aspectos”."!

El ambiente es todo lo que rodea a un organismo; consta de componentes como el suelo, el

agua, el aire, los animales, las personas; los cuales se relacionan entre si.

El impacto ambiental es un problema que nos afecta a todos los seres humanos, ya que
nosotros somos los causantes de la contaminacién. Los seres humanos tenemos la
capacidad de transformar el ambiente con el fin de satisfacer nuestras necesidades y

muchas de las veces hacemos dafio sin darnos cuenta de la magnitud del problema que

"1 Concepto obtenido de pagina web:
http://es.wikipedia.org/wiki/Impacto_ambiental
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estamos ocasionando; y, de esta manera los componentes del ambiente han sufrido un serio
impacto mientras el progreso tecnoldgico ha avanzado y se han aplicado en las actividades
industriales, mineras y agropecuarias, pero han encaminado a resultados gravisimos como
respirar un aire impuro, totalmente contaminado y ademas de la extincién de muchos

animales.

4.1.1 Recursos Biodticos

Los recursos bidticos son los que la naturaleza nos brinda y que son utilizados por el
hombre para poder producir bienes o servicios. Estos se regeneran por ley natural, siempre
y cuando se exploten de una manera racional, porque de lo contrario pueden convertirse en

recursos no renovables.

Dentro de estos se encuentran:

Suelo
Fauna
Flora
Agua
Aire
Energia

AN NN U N NN

Recursos minerales

4.1.2 Recursos Abiéticos

Los recursos abidticos son aquellos factores quimicos-fisicos o también conocidos como

los factores que no tienen vida.

Dentro de estos se destacan:

v" Precipitaciones (lluvias)

v’ temperatura
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4.2 LA CONTAMINACION

“La contaminacion es cualquier sustancia o forma de energia que puede ocasionar dafio o

desequilibrio irreversible 0 no, en un ecosistema, medio fisico o un ser vivo™. '

Su nombre nos sugiere suciedad, basura, desorden, malos olores, destruccion de seres

vivos, vestidos de petrdleos, en definitiva todo lo que sea incomodo para el ser humano.

4.2.1 Agentes contaminantes

Los agentes contaminantes tienen una relacion con el crecimiento de la poblacion y el
consumo, porque al aumentar estos, la contaminacién que ocasionan es alta. Los

contaminantes se pueden clasificar en solidos, liquidos y gaseosos.

Los agentes sélidos estan conformados por la basura en todas sus presentaciones, las
mismas que provocan la contaminacion del suelo, aire y agua. La contaminacion del suelo
porque produce microorganismos y animales dafiinos. En el aire porque genera mal olor y
gases toxicos y en el agua porque hace que se ensucie y no sea utilizable ni apta para el

consumo humano.

Los agentes liquidos lo conforman las aguas negras, desechos industriales, derrames de
petroleo los que dafian los rios, lagos, mares y océanos, de esta manera provocando la

muerte de muchas especies.
Los agentes gaseosos estan conformados por la combustion del petréleo, por la quema de

combustibles como la gasolina haciendo que se libere monoxido de carbon, basura y

desechos de plantas y animales.

4.3 PROTECCION AMBIENTAL

2 Concepto obtenido de pagina web:
http://es.wikipedia.org/wiki/Contaminaci%C3%B3n
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Para lograr la proteccion ambiental, es menester cefiirse a las normas que establecen las
disposiciones emanadas del Ministerio del Ambiente, las mismas que tienden al buen
cuidado y manejo de los recursos naturales que se manejaran en el proceso que
estableceremos para la realizacion del trabajo que nos proponemos ejecutar, especialmente
aquellas que hacen relacion al medio ambiente de los lugares que seran visitados por los
turistas, ddndoles las recomendaciones y sugerencias que sean factibles ser tomadas en
cuenta por quienes utilizaran el sistema que se implementara; para lo cual utilizaremos los

siguientes recursos: preservacion, conservacion, mejoramiento y recuperacion.

4.3.1 Preservacion

Preservar es tratar de cuidar los bienes que la naturaleza nos brinda, sin dafiarlos ni
estropearlos, manteniéndolos en su estado original para que sigan siendo el atractivo que
los turistas buscan en sus recorridos. Se preserva siguiendo las recomendaciones que hacen
los ecologistas para mantener el ecosistemas y su habitat natural, tratando en todo
momento de no cambiar el espacio sefialado para cada uno de los recursos que ocupan su

propio lugar, el mismo que sera visitado por los que buscan el paisaje y su entorno.

4.3.2 Conservacion

A pesar que vivimos en un mundo cambiante, es necesario conservar lo que la prédiga
naturaleza nos ha brindado, sin la intervencién de la mano del hombre. Se discute mucho
sobre la conservacion de algunos recursos, que por el pasar de los afios han sufrido
deterioro y se trata de renovarlos rompiendo el entorno natural, lo que perjudica al

ecosistema.

Debemos en todo momento de buscar los recursos necesarios para conservar en debida
forma lo que la naturaleza nos ha dado, para ello es justo y necesario que mantengamos
esos recursos naturales en su habitat natural, dotandoles de la ayuda necesaria para su

buena conservacion y mantenimiento.
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En muchas ocasiones el hombre ha destruido los recursos naturales tratando de cambiarlos
por otros para estar a tono con el momento que vivimos; pero ello lo que hace es

desentonar lo que el hombre no creo sino que Dios y la naturaleza nos dio.

4.3.3 Mejoramiento

Cuando por efecto del avance del tiempo, los bienes naturales han sufrido deterioro, el
hombre debe tratar mediante técnicas adecuadas de mejorar el bien que ha sufrido un dafio
que puede ser remediado, utilizando para ello los mismo recursos del medio y tratando de
conservar ¢l entorno natural, solo mejorando el bien que ha sido afectado por desperfectos
que en ocasiones son causados por accidentes naturales como, terremotos, inundaciones,
derrumbes o incendios; y, otros hechos por la misma mano del hombre, que no se
acostumbra a mirar con ojos compasivos a las maravillas que nos ha regalado la

naturaleza.

4.3.4 Recuperacion

Al realizar el mejoramiento de un bien destruido, estamos recuperando los recursos
naturales que la naturaleza nos dio. Siempre es menester recuperar esos bienes para el
servicio de la colectividad que sabe apreciar los dones que hemos recibidos en forma
natural y que nos sirven para brindarnos comodidad y bienestar en el medio ambiente en el

que vivimos.

4.4 MEJORAMIENTO DE LA CALIDAD DE VIDA

El avance de la modernidad a desmejorado la calidad de vida, haciéndonos sujetos a los
vaivenes de los nuevos descubrimientos que esa modernidad nos obliga a utilizarlos, tanto
en nuestra manera de vivir, de vestirnos, de alimentarnos, descuidando algunos elementos

importantes para el desenvolvimiento de nuestra vida como una alimentacion normal y
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nutritiva, mantenimiento de nuestra salud y una buena educacion para superarnos en el

desenvolvimiento de nuestra vida.

Esa modernidad también ha caudado que la tecnologia avance, lo cual ha provocado
nuevos desordenes en aspectos ambientales, ya que se ha incrementado la industria como

también el dafio ambiental

Se han incrementado las fabricas, circulan mayor cantidad de vehiculos y el crecimiento

poblacional ha causado efecto en el medio ambiente.

4.4.1 Recursos naturales

Utilizar en nuestra alimentacion los productos que la naturaleza nos brinda sin la
utilizacion de abonos quimicos que en muchas ocasiones, por ser utilizados sin una buena
dosificacion causan problemas en nuestra salud y también al ambiente, produciendo asi el

efecto invernadero.

4.4.2 Proteger la salud

Muchos agricultores por mejorar la cantidad y calidad de sus cosechas utilizan
determinados productos quimicos que a la final enferman al consumidor y enriquecen al

productor.

Es menester también, la practica de actividad fisica, para volver a decir “mente sana, en

Cuerpo sano”.

4.4.3 Reducir residuos
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Es obligacion en nuestro medio de las municipalidades, velar por la salud de la poblacion,
para lo cual debe haber una adecuada recoleccion de los residuos que diariamente se
producen en los hogares, fabricas, en las calles y plazas. Esa proliferacion de recursos

abandonados, causan problemas en la salud.

De la misma manera los institutos educativos, escuelas, colegios y universidades, deben
incentivar para que los alumnos respeten el medio ambiente, lo cuiden y ayuden al

mantenimiento y conservacion del mismo.

Hay disposiciones actuales, que constan en la Ley de Transito y Transporte Terrestre, para
que los pasajeros no lancen a las calles o carreteros desperdicios alimenticios y otros
objetos que causan problemas, pero desgraciadamente solamente constan escritos y no se

aplican las sanciones respectivas.

4.4.4 Proteger paisaje

La naturaleza nos ha brindado sitios con hermosos paisajes, pero que no lo sabemos
cuidar. Nos aprovechamos de esos bienes naturales, pero no los sabemos ni preservar ni

mantener.

Es necesario que se hagan campafias, mediante spots publicitarios para proteger nuestros
maravillosos paisajes y que las empresas dediquen parte de sus utilidades para
promocionar y cuidar esos recursos que son utilizados por los amantes de la naturaleza, por

las personas que buscan en el medio ambiente paz y sosiego y un afan mas para vivir.

4.5 EL BICIRIEL Y SU IMPACTO EN EL AMBIENTE

El mundo estd sufriendo un cambio climatico irreversible por consecuencia de los gases
efecto invernadero que se producen por varios de los agentes contaminantes entre los

cuales se encuentran los transportes a motor.
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El uso excesivo de estos ha llevado a altos indices de contaminacién ambiental,

congestion vehicular y costos de mantenimiento de las ciudades.

Parte de las iniciativas frente a este tema se evidencian en el uso de medios de transporte

menos contaminantes, de esta manera se contribuye al mejoramiento del ambiente.

El BICIRIEL seria un medio sano, seguro divertido, pero sobre todo 100% ecoldgico;
ademas, una buena alternativa para la salud porque mientras se va disfrutando del paisaje
se practica deporte, sobre todo si pensamos que hay muchas personas que les gusta hacer
ejercicio en bicicleta y que les gusta admirar la naturaleza, cuando ésta es prodiga en
brindarnos vistas hermosas junto a la flora y fauna que se admirarian en los recorridos,
captando iméagenes para promocionar el medio ambiente favorable que nos ofrece esta

zona de nuestra ciudad, provincia y pais.

El impacto que sufrird esta zona dependera de que la EFE (Empresa Ferrocarriles del
Ecuador) ponga a disposicion de los usuarios algunas maquinas, que ayudarian deportiva y
comercialmente a brindar a las personas nuevos horizontes que les evitarian los que

actualmente existen y que perjudican a su salud.

En fin, el impacto ambiental que se causaria no seria directamente por el BICIRIEL sino

por las personas que lo conduzcan, ya que de ellas dependen como conservar el ambiente.

Una llegada de incontrolados visitantes puede desencadenar en problemas graves al
ambiente como que estos arranquen flores, pisoteo del suelo, destruccion de arbustos y
plantas, arrojo de basuras, contaminacion acistica, etc. ya que no siempre puede el

ecosistema soportarlo sin problemas.
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4.5.1 Ruido

El BICIRIEL es un vehiculo que no emitiria ningln tipo de sonido que causaria molestia

directa a la fauna, y de esta manera alejando a las especies mas sensibles.

101




CAPITULO 5

ESTUDIO FINANCIERO

El andlisis financiero dentro del estudio constituye una manera cuantitativa de las
conclusiones primordiales que se obtuvieron en el estudio de mercado y técnico y de
disefio. De manera que se han recogido datos fundamentales de cada uno de estos, asi

como los precios, frecuencias, horas de trabajo y otros servicios.

En lo que respecta al estudio técnico, las variables con mayor relevancia para la
elaboracion del estudio financiero son las que se refieren por una parte al monto de
inversion en la construccion y montaje del BICIRIEL y las condicionantes de localizacion;

siendo estas las que influyen en los otros rubros de inversion.

Los aspectos basicos que se utilizan para la elaboracion del estudio financiero son los

siguientes:

Presupuesto de la inversion y financiamiento
Prondsticos de ingresos y egresos
Pronosticos de costos y gastos operacionales
Estado de resultados proforma

Flujo de efectivo

Analisis de rentabilidad

NN 5 SN S 8

5.1 PRESUPUESTO DE INVERSIONES Y FINANCIAMIENTO
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Se le denomina inversion al monto de recursos que en forma de capital requiere la empresa
en proyecto para materializarse y poder iniciar operaciones, asi como aquellas
reparticiones que se van a requerir durante su funcionamiento para permitir crecimiento y

6ptimo rendimiento en las operaciones.

Pensemos, que los propietarios de la linea férrea que recorre este tramo, es el Estado; bajo
la denominacion de Empresa de Ferrocarriles Ecuatorianos (EFE), esta entidad recibe
créditos presupuestarios del gobierno, que los tiene asignados para la rehabilitacion total
de la linea férrea ecuatoriana, rentas que las entregan periédicamente de acuerdo a lo
presupuestado y a la disponibilidad economica. Por lo tanto, el tramo denominado Ruta El
Chaquifian (Cumbaya — Chiche), recibira los aportes del gobierno en el turno sefialado en

el cronograma de trabajos de rehabilitacion.

Para iniciar las operaciones se han proyectado las siguientes adquisiciones como se

muestra en la tabla a continuacion.

Tabla Nro. 27

20 Bicirieles

| 20 Cascos 660
| 20 Pares de
| guantes

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

Dentro de los vehiculos, buseta y camion, seran utilizados para el transporte de personas,

bicirieles y equipos correspondientes.

103




Todo proyecto turistico necesita de un proceso de publicidad, para lo cual el monto de
publicidad es de 25.000 délares como se muestra en la tabla Nro. 27, el mismo que sera
destinado para lo siguiente: publicidad en periddicos y revistas de gran circulacién, como
en el caso de el diario El Comercio en las revistas Lideres y La Familia; asi como también,
en las revistas de turismo como Cordillera y Ecuador Infinito, en las que se realizaran
publireportajes y varios anuncios publicitarios. También se realizara un lanzamiento de
promocion del producto en un cocktel que se brindara en un hotel de la ciudad para dar a
conocer el mismo. El Internet también es un medio muy utilizado en los actuales

momentos para promocionar productos, por lo que se disefiara una pagina web.

En cuanto al material promocional, recurriremos al uso de mochilas y gorras, las mismas

que seran obsequiadas a todos los que utilicen el paquete.

En cuanto al capital de trabajo es la inversion de una empresa en activos a corto plazo
como efectivo, valores negociables, cuentas por cobrar e inventarios. Este sera utilizado
para realizar los box lunch, combustible de los vehiculos y mantenimiento de los mismos,

por lo que se le ha asignado un monto de 13.000 délares.

Entonces, en base a todo lo anteriormente dicho, el presupuesto de la inversion es de
112.139, monto que se necesita para poder iniciar las operaciones, para lo cual la EFE
financiaria una partida de 125.139 dolares de los fondos que le asigne el Estado, de esta
manera se obtendria un capital de trabajo de 13.000 considerado como fondo de inicio para

las operaciones, que se tomarian de dicha partida.

Tabla Nro. 28

112,139
13,000

125,139

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar
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5.2 PRONOSTICO DE INGRESOS Y EGRESOS

Una vez que el proyecto llega al momento del estudio financiero, ya se tiene definido los
tipos de bienes y servicios que pondra en el mercado la EFE; asi como los margenes por

considerar en cuanto a precios y porcentajes de ocupacion.

El proyecto cuenta con veinte BICIRIELES distribuidos de la siguiente manera: para el uso
de los turistas se destinaran quince, dos seran utilizados por el guia y la persona de soporte
y tres BICIRIELES no se los usara ya que son para reponer en el caso de que exista algin
dafio irreparable inmediato. Estos aparatos turisticos deportivos, no tendran una ocupacion
del 100% durante todos los meses del afio semana, debido entre otros a los siguientes

factores:

1. Iniciacion del proyecto.- en todos los eventos de esta naturaleza, no son copados

todos los bienes que se ponen al servicio publico.

2. No todos los meses se trabaja a plenitud, de manera que se pronostica en
temporada alta un 100%, en temporada media un 40% y en baja un 15% de

ocupacion.

También consideramos que estos ingresos deben ser consignados en un prondstico por
periodos de 10 afios, lapso prudencial que en el caso de los proyectos turisticos se

consideran.

Las razones que justifican esa amplitud temporal son varias, pero destacan las siguientes:

1. 10 afios es un tiempo intermedio entre los distintos periodos de amortizacion legal

que se ha asignado a los principales activos fijos de una empresa turistica que van
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aproximadamente desde los 20 afios para las construcciones, 10 afios para cierto

mobiliario y equipo y 5 afios para equipo mévil y ligero.

2. Aun cuando es dificil y tiene su riesgo el hacer previsiones de mercado a diez afios,

las inversiones turisticas requieren un tiempo de maduracion financiera

relativamente largo por lo que a un menor plazo las conclusiones que se obtendrian

serian equivocadas.

Aquellos ingresos quedaran consignados en un pronéstico por periodos a lo largo de un

lapso prudencial que en el caso de este proyecto sera de diez afios.

El ingreso mensual se obtiene multiplicando (las plazas ocupadas por precio por

frecuencias al mes), obteniendo de esta manera el resultado mes a mes que sumados los

doce meses del afio nos da el ingreso anual, asi como se observa en la tabla a continuacion.

Tabla Nro. 29

ENERO 30 15% 45 15 16 ) 1,080
FEBRERO 30 40% 12 15 16 | 2,880
MARZO 30 40% 12 15 16 | 2,880
ABRIL 30 40% 12 15 16 | 2,880
MAYO 30 15% 45 15 16 | 1,080
JUNIO 30 15% 45 15 16 | 1,080
JuLio 30 100% 30 15 16 | 7,200
AGOSTO 30 100% 30 15 16 | 7,200
SEPTIEMBRE 30 15% 45 15 16 | 1,080
OCTUBRE 30 15% 45 15 16 | 1,080
NOVIEMBRE 30 15% 45 15 16 1,080
30

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

16

080
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Para obtener el pronostico de ingresos después del primer afio hasta el décimo, se sacé el
promedio de ocupacion para el primer afio que se obtuvo de la suma del porcentaje de
ocupacion de todos los meses dividiendo para el numero de meses que son 12, obteniendo
un promedio de 35,42%; el mismo que es el que sirve de base para el calculo anual con el
incremento del 5% afio tras afio que se le pone como de riesgo pais, asi como se demuestra

en las tablas Nro. 29 a continuacion.

Tabla Nro. 29

PRONOSTICO DE INGRESOS ANUALES

1 30 35.42% 10.63 15 192 30,600
2 30 37.19% 11.16 16 192 34,272
3 30 39.05% 11.71 17 192 38,235
4 30 41.00% 12.30 18 192 42,508
5 30 43.05% 1291 19 192 47,113
6 30 45.20% 13.56 20 192 52,072
7 30 47.46% 14.24 21 192 57,410
8 30 49.83% 1495 22 192 63,151
9 30 52.33% 15.70 23 192 69,322
10 30 54.94% 16.48 24 192 75,953

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

Las plazas ocupadas para los diferentes afios se obtuvieron de la multiplicacion de la
capacidad maxima por el porcentaje de ocupacion. Como se puede apreciar en la tabla
Nro. 30, no se llega al maximo operacional. En cuanto a los precios también tiene un

incremento de un ddlar mas afio tras afio debido a los costos operacionales.
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Tabla Nro. 30

PRONOSTICO DE INGRESOS ANUALES
1 30 35.42% 10.63 15 192 | 30,600
2 30 37.19% 11.16 16 192 | 34,272
3 30 39.05% 11.71 17 192 | 38,235
- 30 41.00% 12.30 18 192 142,508
5 30 43.05% 1291 19 192 147,113
6 30 45.20% 13.56 20 192 | 52,072
7 30 47.46% 14.24 21 192 | 57,410
8 30 49.83% 1495 22 192 163,151
9 30 52.33% 15.70 23 192 | 69,322
10 30 54.94% 16.48 24 192 | 75,953

Elaborado por: Silvana Granizo Alcizar

5.3 PRONOSTICOS DE COSTOS Y GASTOS OPERACIONALES

Los costos y gastos operacionales son todas aquellas salidas de capital periédicas a las que
la empresa se vera comprometida, con el fin de mantener su funcionamiento. Al igual que

los ingresos, se los calculan para extensiones temporales uniformes de diez afios.

Tomando en cuenta lo antes mencionado, la diferencia conceptual entre costos y gastos
esta determinada por el destino y la naturaleza de cada egreso en base a un principio
econémico. Dentro de los costos se considera a los egresos que la empresa realiza para
obtener los insumos fisicos indispensables al interior de sus procesos de produccién. En
cuanto a los gastos, son aquellos egresos que se realizan para cubrir sueldos, mano de obra,

y financieros.
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En cuanto en los costos, se incluye las materias primas y materiales como son el costo del

box lunch y el costo del combustible.

El box lunch incluira los siguientes insumos como 2 powerade, 1 jugo, fruta y un sanduche
que se entregaran con su respectivo empaque, proyectandolos a 10 afios, con un

incremento del 5% anual como se demuestra en la siguiente tabla.

Tabla Nro. 31

2 POWERADE 0.8

JUGO 0.3
FRUTA 0.15
SANDUCHE 0.75
EMPAQUE 0S

COMBUSTIBLE | 1000| 1020 10.40 10.61 10.82 11.04 11.26 11.49 1172 1195

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

Para obtener el costo del box lunch anual, se multiplicé el porcentaje de ocupacién anual
por la frecuencia al afio (tabla Nro. 30) y por el precio de cada box lunch, obteniendo el

costo presupuestado anualmente y que varia afio tras afio. Ver tabla Nro. 32.

El costo del combustible se obtuvo de la multiplicaciéon de la frecuencia anual que se
encuentra en la tabla Nro. 30 por el precio que esta en la tabla Nro. 35, de esta manera se

obtiene el costo presupuestado anualmente y que varia afio tras afio. Ver tabla Nro. 32.
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Tabla Nro. 32

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

En lo que respecta a los gastos, se encuentran los de marketing y ventas, administrativos,
operativos y financieros, de la misma manera proyectada a 10 afios, y con un incremento
del 5% anual en los rubros como: publicidad y promocién, internet, material promocional,
utiles de oficina, mantenimiento y utiles de aseo. Ver tabla Nro. 35. En cuanto al personal
administrativo y operativo habra un aumento en sueldos y recibiran los beneficios de ley.

Ademas la respectiva depreciacion de los vehiculos. Ver tabla Nro. 33.

Tabla Nro. 33

VEHICULOS | VIDA UTIL EN ANOS DEPRECIACION ANUAL
Buseta 5 7,518
Camidn 5 5,822
20 Bicirieles 2,417

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar
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En cuanto al personal administrativo, estara encargada por una persona que tendra el cargo
de coordinador, el mismo que laborara los dias viernes, sabados y domingos. Teniendo un
sueldo de 230 ddlares que sera incrementado anualmente en 20 dolares y que incluye todos

los beneficios legales. Ver tabla Nro. 34.

En cuanto al personal operativo, habra dos guias, dos personas de soporte y dos choferes
para el transporte de retornos de las bicirieles y de los pasajeros al lugar de partida.
Laboraran a medio tiempo los dias sabados y domingos, por lo que tendran un sueldo de
115 dolares que sera incrementado anualmente en 20 délares y que incluye todos los

beneficios de la ley. Ver tabla Nro. 34.

Tabla Nro. 34

Coordinader 308 3R] ABD]  430) 40| 40| SB0| S0 SE0| 6130

OPERATVO
2 Guias B 3R A 430 4R0)  4S|  SB0| SS| SR 6I30
2 Soparte M 3

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

En la tabla que se muestra a continuacion se puede ver todos los gastos y costos que fueron

mencionados anteriormente.
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Tabla Nro. 35
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Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar



5.4 ESTADO DE RESULTADOS PROFORMA

En la formulacion de todo tipo de proyectos, este instrumento contable es el mas

apreciado, efectivo e importante, no obstante que cada uno tiene su funcion en el conjunto.

Lleva el nombre de proforma porque se lo construye con datos estimados y para todo el
horizonte temporal que establece como la vida util del proyecto, como en el caso de este

proyecto que es de diez afios.

Este estado tiene como objetivo central mostrar:

= Los volumenes y ritmos de ventas esperados.

» La estructura de costos y gasto consolidada y su evolucion.

* Los montos y coeficientes de utilidades por alcanzar tanto en el ambito operacional
como en sus resultados finales.

* Los miveles de pérdidas y los periodos en los que se presentan.
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Tabla Nro. 36
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Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar
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Como se muestra en la tabla Nro. 36, los ingresos que se obtienen son por la venta de los
paquetes y de un posible alquiler de los BICIRIELES a las operadoras turisticas y los
egresos son del costo de la materia prima y materiales; obteniendo un margen de

contribucién que es la diferencia de los ingresos menos los egresos.

También en esto se incluyen a los gastos los mismos que son restados del margen de

contribucion, obteniendo de tal manera la utilidad neta.

5.5 FLUJO DE EFECTIVO O FLUJO DE CAJA

En este estudio, este es el instrumento financiero que conjuntamente con el estado de
resultados, ofrece la principal informacion de base para calcular el flujo total de los

beneficios destinados al inversionista promotor.

El flujo de caja es construido a partir de los datos registrados en la tabla de estado de
resultados proforma, reajustando la ordenacion de los valores hasta alcanzar la suma de

fondos que generara la inversion cada periodo anual de operaciones.

La gran utilidad del flujo de caja pro forma en materia de proyectos, radica en la claridad
con la cual nos presenta los beneficios finales que esta inversion ha de producir para la

empresa propietaria a lo largo del tiempo establecido en el proyecto es decir diez afios.

Para cada afio, la utilidad final aparecera en el estado de resultados una vez deducidos los
impuestos a la renta de la empresa y el reparto de utilidades a los trabajadores. Al monto
de esa utilidad o pérdida, se le incrementa la cifra asignada por concepto de depreciacién y
amortizacion de intangibles, ya que en realidad esta tltima no significa un egreso autentico

para la empresa como contablemente se supone.
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Aun cuando los activos van perdiendo gradualmente parte de su valor inicial a través del
tiempo y por su participacion en los procesos productivos, al comparar la inversién inicial
con los beneficios que ella generar4, seria incorrecto excluir a los comprendidos en el
rubro de depreciacién porque no es econdmicamente viable pretender una recuperacion
competitiva y mantener al mismo tiempo los valores originales de los medios productivos

adquiridos.

Tabla Nro. 37

P— gom| am| s sm| sm| oml mw| wm| um| um

Gastos administrativos S8 3% A5 AR08 49| 5B SSR|  SA| 6185 6w
(Gastos operativos menos depreciacion 10904 13584) 14604 15629) 16661 1700 1BS| 1978|2089 A%
(Gastos financieros w2 2 oW W 2 M U 40

PSSO Ry

G e :&"i‘{") ol

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

Para elaborar la tabla Nro. 37 se utilizaron datos obtenidos en el estado de resultados
proforma de la tabla Nro. 36.
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El dinero disponible se obtiene de la suma del saldo inicial o capital de trabajo que es el
que se utilizé para iniciar las operaciones. Este dinero disponible es restado del total de

ingresos para asi obtener un saldo final, el mismo que se utilizar4 el siguiente afio.

El flujo de caja en todos los afios es positivo, esto quiere decir que se va a contar con

dinero y no vamos a tener un flujo de caja negativo.

5.6 ANALISIS DEL VAN Y DE LA TIR

5.6.1 VAN (Valor Actual Neto)

El valor actual neto o mas conocido como VAN, se entiende a la diferencia entre el valor
actual de los ingresos esperados de una inversion y el valor actual de los egresos que la
misma ocasione. Es una de las metodologias estandar que se utilizan para la evaluacion de

proyectos.

La tasa de interés que se usa para actualizar se denomina “tasa de corte”. La tasa de corte
va a ser fijada por quien evalua el proyecto de inversién conjuntamente con los inversores

o duefio.

La tasa de corte puede ser:

¢ El interés del mercado: consiste en tomar una tasa de interés a largo plazo, la cual
se puede obtener del mercado.

* La tasa de rentabilidad de la empresa: Hay autores que consideran que el tipo de
interés a utilizar dependera de la forma en que se financie la inversion. Si se
financia con capital ajeno, la tasa de corte podria ser la que refleja el costo de

capital ajeno.




* El capital propio tiene un costo para la empresa que es el mismo que la rentabilidad
del accionista.

¢ Una tasa cualquiera, subjetiva y elegida por el inversor.

* Es la rentabilidad minima pretendida por el inversor por debajo de la cual estara
dispuesto a efectuar su inversion.

* Una tasa que refleje el costo de oportunidad, seria la que se deja de percibir por

invertir en un proyecto.

Si el VAN es mayor a cero, quiere decir que la inversién deja ganancias. Si es igual a cero,
entonces esta en un punto de equilibrio y no se produciran pérdidas ni ganancias. Si el

VAN es menor que cero, quiere decir que la inversion va a dar como resultados pérdidas.

En el caso del proyecto el VAN es cero, lo que quiere decir que se encuentra en un punto
de equilibrio donde no se producen ni pérdidas ni ganancias, y que se recuper6 la
inversion. En el VAN de la recuperacion se realizé con una tasa del 10,5% que da la CFN,
Ver tabla Nro. 38

5.6.2 TIR (Tasa Interna de Retorno)

La tasa interna de retorno es aquella en la cual el valor presente neto es igual a 0, es decir

donde los ingresos netos y egresos de inversion se igualan en sus valores actualizados.

Para que en este proyecto podamos decidir sobre la base de coeficientes relativos habra

que encontrar un indice de rentabilidad confiable, que nos ubique en un marco definido.

Este es un indicador de la rentabilidad de un proyecto, a mayor TIR mayor rentabilidad, ya

que esta se utiliza para decidir sobre la aceptacion de un proyecto de inversion.
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Por otra parte la tasa interna de retorno se basa en los mismos conceptos econdmicos que
sustentan la justificacion del VAN; por lo tanto, tomara para su calculo la actualizacion

como un elemento determinante.

La TIR representa la tasa de interés mas alta que un inversionista podria pagar sin perder

dinero.

Tabla Nro. 38

38.64%
$0.00
$393,376.22

Elaborado por: Silvana Granizo Alcazar

Como se puede apreciar en la tabla Nro. 38, la TIR es una tasa propia del proyecto, del
flujo de fondos, esto significa que no lo fija el inversor, sino que esta implicito en el flujo

de fondos.

Cuando el VAN es igual a cero, significa que la tasa que estoy utilizando para descontar o

actualizar, el flujo de fondo (tasa de corte), esta wiltima es igual a la TIR del proyecto.

Aceptacion
TIR Tasa de Corte => acepto el proyecto

TIR < Tasa de Corte => rechazo el proyecto

Entonces en este caso, el proyecto es aceptable ya que se obtuvo un TIR de 38,64%, en

otras palabras el proyecto es rentable, recuperando asi la inversion.
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CAPITULO 6

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 CONCLUSIONES

De acuerdo al desarrollo del plan de investigaciones presentado para este trabajo, podemos

concluir:

v" Nuestro pais, por los cuatro puntos cardinales es muy rico en lugares turisticos,
unos en explotacion otros en proceso de estudios de factibilidad para su desarrollo
y otros conocidos solo por la narracién de los moradores que los habitan cerca de
esos lugares. En el caso de los lugares que ya tienen un sustento de explotacion de
las riquezas que la naturaleza las ha brindado, hemos visto levantarse complejos

turisticos que son admirados por propios y extrafios.

En aquellos que tiene estudios de factibilidad, conocemos que sus planes de
ejecucion avanzan, desgraciadamente en los actuales momentos, por la crisis
econdmica que sufre el mundo, y del cual nuestro pais no esta exento, dichos
planes han sufrido un compas de espera por la falta de recursos econdmicos; y, en
los otros, esperan todavia esos rincones paradisiacos que el hombre los investigue y

presente planes para un desarrollo sustentable.

v En el caso que nos ocupa, hemos realizado las investigaciones necesarias y

apropiadas, para hacer del proyecto algo tangible y de realizacion. Se espera que

los planes que la EFE tiene con relacion a la rehabilitacion de la linea férrea




v’ cumpla con los cronogramas de trabajo que posee y que algin momento, no muy
lejano, la ruta de El Chaquifidn sea una realidad para que los moradores de estos
sectores de la provincia a de Pichincha, especialmente aquellos que tienen su
residencia del Cantén Quito, gocen de los encantos que la prédiga naturaleza ha
dotado a este sector.

v' El BICIRIEL es un instrumento mecanico deportivo, no conocido en nuestro medio,
pero factor que tiende a fincar en los jovenes y adultos mayores su inclinacion para
que mediante el ejercicio fisico (ciclear) puedan conocer y admirar los bellos
paisajes que se encuentran en el trayecto de los 13.7 kildmetros que recorrera esta
via, uniendo a Cumbaya con el Chiche.

v" Como en el trayecto hay cinco portales que serviran de paraderos, en cada uno de
ellos los usuarios de este nuevo sistema de transporte gozaran del ejercicio fisico y
sus experiencias contadas en grupos familiares o de amigos serviran para incentivar

a otros en la ocupacion de este nuevo proyecto.

6.2 RECOMENDACIONES

En este aspecto podriamos sefialar lo que a continuacion puntualizamos:

v El Ecuador es un pais con vocacion turistica, con paisajes paradisiacos que no han
sabido explotarlos. Conviene que el Ministerio de Turismo, incremente su gestion
para que en lo nacional y en lo extranjero, lo conozcan mas.

v" Como el Estado es el duefio de la linea férrea por la cual circulara el BICIRIEL, es
menester que viabilice la incrementacion de las partidas presupuestarias para la
rehabilitacion de este tramo de la linea, y que las entregas sean periddicas y
puntuales para la pronta rehabilitacion de la via.

v Que en los principales centros poblados cercanos al sector del Chaquifian, se den
charlas sobre este nuevo sistema de transporte para que las personas puedan

conocer de las bondades que este nuevo sistema brindara a las personas.
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v" Que la EFE haga posible la realizacién de este proyecto, para asi tener mas sitios y
actividades de entretenimiento para las personas jovenes y adultas.

v El Ecuador mantiene relaciones con la mayoria de paises en el mundo, pero hace
falta promocion de los lugares turisticos de los que disponemos. Es menester que
mediante los Agregados Culturales a las embajadas en esos paises, hacer campafias
publicitarias pendientes a conseguir que el Ecuador sea un destino turistico como lo
hacen en otros lados.

v" Que los usuarios, luego de habilitada la via del “Chaquifian”, la cuiden y ayuden a

su mantenimiento, para que pueda servir por muchos afios.
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ENTREVISTA CON EXPERTOS

Sefiorita Susana Armendariz Villalba
Guia Turistica de Metropolitan Touring

40 afios de experiencia y servicio en la empresa

1. ;Por qué surgié la idea de la Chiva Express?

“Surgi6 que seria una gran idea ya que las excursiones con la Chiva Express le llevan por
rutas inexploradas y extraordinarios paisajes y esta disefiada para ofrecer una experiencia

auténtica, divertida y sin prisa para viajeros”.

2. ;Cuantos pasajeros pueden viajar en la Chiva Express?
“Viajan 32 en el interior y 20 en el techo”.

3. ;Cuiles son los meses que mis demanda de turistas hay?

“Los tours son todo el afio, pero mas demanda existe los meses de julio y agosto por ser

meses de vacaciones”.

4. ;La Chiva Express opera todo el afio?

“Si, opera todo el afio, pero actualmente la Chiva Express esta operando irregularmente
debido al mantenimiento de los rieles e instalacion de nuevos durmientes. Pero, €l
principal atractivo de la ruta del tren, “La Nariz del Diablo”, esta operativa para poder

recorrer a bordo de la Chiva Express”.

5. ;C6mo son los tours que se brindan con la Chiva Express?

“Son varios tours que salen los lunes, miércoles y viernes, duran de 2 dias y una noche,
hasta de 5 noches, todos salen de la ciudad de Quito, los destinos son Riobamba, Cuenca y
Guayaquil. Todos los tours con excepcion del que se hace city tour en Riobamba pasan por
la Nariz del Diablo que es el atractivo principal y por lo que muchos de los turistas viajan

con la finalidad de conocer la obra de ingenieria del ferrocarril mas dificil del mundo™.

127




6. ;Qué servicios se ofrecen dentro de la Chiva Express?

“No se ofrece ningun servicio dentro de la Chiva Express; ya que, hay lugares destinados
para hacer paradas, donde los turistas consumen alimentos que se ofrecen en el lugar y que

ademas estan incluidos en los paquetes o tours”.
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ENCUESTA

1. ;Ha viajado alguna vez en tren con fines turisticos?
SI.__  NO___
En caso de responder afirmativamente especifique en qué
lugar.
Si su respuesta fue negativa, por favor continiie con la tercera pregunta.

2. (Cuantas veces utilizo este servicio con fines turisticos?
Una sola vez
Mas de una vez

3. (Le gustaria que existiera otra alternativa para recorrer las vias del ferrocarril (auto
ferro, biciriel, chiva turistica)?
S NO___
4. Sabe o ha escuchado lo qué es un Biciriel?
SI__ NO_

5. ;Le gustaria que exista un Biciriel como alternativa en la Ruta Ecoldgica Cumbaya
— Chiche, El Chaquifian cuando ésta se rehabilite?

SI_  NO___
6. (Qué frecuencia y horario le interesaria para este recorrido?
Semanal: Entre semana o
Fin de semana L Por la mafiana o
Quincenal o Por la Tarde o
Mensual

7. ¢De las siguientes opciones de viajar, cual prefiere usted?
Individual
Pareja
Amigos
Familia

8. Enumere de la siguiente lista, siendo 1 ¢l mas importante y 5 €l menos importante,
(qué servicio considera usted de mayor interes?
Alimentos y bebidas
Transporte
Seguridad (casco y guantes)
Asistencia en el recorrido
Precio

9. ;Cuanto estaria dispuesto a pagar por el servicio del Biciriel que incluya
alimentacion, seguridad, transporte y asistencia en el recorrido?
De 1 a 5 ddlares
De 5 a 10 délares
De 10 a 15 dolares

10. {Por qué medio le gustaria informarse de este servicio?
Periodicos
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Internet

Radio y Television
Revistas

Volantes

Edad: 12-25
26— 45
46 — 64

Sexo: Femenino
Masculino

Sector de residencia:







ENTREVISTA CON EXPERTOS

Sefior Jorge Eduardo Carrera

Gerente de la Empresa de Ferrocarriles Ecuatorianos (EFE)

1. ;Cémo va el avance de rehabilitacién del ferrocarril?

“No ha avanzado de acuerdo al cronograma inicial de trabajo por la falta de la entrega
oportuna de los recursos, pero hemos puesto todo el interés de nuestra parte para trabajar
dando importancia especial a los tramos de mayor flujo turistico como son el Boliche entre
las provincias de Pichincha y Cotopaxi, y la Nariz del Diablo en la zona sur oeste de la
provincia de Chimborazo, en donde la afluencia de turistas sobre pasa en ocasiones los
limites del proyecto™.

2. ;Cémo van los trabajos en otros sectores?

“Pues, va avanzando de acuerdo a la fluidez de los recursos, hemos volcado nuestros
esfuerzos para la restauracion y rehabilitacion de las denominadas estaciones, otra hora
destinada a servicios ajenos a la EFE, hoy dichas estaciones y rehabilitadas estan al
servicio de la comunidad como centros culturales y de exposiciones relacionadas con el
ferrocarril como fotografias y recuerdos de la construccion del mismo™.

3. :Hay interés de parte del gobierno por seguir apoyando esta rehabilitacion?

“E] gobierno del Presidente Correa ha volcado todo su empefio para rehabilitar esta gran
obra iniciada en la época de Gabriel Garcia Moreno y concluida en la presidencia del Gral.
Eloy Alfaro. Ha presupuestado recursos para continuar los trabajos, pero los momentos de
crisis econémica a nivel mundial, nos han hecho victimas también de la entrega oportuna
de recursos; pero, hay emprefiada su palabra al pueblo ecuatoriano para concluir con esta
gran aspiracion de los ecuatorianos”.

4. ;Hay lugares de especial importancia en la ruta del ferrocarril?

“Si los hay, como los expresados anteriormente de El Boliche dentro de la ruta Quito -
Latacunga y la Nariz del Diablo entre Riobamba y Sibambe. Ademas, podriamos indicar la
posibilidad de rehabilitacion de pequefios tramos turisticos tanto en la Sierra como en la
Costa y la habilitacion de hosterias como la de Sibambe llamada Condor Pufiuna que es
otro atractivo de la Nariz del Diablo”.

5. ;Estd dentro de los planes de la EFE, la rehabilitacion del tramo Quito —
Ibarra — San Lorenzo y en qué tiempo?

“Recordemos que el ofrecimiento del gobierno fue el de rehabilitar la ruta del ferrocarril
en todo el Ecuador. El tramo Quito — Ibarra — San Lorenzo esta contemplado dentro de ese
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proyecto sobretodo porque en dicho tramo hay lugares importantes como la provincia de
los lagos en Imbabura y el terminal maritimo en San Lorenzo, sitio de acogida turistica y
de afluencia de vacacionistas en épocas adecuadas. Aspiramos que esta obra se realice en
el gobierno del Presidente Correa y de no lograrlo que quedé como proyecto nacional para
que los sucesores lo realicen”.

6. ;Aspira usted a terminar con estos trabajos?

“Como se comprendera nuestra labor en el gobierno actual, estd determinada por un
nombramiento que dura el tiempo que el designante crea conveniente. Para mi caso
trabajaré con el mismo empefio con el que inicié mi labor, hasta cuando se crea que puedo
cumplir con el encargo realizado”.

7. :Se encuentra satisfecho con su trabajo?

“A pesar de los contratiempos que siempre los hay en el ejercicio de un cargo, me
encuentro satisfecho porque he logrado hacer realidad la rehabilitacion de algunos tramos
de la ruta del ferrocarril y estamos empefiados en continuar con el trabajo, hasta que la
designacién cumpla con el tiempo que se me asigne”.
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Direccion:

VASQUEZ ALCAZAR NELSON HERNAN

RUC: 0501329908001

Sanchez de Orellana 15-98 y Padre Salcedo

Teléfono/Fax: (593) 3 2800796

Latacunga — Ecuador

Latacunga, 15 de Septiembre del 2009.

Cliente: Silvana Granizo Alcazar
Direccion: De los Nogales E14-92 y Av. El Inca
Quito
PROFORMA
Cant. Descripcion V. Unitario V. Total

20 Casco PROWELL F50 26,79 535,80
20 Par de guantes FLY 23,66 473,20
20 Bicicleta DINO XTREME 26” 91,52 1830,40
20 Adaptador para riel, fabricacién y disefio 232,14 4642,80
Sub. Total 7482,20
.LV.A. 897,86
TOTAL 8380,00

*Precios pueden variar sin previo aviso







NHR § 25,990
NKR III $ 28,300
NPR 71P § 33,200
NPR 711 § 34,270
NQR § 38,650

En camiones, piensa en Chevrolet Serie N, tu primer camion

Si en tu empresa estas necesitando un pequefio gran ayudante, puedes pensar en los modelos que conforman la Serie N de Chevrolet.
Dotados en todos los casos de potentes y a la vez econdmicos motores Isuzu Turbo Diesel, y con el tamafio y la capacidad ideal para moverse
agilmente en la audad y transportarlo todo.

Diseno

Concebido en oriente, probado y aprobado en Ecuador, la
Serie N de Chevrolet es la preferida de los pequerios
transportistas locales por su disefio moderno, con su
cabina abatble que permite un comodo acceso al motor,
gran superfice vidriada haca el frente y los laterales, y
opticas y grila frontal renovadas que acentuan sus lineas.
La diferenca esencal entre los diferentes modelos radica
en el largo del chasis y su capacdad de carga:

Chevrolet NHR
Capaddad de carga mdxma: 2.115kg

Chevrolet NKR ITI
Capaddad de carga maxma: 3.334kg

Chevrolet NPR 71P y NPR 71L
Capacdad de carga maxima: 5.115kg.

Chevrolet NQR
Capacidad de carga maxma: 5.770 kg.

Motor

Uno de sus puntos altos es sin dudas el motor. &
Chevrolet NHR y NKR III cuentan con un Isuzu de 2.8
litros de 95 hp @ 3400 rpm con inyeccion directa y
Turbointercooler acoplado a una transmision manual Isuzu
de 5 veloddades. En cambio los modelos NPR 71P, NPR
71L y NQR estan equipados con un impulsor Turbo Diesel
Intercooler Isuzu de 4.5 litros de 120 hp & 2850 rpm, que
les asegura mas potencia debido a que estan pensados
para llevar més peso.

138







Standard

$ 33563
+IVA 37590

Techo Standard

B| Regresar
TRABAJO CON AHORRO DURABILIDAD
- Disenada para una excelente durabilidad y - Disenada para una excelente durabilidad y
estabilidad estabilidad
- Gran resistencia a la corrosion - Gran resistencia a la corrosion
- Sistema de suspension optimizado para eficiente - Sistema de suspension optimizado para eficient:
capacidad de carga capacidad de carga

ESTILO Y COMODIDAD

- Aire acondicionado opcional

- Asientos con tecnologia WIL

- Facil acceso

- Hasta 16 personas

- Portavasos en la parte delantera

- Sentido de espacio y confort para ti y tus pasajeros
- Volante regulable en altura




